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72 600 ton olja kom ut i vattnet och 58 200 ton l&kirades till annat fartyg efter
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1 Varfor studerar Raddningsverket, Kustbevakningen
och IVL (Institutet for vatten- och luftvardsforskning)
denna olycka?

Ré&ddningsverket skall enligt sin instruktion samordna samhéllsverksamhet inom befolk-
ningsskyddet och raddningstjansten, bevaka riskutvecklingen inom verksamhets-
omradet samt verka for att atgarder vidtas fér befolkningens skydd och for att forebygga
olyckor. | instruktionen anges vidare att SRV "sérskilt skall inhdmta erfarenheter fran
intraffade allvarliga olyckshéndelser i Sverige och andra lander”.

Kustbevakningen ansvarar fér miljraddningstjansten {ill sjoss liksom Réddningsverket
samordnar kommunernas miljdraddningstjdnst. Kustbevakningen och Raddningsverket
har tidigare studerat bl a Exxon Valdes-olyckan i Alaska och det &r darfor intressant att
jdmféra med andra allvarliga oljeutsidpp som i detta fall.

IVL ansvarar for den s k oljejouren, vilket innebér att IVL bistar kommuner och kust-
bevakningen med ekologisk expertis. En av atagandena som IVL har &r att uppdatera
kompetensen genom att beséka stora och viktiga oljespill.

ea Empress pa grundet



Erfarenheter har inhdmtats genom:

Besdk pa ledningsplatsen (JRC) och deltagande vid lagesrapportering.
Bestk pa St Anns Head dar fartyget Idg pa grundet.

Bestk pa striander med pagaende sanering.

Besok pa stéllen dar lansor lagts ut i forsdk att skydda miljén.

Observationer av oljans drift pa vattnet, samt hég- och lagvattens inverkan pa
oljedriften. ‘

Observationer frn dispergering av olja i vattenmassan.
O Narvaro vid presskonferenser och medias rapportering pa platsen.
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2 Resan

Milford Haven, Wales &r en av Storbritanniens stérsta oliechamnar - det ligger tre stora
raffinaderier i omradet - samtidigt som omradet utgor ett av landets mest ekologiskt
kénsliga regioner. Flera av de strander som paverkats av oljeutsidppet har antingen
status som Nationalpark eller Naturreservat. Oarna Skokholm och Skomer utgér
vistelseplats fér grasél och sjéfagel. Oarna och kustomradet &r viktiga hackningsplatser
for mer &n 500 000 faglar.

EU-coordinator pa plats var Mrs Madelene McDonagh som samordnade
observatérernas dnskemal pa ett fortjanstfullt satt. ‘

Detta ar den forsta oljeolyckan dar EU samordnar observatérsinsatserna.

Forutom de svenska observatérerna; Gustav Torling SRV, Jonas Fejes IVL

och Thomas Nilsson KBV fanns vid denna tidpunkt &ven representanter fran Holland,
Frankrike, Norge och ltalien.

Uppgiften pa platsen har varit att studera:

Planlaggning, ansvar, ledning och hur dessa uppgifter skéits i praktiken.
Strategier for oljebekampning i Wales.

Oliesanering pa strander.

Skadeinventering och dokumentation.

Bargningsarbetet i stort samt oljeupptagning av olja i vattenomraden.
Hur kusten skyddas fér oliepaslag.
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Metoder och materiel.

(W

Dispergering.

Har Sverige nagot att lara infor ny oljeskyddsinriktning for ar 20007
Kan Sverige bidra med nagra resurser?

Observalirer pa plats






3 Handelseforloppet

"Sea Empress" var pa resa med ful! last av Nordsjdolja for Texacos raffinaderi i Milford
Haven. Enligt uppgift hade ett fel uppstatt i styrsystemet. (Grundstétningen och
oljeutslappet skall utredas genom Marine Accident Investigation Brach (MAIB)).
Grundstétningen agde rum vid St Ann’s Head. Efter en forsta grundstétning den

15 februari kom fartyget loss men gick ater pa grund tva dagar senare sedan trossarna
till bogserbatarna brustit. Hart vader radde vid tillfallet. Enligt uppgift pabdrjade "Sea
Empress" sin insegling till Milford Haven ca | timme innan lagvatten. Efter att fartyget
grundstott kom en av varidens storsta bogserbatar och den var kinesisk. Den forsokte
dra loss Sea Empress men misslyckades. Besattningen ombord pa bogserbaten kunde
inte engelska, varvid kontakt fick tas med en kock pé en kinarestaurang, som fick
tjanstgdra som tolk. Sea Empress stod sa hart pa grundet som bestod av klippor sa det
fanns ingen chans att dra loss utan henne en annan metod fick anvandas. Denna
metod redovisas i en bargningsbeskrivning.

Sjéfartsministern fanns pa plats den 21/2 (Lord Goscher).
Fartyget var forsakrat i Skuld med ansvarsbelopp pa 15 milj USD och intermationella
oljeskadefondens begransning ligger pa 88 milj USD.

Fakta om SEA EMPRESS

AGARE: = ALEGRETE SHiPPING, NORGE
FLAGGSTAT: LIBERIA, MONROVIA
BESATTNING: RYSK

BYGGAR: 1993, i SPANIEN

SKROVTYP: ENKELT SKROQV

LANGD: 274 m

BREDD: 43m

DJUP, MLD: 24 m

DJUPGAENDE: 16 m

DWT: 147.000 ton

LAST: 131.000 ton " FORTH L ES BLEND CRUDE OIL "
LASTAGARE: TEXACO

BUNKERS: 86 ton MDO 2397 ton HFO






4 Bargning av " SEA EMPRESS "

Statuslage 960221 kl. 1200. ( Sea Empress star kvar p& grundet ).

Tankplan

2B
Ballast

Maskinrum

PirH

Diesel

Skadade tankar

HFO = Bunkerolja, Heavy Fuel oil

For att det skulle vara méjligt att fa loss haveristen behévde féljande
parametrar uppfyllas. Hogvatten, lugnt vader samt sa mycket lyftkraft som
mdjligt i fartyget. Tiden for sjalva bargningen var utsatt till 22 februari ki 20.00
d.v.s vid hogvatten. Ebb och flod intraffar var sjatte timme.

Foljande operationer gjordes for att fa optimal lyftkraft vid bargningen.

Vid lagvatten fylides samtliga sidolastoljetankar med inertgas, fran fartygets
eget system. (Maskinrum + pannor var intakta.) Trycket i dessa tankar sattes
till 0,15 bar for att sedan pluggas. Ballasttankar och forpik trycksattes till 0,26
bar med luft och pluggades sedan. Differensen mellan 1&g och hégvatten var
ca sju meter. Nar sedan hdgvattnet kom sa dkade trycket i tankarna med ca
0,7 bar. Med hjalp av denna operation lyftes "Sea Empress" av grundet och
med hjalp av ett stort antal bogserbatar, sa gick hon loss kl. 19.30. (En
halvtimme innan hégvattnet kom.)

"Sea Empress" bogserades sedan in till Milford Haven for att fértdjas vid en avlagd pir.
Innan fartyget togs in till fortdjningsplatsen vattenbegjéts platsen och resurser tillférdes
platsen i den handelse nagot skulle intraffa. Sakerheten vid fartyget prioriterades och
nagon laktring till annat tonnage skulle inte pabérjas innan fartyget var sékrat.



Fartygssnitt pa Sea Empress

Luft

Center
tank

~ Olja

Kompremerad
luft

(Inert gas)

Vatten

Hiégvatte,
cavaten Kompremerad
Iuft
7m (Inert gas)
Lagvatten
Olja
Babord

Olja

_f\/ m ! Vatten /

Styrbord

Det forelag hela tiden en explosionsrisk i och runt omkring fartyget. Det inférdes

flygférbud inom en radie pa tio mil

Hela tiden utférdes métningar pa kolvéten i luft PID och flambarhetsmétning FID.

En beddmning var att i radande vattentemperatur och vind, utsldppt olja skulle vara

under flambarhetspunkten (Hollindsk berékning) inom tva timmar.



5 Liktring

Laktringen av "Sea Empress" skulle ske vid piren. Ett sakerhetsomrade runt
haveristen utlystes. For att fa komma ut tifl piren fran landsidan, krévdes det
ett tilistand frdn Hamnméstaren. Sea Empress lackte bade fran lasten och
bunkertankarna. Forsta atgard blev att fa bort tjockoljan ombord fran de tre
skadade tankarna. Ett fartyg tillhérande saneringsféretaget Briggs fortéjde pa
utsidan fér att kunna ta ombord den bunkeroija som inte fick plats nar dom
hade kért éver bunkeroljan till den hela tanken. Ca 500 ton tjockolja fick
pumpas 6ver till fartyget. Pumparna som anvéndes till denna operation var av
typ "Framo" Tk 5. (Kustbevakningen har samma typ av ldktringsutrustning).

Efter att detta var klart pabérjades nésta fas i operationen. Ett mindre
tankfartyg "Star Bergen" fortéjde den 24 februari kl.10.00 pa utsidan av Sea
Empress. Efter att fartygen hade kopplat ihop sig enligt "Ship to ship transfer
guide" berédknades det ta cirka 30 timmar att lakira "Sea Empress” i en forsta
fas.

Operationsteknik: Transportabla pumpar typ HSP ( Holland Special Pump)
som drivs med el-hydraulik, pumpar fran topp och vidare till till ndgon manifold
for att sedan folja fartygets eget system vidare till Iaktraren. Totalt anvénds
fem drankbara pumpar med en sammanlagd kapacitet pa cirka | 000 ton per
timme. Den léktrade oljan kom sedan att lamnas 6ver till Texacos raffinaderi.
Hela tiden, under dessa operationer, sa fanns det lansor runt fartygen samt
eft litet oljeupptagningsfartyg i nérheten.




Resurser (Se bilaga 1)
Fartyg

1 st Sea - mop

1 st Helikopter

1 st Sea - sweep

1 st Egmopol

4 st Advancing-system

1 st Laktrings-dep fartyg
3 st Lancer barge

Skimmers

Komara 12 K
GT-185
Ro-Skim
Vikoma

Strandsanering
Hogtryckstvatt
Vakuumsug

Skraper
Havar

Utlandska resurser

Flyg

3 st Cessna 404 (SLAR)

7 st DC-3 Dakota (Disp.kap. 5 ton}

1 st C 130 Herkules (Disp.kap.15 ton)
1 st Helikopter

1 st Cessna

Lansor

Troilboom

Ro-Boom 1500
Vikoma Beach-Boom
Absorberande 1&nsor

Oil-recovery

Frankrike: Alette och Elan (tillhérande marinen). Samverkan enligt
Mancheplanen.

System: "Juliett" + Transrec

Holland: Smallagt och Rijndelta. Samverkan enligt Bonn- agreement

System: Advancing-system med en centrifugalpump. Seitling av

vatinet sker i tankar ombord.

Flyg

Holland: 1 st Dornier i omradet (SLAR) + évervakning av den brittiska
delen av Nordsjén. Bonn- agreement.

Norge: Overvakning av den brittiska delen av Nordsjon.

Samverkan enligt Norbritt.
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6

Oljeskyddsansvar i England

MPCU (Marine Pollution Control Unit) &r den enhet som under The Coastguard Agency
(Department of transport) har ansvar enligt féljande:

Q

(IR Ry NI N I Ry

Planerings och operativt ansvar till sjéss da olja eller andra farliga &mnen som
kommit ut fran fartyg hotar kusten.

Forskning och utveckling.

Radgivning vid planering, tréning och utbildning samt hjélp till lokala myndigheter.
Samordning av strandsaneringar vid stérre oljespill.

Forradshallning av materiel for strandsanering (Southampton, Stirling).
Forradshallning av bargnings- och transferpumpsystem (Milford Haven).
Ersattningssammanstallningar.

Huvudprincipen for oljebekampning 4r:

1
2
3

Dispergering
Mekanisk upptagning
Naturlig nedbrytning

11



Organisation till sjoss

Transport ministeriet
The Coastguard Agency
MPCU o
HM Coastguard Marine Pollution Administration
Control Unit
Marine On Shore
Till sj6ss P4 Land
|
/ ~ |
-~ .
e . |
Biéirgnings- Hamn- RC
bolag myndighet Joint Respons
Centre
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Organisation pa land

En gemensam raddningsledning, Joint Respons Center (JRC), sétts endast upp om de
fokala myndigheterna kommer in med en férfragan till regeringen och om bada ar
overens om att detta &r nddvandigt.

Den organisation som ansvarar fér bekdmpning av utslépp till sjéss, Marine Pollution
Control Unit (MPCU), stéller resurser till férfogande for den lokala myndigheten under
forutséttning att MPCU anser att det ar nddvandigt, att utrustningen anvands pa ratt
sétt och att den lokala myndigheten inte sjélv kan fa fram liknande utrustning.

Raddningsledningens uppgift ar att leda och koordinera sirandskydd och sanering. For
att kunna genomféra uppgiften maste foljande géras: '

Q
Q
Q

O o

e

Lnem‘ n(R

Utréna utslappets omfattning och skador utmed kusten.
Komma &éverens om en strategi och att tilldela en prioritetsordning fér saneringen.

Initiera bekampningsarbetet eller acceptera lokala forfragningar
(med hénsyn till att minska miljspaverkan och mangden oljehaltigt avfali).

Inférskaffa och férdela resurser enligt dverenskommen prioritering.

Bestamma om vilken metod som skall anvandas for att ta hand om oljehaltigt avfall
fran saneringen.

Overvaka saneringens genomfdrande.
Férse media, politiker, ministrar och andra intressenter med kortfattad information.

—
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Teknisk Support-
grupp grupp

Milis- ..« Lednings- | Media-
grupp grupp grupp

Teknik Ledning Support

MPCU (land-sj6 koordinator)  DWFID (Region-distrikt)  Polis

Texaco MPCU Raddningstjanst

ITOPS Texaco Sjukvard

UKPIA Lokal myndighet

Lokal myndighet

Radgivare

Miljo

C.Cw Countryside counsil for Wales (L&nsstyrelsen)

M.A.F.F  Ministry Agriculture, Fisheries and Food

R.S.P.C.A Roval Society for the Prevention of Cruelty to Animals
R.S.P.B  Royal Society for the Protection of Birds

N.R.A National Rivers Authority

OPRU Field studies council company

AEA Technolog

N.P.A National Park Authority

Presskonferens Mathalining for ledningspersonal
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7 Fakta om oljepaslagen och olja i vattnet

Officiellt kom 72 600 ton olja ut i havet och 58 200 ton l&ktrades till annat fartyg efier
olyckan.

Oljan har till stor del gatt sGderut dar merparten blivit dispergerad med hjalp av fiygbe-
sprutning.

Mycket olja har ocksé gatt fram och tillbaka med tidvattenstrémmarna. P4 vissa platser
ar skillnaden sju meter mellan ebb och fiod. Tva katamaransystem férsokte ta upp den
drivande oljan i Milford Havenviken. P4 vissa platser var det svart att se skilinad pa
emulsifierad olja och sediment.

Ovrig olja har gatt upp pa strénder exempelvis Angel Bay dar mestadels stannat kvar
nar tidvattnet gatt ut. Denna olja skrapades ihop och sdgs upp med vakuumsugare.
Den hopsamlade oljan omhéndertogs av Texaco raffinaderiet vilka ager lasten.

Nagra stérre méjligheter att skydda kusten innan oljan slog pa hade man inte. P4 vissa
platser la man dock ut |ansor av typ Troilboom, Vikoma beach boom samt Abs-lansor.
Det var mycket svart att hantera lansor i rddande stromférhéllanden.

A i A S e e A e
xg:,(;;i i : S m%i‘%%%;

A Ea
Sanering av grévda stranddiken Absorberingslédnsor
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Det mesta av arbetet pa strénderna gjordes av kontrakterade firmor, bl.a fran
Aberdeen (Briggs), Texaco och Qil Spill Responce Ltd. som ofta anvénds vid
denna typ av arbete. Antal personal som sysslade med strandsanering var ca

250 st.
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8 Skadeinventering och sanering

Tre kommuner drabbades; Pembroke, Preseli och Carmarthen. 190 km av kustremsan
var nedsmutsad vilket motsvarar tolv procent av Wales kuststréacka.
Skadeinventeringen kunde géras av outbildade eftersom man fljer enkla mallar och vid
tvetydigheter kallar ut personal fran miljégruppen som avgor saneringsmetod. Se bil 2
Nagon typ av GIS- system anvéandes ej for dokumentationen.

Saneringsmetod utéver slamsugning var spolning med vatten.

| dvrigt kan s&gas att saneringen av denna typ av olja &r relativt enkel da den ej
vidhaftar sa hart pa strandema. Tidvattnet gor att oljan vid varje hégvatten tvattar ren
sanerad och osanerad yta. Ny olja férs dock in och vidhéftar men totalt minskar
koncentrationen vid varje vattenskifte.

Cirka 1000 ton olja var upptagna den 21/2 och 2000 ton ren olja den 8/3.

20-30000 ton olja berdaknas ha avdunstat.

9 Dispergering

Enligt M.P.C.U strategi nar det galler oljebekampning till sjdss ar dispergering den forst
prioriterade bekampningsmetoden.

Metoden med dispergering innebér att oljebéltet bryis ner i mindre droppar for att sedan
blanda sig i vattenmassan. Metoden hindrar oljan att driva med vinden néra land samt
framjar den biologiska nedbrytningen till sjéss.

For att f& basta effekten med dispergering sa skall det ske sa snabbt som mdjiigt efter
ett oljeutslapp, dvs nar oljan ar ovadrad och oljebéltet inte har spridit ut sig. Utéver
detta s& maste vind och vagrérelser hjalpa till med agitering.

For att fa anvanda dispergering, som en metod, sa kréver manga landers berérda
myndigheter regler om hur man far anvanda det. | England har MPCU ett generellt
tillstand att fa dispergera intill 20 m kurvan, i ppet vatten. | évriga omraden skall
M.A.F.F som sitter med i milijdgruppen pa JRC, ge sitt medgivande. Alla
dispergeringsmedel! skall vara testade och godkénda av M.A.F.F innan det far
anvandas. For narvarande ar det ett sextiotal produkter/méarken som ar godkénda.
Under "Sea Empress" operationen anvandes sju olika fabrikat bl a Correxit 9500 och
Finasol OSR-5 |. (Se bilaga 3.)

Vid varje dispergeringsoperation sa samarbetade Slar-enheten och
dispergeringsenheten. Slar-enheten flog pa en hogre héjd och strax bakom
dispergeringsflyget. Detta for att fa optimal verkan av dispergeringsmetoden.

Generellt finns det tre typer av dispergeringsmedel:
a. Vattenbaserad

b. Glykolbaserad ( rekecmmenderas )

¢. Kolvatebaserad

17



Effekter av dispergering

Effekterna efter dispergeringen av "Sea Empress" oljan ar svara att beskriva i
dagslaget. En omfattande rapport, som handlar om dispergeringens roll i
oliebekampning, har givits ut av IPIECA (Internationel Petroleum industry
Environmental Conservation Association).

For att fa ett underlag om effekterna efter dispergering sa fanns en forskningsbat i
omradet som tog prover i vattenmassan efter varje dispergeringsoperation. | 6vrigt togs
det prover for att kontrollera vattenkvalitén (Biologiska-Toxiska tester). Totalt hade 140
ton dispergeringsmedel anvénts den 21 februari.
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10 Miljonotiser

For omradet South Pembrokeshire District Council Area finns en miljdatlas i vilken
respektive kuststrackor ar numrerade och kénsliga objekt noterade. Fér varje omréde
finns ocksa riktlinjer for sanering noterade. (Se bilaga 4).

Saneringen har gjorts med stor kénslighet {6r att inte férorsaka stérre skador pa miljon.

25 000 faglar bedémdes vara i riskzonen. 3000 faglar tvattades, 2000 faglar
patraffades déda.

Fisket férbjéds i omradet fr o m den 28 februari.

Det finns bedémningar om att oljeskador av denna typ tar 30 ar att reparera. Mot detta
talar att det ar en |att rdolja, som t.ex. vid BRAER ej gav nagra stérre aterstaende
skador. Denna oljetyp &r dock nagot tyngre.

Wales Country Counsil har beviljat 250 000 pund f6r miljéskademétningar.

Pa stranderna fanns forbudsanslag om att ej skramma faglar da dessa skulle kunna
forflytta sig ut i oljenedsélade omraden.
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11 Kommentarer m m

Férslag fanns att kdra 30 000 ton olja i sjén for att l4tta fartyget, detta kanske gjordes.
Skulle fartyg, raddningstedning eller sjéfartsinspektion kunna ta liknande beslut i
Sverige?

Ledningsorganisationen fungerade bra och JRC hade en val samordnad roll. Denna roll
skulle foér Sveriges del kunna laggas pa lansstyrelser fér samordning av kommuner och
experter vid saval raddningsskedet som saneringen.

Den svenska kustbevakningens raddningsledning skulle kunna ta till sig fler experter fér
exempelvis miljo, bédrgning och kommunala intressen.

Det &r fullt klart att oljeupptagningen pa vattnet runt om olycksplatsen skulie kunna
skotts pa ett mer effektivt sitt bl.a. genom inséttande av flera mekaniska
upptagningsenheter. Svenska kustbevakningens Advancing System hade fungerat bra
under rddande omstéindigheter. Aven den av SRV tillsammans med Erling Blomberg
utvecklade "cirkus” skulle kunnat gora ett effektivt arbete narmare strandzonen. Med
andra ord star sig svensk teknik mycket bra pa dessa omraden.

Tillrackligt med bogserbatskraft fanns ej att tillgd. Detta kanske &ven géller vid en
olycka i Sverige och bér utredas.

Det var ocksa oklart om bogserbatars anvandande vid intagande av fartyg till
terminalerna.

Som exempel kan ndmnas att Brofjorden anvander bogserbatar enligt féljande

Ank Avg

Fartyg 20 000-30 000 DWT 2
30 000 - 60 000 2

60 000 - 100 000 3

100 000 - 175 000 4

175 000 - 275 000 5

275 000 - 425 000 6

425 000 - och stérre 7

PR WONNDND -

Vid en medelvind av > 15 m/sek skall ocksa fartyg ha assistans om:

O Fartyget har bogprop. och en DWT pa>15 000 ton
O Fartyget ej har bogprop. och en DWT pa < an 7 000 ton

Fageltvatt har gjorts i stor skala. Fortsatta studier bér géras av resultatet. Kanske det
ar dags for en tvattmaskin av den typ Frankrike tagit fram.
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Dispergering ar kanske den effektivaste och basta bekédmpningsmetoden vid olyckor av
denna typ? | England finns ett sextiotal medel godkénda. (Se bilaga 3).

Eniigt svenskt dispegeringsmeddelande SNV 1986:6 ar det fortfarande tillatet att
dispergera i Sverige, SNV har dock ej godként nagra yiterligare medel.

Sverige bor studera de nya generationemas dispergeringsmedel med eventuella beslut
om godk&nnande (SNV). Det kan finnas behov av att dispergera vid exempelvis risk for
brand och explosion, liksom da inga andra mekaniska bekéampningsmetoder &ar
anvandbara.

Som namnts samordnades EU-observatérerna pa ett mycket bra satt. Vid en eventuell
svensk olycka kommer vi att éversvammas av EU-observatérer. Ansvaret for denna
samordning bor enligt var bedémning ligga pa SRV.

Det vore dnskvért om observatérsldanderna producerade broschyrer som beréttar om

det egna landets ansvar och malséttning i sitt oljeskyddsarbete. Detta géller ocksa
Sverige da arbetet med att forklara olika myndigheters ansvar behéver underléttas.
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BILAGA 1

MPCU STOCKPILE
EQUIPMENT

The MPCU currently holds two stockpiles of oil spill clean-up
equipment. They are located at Southampton and Stirling.

Booms and associated equipment { Southampton Stirling
Lightweight skimmex boom (metres) 500 260

Netting (kilometres) 10 -
Expandi 4300 boom (metres) - 282

Air pumps 9 5

Ha-size ISO containers 13 -

Boom, 255mm (25m lengths) 44 (1100m) 14 (350m)
Boom, 255mm (10m lengths) 10 (100m} -

Reel unit with 25m of 255mm boom 8 (200m) -

Reel unit with 25m of 200mm boom 6 (150m) 12 {300m)
Shore barrier, 255mm (10m lengths) 21 (210m) 20 (200m)
Shore barrier, 200mm {25m lengths) . 6 {150m)} 8 (200m)
Shore barrier, 200mm (10m lengths) 5 (50m) 5 {50m)
Blower unirs : 18 8

Warer pumps (shore barrier) ' 5 2

Warp 1 -

Marker buoys ] 15 21

Anchor plates 6 11

Tow bridles 13 12
Inrerconnectors 13 11

Unicon screws 56 96

Field repair kits 2 3

Boom repair kits 8 -
Danforth anchors (18kg) 18 14
Danforth anchors (36kg) 6 -
Skimmers

Komara skimmers 4 2

Desmi heavy oil skimmers 2 i

OMI cil mop units, on trailer 4 2

OMI floating pulleys, large 8 2

OMI floating pulleys, small 9 2

Rope mops (100ft x 3-4ins) 16 6

Rope mops (100ft x 4-%ins) 12 4

ORI oil mops, on trailer 4 2




Qil Spill Clean-up of the Coastline

ORI floating pulleys 32
Qil magnet rope mop (31m x 12ins) 20
Manta Ray surface skimmer 6

Temporary storage equipment

Fastanks (2000 gallon) 45
Liners ' 132
Roofs 45
Pipe saddles 37
Hand pumps and hoses 62
Ground mats 30
Repair kits 27

Fastanks (350 gallon) 20
Liners 37
Roofs 20
Pipe saddles 20
Hand pumps and hoses 20
Ground mats 20
Repair kits 20

Pit liners (84ft x 34ft) 7

Pit liners (33ft x 4f1) -

Pit iiners (26m x 10m) 29

Plastic sheeting (50m x 2m) 4

Plastic waste sacks 2000

1-tonne bags 260

Sorbents

Oil sorbent, 18ins x 18ins x 100 sheets 6

Oil sorbent, 36ins x 150ft roll 0

Spil-Dri granular absorbent (20kg bags) 278

Drizit loose fibre (10kg bags) 37

Drizit cushion (10kg) 1

Absorbent boom (10m) 92

Demulsifiers

Unisperse M74 demulsifier (litres) 1350

Universal Matthey static mixers 11

Watson Marlow 701 $/R Hi~Flow pumps and tubing 12

Spray equipment

Inshore spray sets 10
Invictacat beach vehicles 8
Road transporter trailers , 4
Beachguard Super unit trailers ' 20
Knapsack spray sets 8

Dispersant ge] sets 4

16
12

32
81
32
32
42
26
13

15

N 'S

33

2200
120

100
20

96

600

[ AT S Y

10
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{3 barrels)



Appendix A MPCU Stockpile Equipment

Washers
Warwick HP hot/cold water washers 8 4
Kew HP steam cleaners 8 4

Masks - 390

Wickham steam units, on trailer 8 2
Miscellaneous

Bedford lorries (7-ton, 4x4) 2 4
Haverhill generators (4.0k™W D/V) 12 6
Protective clothing sets 113 ' 28
Wellington boots (pairs) 197 25
All-weather gloves (patrs) 245 33
Goggles, Vistamax 257 33
Shovels 24 -
Rakes (16in) 325 10
Rakes (18in) 133 10
Scrapers (16in) _ 127 10
Squeegees (22in) 114 10
Squeegees (30in) 37 10
Yard cleaners (24in) 134 10
Spare blades 140 -
Loud hailers 8 4
Straw-baler units 2. -

Scraper boards (12ft) 20 10
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BILAGA 2

POLLUTION SITE
SURVEY REPORT FORM

Tick -boxes as appropriate throughout this form.
Fill in dimension boxes to give scale of pollution.

Part A
1. Location 2. Date 3. Time
4, Contact name 5. Contact tel. no.
6. Visual appearance of oil black
red/brown
7. Physical appearance of oil liquid

viscous semi-solid

solid

Additional comment

If the oil bas been beached please turn to PART B, if the oil is floating please turn to PART C.
If appropriate please fill in both sections.




Oil Spill Clean-up of the Coastline

Part B
Fill in this part if oil has been beached.
1. Type and composition of polluted area 7 mud
sand
shingle
pebbles
rocks
cliffs

concrete

2. Particle size of sand or shingle fine
medium

coarse

3. Exxent of pollution (percentage cover) continuous 90-100%
intermittent 50-90%

scattered 0-50%

4. Location of pollurion high tide line

over intertidal zone

5. Dimensions of poIlutioh Length (L) =
av, Width (W) =

av. Thickness (Th) =

Estimated volumeinm® = L x W x Th
(multiply by % cover) 100

6. Type of water table surface is wet (high water table)

surface is dry {low water table)

7. Profile of beach Width =
Gradient =

Length =

(m)

{cm)

(m)



Appendix C Pollution site survey report form

8. Load-bearing characteristics of beach firm (wheeled vehicles)

{laden and unladen vehicles)
semi-soft (4-wheel drive)

soft (no vehicles)
9. Access to beach

a. Description easy
difficult
b, If difficult, passage could be eased by - trackway

dune-cutting (NCC advice)

10. Suitability of location for parking/storing equipment
a. Equipment parking/storage area available on beach

available off beach

not available

b. Security of equipment possible

unlikely

requires special measures

Comment:

11. Suitability of location for temporary storage of oil/viled solids

a. Facilities for storage of recovered oil available on beach

available off beach

not available

b. Facilities for storage of oiled solids available on beach

available off beach

not available

Comment:




Oil Spill Clean-up of the Coastline

Fill in this part if the oil is floating.

1. Polluted area

Part C

harbour/dock
estuary
river
offshore

water intake pipes

Comment:

2. Pollution coverage  a. Extent of pollution

b. Dimensions of pollution

Estimated volume in m?
(multiply by % cover)

large continuous slick
(90-100%)

intermittent medium-sized
patches {50-90%)

lightly scattered

-50%)

Length (L) =
av. Width (W) =

av., Thickness (Th) =

= LxWxTh
100

Comment;

3. Movement of oil on next tide

poliution will be carried
further out to sea

pollution will be carried
towards shoreline

Comment:




4. Access to the poliuted area

Appendix C Pollution site survey report form

a. Access by recovery equipment and/or vehicles easy
difficult
b. ¥ difficult, action required to improve access
Comment:
5. Suitability of location for parking/storing equipment
a. Equipment parking/storage area in vicinity available

b. Security of equipment

not available

possible

unlikely

requires special measures

Comment:

6. Facilities for temporary storage of recovered oil

available in the viciniry

not available

requires special measures

Comment:
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BILAGA 3

LIST OF PRODUCTS APPROVED UNDER THE FOOD AND ENVIRONMENT
PROTECTION ACT 1986, PART Il FOR TREATMENT OF OIL SPILLS

PRODUCT _ TYEE USES
Prodicts meat

Agma DR 379 Type 2/3 SBRS
Agma OSD 568 Type 2 8BRS
Arrow Emuisol LW i Type 1 SBRS
Arrow Emulsol Superconcentrate LE 2/:4 Typs 2/3 SBRS
Atpet 787 Type 2/3 SBRS
BNB 2043 Type 213 SBRS
Ceflon OSD 100 Type 2/3 SBRS
Cafion OSD Type 2/3 SBRS
Castrol Techniclean OSD 23 f Type 2/3 SBRS
Chemkiesn OSD JAC Type 1 §B
Colrex OSD Type 1 SBRS
Compound W-2006 . Type 2/3 SBRS
Corexit 8123 ' Type 2/3 SB
Corexit 8130 : Type 213 SBRS
Corexit 8500 : Type 2/3 SB
Corexit 9527 - Type 2/3 SB
Dasic Stickgone LT4 | Type 1 SBRS
Dasic Slickgone LTS _ Type 3 SBRS
Dasic Slickgone LTSW ; Typo 2/3 $B
Daslc Slickgone NS ' Type 2/3 SBRS
Dispolene 3§S ' Type 2/3 SBRS
Dispolene 38S Type 2/3 SBRS
Emulso A-1984 Type 2/3 SBRS
Enersperse 1037 Type 2/3 . SB
Enersperse 1683 Type 2/3 ~ SBRS
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Enersperse 1880 Type 1 SBRS
Envirosperse OSD Type 2/3 SBRS
Finasol OSR- 51 Type 2/3 SBRS
Finaso! OSR-52 Type 2/3 SBRS
Gamien OD 4000 Type 2/3 SBRS
Gamien OSR 4000 Type 1 8BRS
Greensafe W Type 2/3 8BRS
inipol IP 80 Typs 2/3 SBRS
inipol IP 80 Type 2/3 SBRS
inipol IPC, Type 2/3 8BRS
Naifiest Maxi-Clean 2 Type 1 SBRS
Natfleet Oil Spiil Concentrate Type 2/3 8BRS
Norus Oll Spill Eradicator Con Type 2/3 SBRS
NP 058 Type 1 SBRS
OSDILT Oli Spiil Dispersant Type 1 SBRS
PenaCare 768 Type 1 SBRS
Petrolite Wellald 3315 Type 2/3 SBRS
Seacare Ecosperse Type 2/3 SBRS
Seacare OSD Type 1 SBRS
Seahorse Superdispersant 25 Type 2/3 8BRS
Servo CD 2008 Type 2 SBRS
Servo CD 2030 Type 2/3 SB

Shell Dispersant ND Type 1 SBRS
Shell Dispersant VDC Type 2/3 $B

Shell Dispersant VDC Pius Type 2/3 SBRS
Slickmaster Type 2/3 SBRS
Superdispersant 25 Type 2/3 SBRS
Techso! Supetconcentrate Type 2/3 SBRS
Tretolite W-2022 Type 2/3 S§BRS
Toho Cactus Clean LA-500 Type 2/3 S§BRS
Veclean Type 2/3 8BRS
Weichem Woeliaid 3315 Type 2/3 8BRS
Wilchem 55 Type 1 . 8BRS
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BILAGA 4

BEACH DATA AND CLEAN-UP GUIDELINES
- South Pembrokeshire District Council Area
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Produced by the Dyled Civil Protection Planning Unit
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Mep1 | Broad Havea to & Auc's Hoad
" Access

Most of open coastline is cliffed and rocky with very limited access from land, even for pedestrians.

See DCC beach data for aceess to Broad Haven (4/21), Frainslake (4/22), Freshwater West (4/23), West Angle (4/24) and
all beaches in Milford Haven. See also FSCRC Oil Spili Clean-up Guidelines for Milford Haven.

Consult MOD before attempting access (from land or sea) to coast adjacent to Castlemartin firing range.

Sites of nature conservation importance
All of the open coast and most of the Milford Haven coast is within the Pembrokeshire Coast Natdonal Park.

1  Stackpole SSSI/NNR, cSAC Rocky shore marine life, seabirds and cliff vegetadon. DYie

2 g;:g:wran Cliffs SSSI, cSAC Cliff nesting birds and exposed rocky shore marine life. CEff vegeraton. DY10
nes

3 Broomhill Burrows SSSI. Sand dune system. Geology ~ DYl

4 West Angle Bay SSSI. Exposed rocky shore and sandy beach muarine life. Geology. DYi2

- . Angle Bay SSSL Marine life in muddy sediments and on sheltered boulders and rocky share. Waders and DY13

wildfowl. Salomarsh and eelgrass beds.

6  Pembroke River  58SI. Marine life in muddy sediments. Wildfowl and waders. Saltmarsh and eelgrass beds.
and Pwllcrochan

7  Cosheston Pill SSSI. Salomarsh. Marine life in muddy sediments. Waders and wildfowl.
4 Litle Castle Head  SSSI. Geology.

9 Gann Estuary SSSI. Marine life in muddy sand and gravel and on sheltered boulders and rocky shore. Salomarsh ~ DYI9
and shingle flora. Waders and wildfowl.

10 Dale Point $551. Cliff vegetadon. Marine life in lower shore muddy sand. DY20
11 StAnn’s Head SSS1. Geology DY2i

Ecological sensitivity and seasonality

CUff nesting birds Present on Castlemartin cliffs and inshore waters throughout the vear, with peak numbers of auks,
kitiwakes and fulmars berween late April and early September.

Waders & wildfow!  Peak numbers between November and March. Some birds throughout the year.

Saltmarsh & eelgrass Many important sites within Milford Haven, sensitive throughout the year.

Offshore life Large numbers of seabirds (pardcularly auks) az most times of the year.

Marine communities Many rich areas of lower shore rock and muddy sediments; sensitive throughout the year.

\menity/Economic sensitivity and seasonality

Holiday beaches From the first week in May to the last week in September, with the peak in July and August.

Water sports Yachts and pleasure boats (mainly in Haven); surfing and sailboarding (some suitabie beaches); some
scuba diving (mouth of Haven); some water skiing (mainly in Haven); some angling (rocky coasts
near beaches). Mainly beeween April and October.

Harbours /Marinas  Ferries, commercial shipping and fishing boats use Milford Haven throughout the year. Hundreds
of pleasure boats are moored in the Haven, with an important marina at Neyland.

" Inshore fisheries Some lobster potting (May-Sepr), fixed nets and demersal fish rawling, mainly on open coasts. Bass
fishing (April-Nov) between St Govan's Head and Angle. Herring fishery in Milford Haven (Nov-
March). There are some designated shellfish beds and bass nursery areas in Milford Haven.
Water intakes Pembroke Power Station intake is in Pembroke River.

Clean-up Recommendations - refer to DCC and FSCRC Oil Spill Clean-up Guidelines for Milford Haven,
Prohibited measures and restrictions

Open coast - Do not access beaches through dune systems without prior permission from CCW, and use permirted routes
only. Do not use dispersant or harsh physical clean-up methods on rocky shores. Avoid disturbance of chiff nesting birdsa.
Preferred measures

Open coast - Manual or mechanical clean-up methods may be used on beaches. Bagging of loose oiled weed and oiled

debris. Remove pooled cil with vacuums or absorbents from accessible rocky areas, eg. parts of West Angle Bay. Leave
other stranded oil on rocky areas to degrade naturally.
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8 4320 into Angle village.

Beach Access : Track to Oid Point House (imited at Spring high tides).
North of Angle Hall.
By the Old Coastguard cottages.

Parking : Adequate car park at Oid Point House (Public House).

Beach Type:

Profile : Rough, untidy with a gentie slops.
Area of Beach : 200 Acres.

Above HW.M. : Mud, sand, shingle and rocky outerop.
Below HWM. : Mud, sand, shingle and rocky outcrop.

Load Bearing Capacity : Vehicles with caution,

Important Considerations :
Amenity Beach.
Sewage outiall between harbour and Old Poirt House.
Liaise with Police regarding traffic control.
Linise with Oid Point House publican regarding parking.
important waterfow! fesding and roosting area - Ligise with CCW,
Some shell fishing and lobster pots.
Moorings.
Keep Angle Community Council informed.

| Clean Up Recommendation :
Manuat clean up wherever possible.
DO NOT use dispersant on sediment shore - Lisise with CCW & MAFF,
Consider booming mouth of harbour.
DO NOT tear up weed, cut 3 inches above base.
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Temporary Holding : -
Skips at Point House, the Ridge and at other locations.
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