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Oljeutsläpp i Wales februari 1 996 

Sammanfattning 
15 februari 1996 grundstdtte oljetankern Sea Empress vid St Ann's Head. Ett fel 
hade uppstiitt i styrsystemet. Efter denna första grundstötning kom fartyget loss 
men gick &ter p& grund tv& dagar senare d& trossarna till bogserbatarna brustit. 
Hart vader radde vid tillfWet. 

En av vtlrldens största bogserbiitar försökte dra loss Sea Ernpress men 
misslyckades p& grund av att hon satt sa hart fast p& grundet som bestod av 
klippor. 

72 600 ton olja kom ut i vattnet och 58 200 ton läktrades till annat fartyg efter 
olyckan. 

Skador Tre kommuner drabbades 
190 km av Wales kust blev nedsmutsad 

25 000 faglar bedömdes vara i riskzonen 
3 000 filglar tvättades 
2 000 faglar var döda 

S6 kord 
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Varför studerar Raddningsverket, Kustbevakningen 
och IVL (Institutet för vatten- och luftvårdsforskning) 
denna olycka? 

Räddningsverket skall enligt sin instruktion samordna samhallsverksamhet inom befolk- 
ningsskyddet och räddningstjansten, bevaka riskutvecklingen inom verksamhets- 
området samt verka för att åtgärder vidtas för befolkningens skydd och för att förebygga 
olyckor. I instruktionen anges vidare att SRV "särskilt skall inhamta erfarenheter från 
inträffade allvarliga olyckshändelser i Sverige och andra länder". 
Kustbevakningen ansvarar för miljöräddningstjänsten till sjöss liksom Raddningsverket 
samordnar kommunernas miljöräddningstjanst. Kustbevakningen och Raddningsverket 
har tidigare studerat bl a Exxon Valdes-olyckan i Alaska och det är därför intressant att 
jämföra med andra allvarliga oljeutsläpp som i detta fall. 

IVL ansvarar för den s k oljejouren, vilket innebär att IV1 bistår kommuner och kust- 
bevakningen med ekologisk expertis. En av Atagandena som IVL har ar att uppdatera 
kompetensen genom att besdka stora och viktiga oljespill. 

Sea Empmss p i  grundet 



Erfaren heter har in hämtats genom: 

P Besök på ledningsplatsen (JRC) och deltagande vid lagesrapportering. 

P Besök på St Anns Head dar fartyget låg på grundet. 

D Besök på stränder med pågående sanering. 

Ci Besök på stallen dar länsor lagts ut i försök att skydda miljön. 

P Obsenrationer av oljans drift på vattnet, samt hög- och lågvattens inverkan på 
oljedriften. 

tli Observationer från dispergering av olja i vattenmassan. 

C3 Närvaro vid presskonferenser och medias rapportering på platsen. 



Resan 

Milford Haven, Wales är en av Storbritanniens största oljehamnar - det ligger tre stora 
raffinaderier i området - samtidigt som området utgör ett av landets mest ekologiskt 
känsliga regioner. Flera av de stränder som påverkats av oljeutsläppet har antingen 
status som Nationalpark eller Naturreservat. Oarna Skokholm och Skomer utgör 
vistelseplats för gråsäl och sjöfågel. Oarna och kustområdet ar viktiga häckningsplatser 
för mer an 500 000 fåglar. 

EU-coordinator på plats var Mrs Madelene McDonagh som samordnade 
observatörernas önskemål på ett förtjänstfullt satt. 
Detta ar den första oljeolyckan dar EU samordnar observatörsinsatserna. 
Förutom de svenska observatörerna; Gustav Törling SRV, Jonas Fejes IVL 
och Thomas Nilsson KBV fanns vid denna tidpunkt även representanter från Holland, 
Frankrike, Norge och Italien. 

Uppgiften p& platsen har varit att studera: 

Planläggning, ansvar, ledning och hur dessa uppgifter skotts i praktiken. 

Strategier för oljebekämpning i Wales. 

Oljesanering p3 strander. 

Skadeinventering och dokumentation. 

Bärgningsarbetet i stort samt oljeupptagning av olja i vattenomraden. 

Hur kusten skyddas för oljepåslag. 

Metoder och materiel. 

Dispergering. 

Har Sverige något att lära infor ny oljeskyddsinriktning för år 2000? 
Kan Sverige bidra med några resurser? 

Observatörer på plats 





3 Händelseförloppet 

"Sea Empress" var p& resa med ful l last av Nordsjöolja för Texacos raffinaderi i Milford 
Haven. Enligt uppgift hade ett fel uppstatt i styrsystemet. (Grundstötningen och 
oljeutsläppet skall utredas genom Marine Accident Investigation Brach (MAB)). 
Grundstötningen ägde rum vid St Ann's Head. Efter en första grundstötning den . 

15 februari kom fartyget loss men gick Ater ph grund n/a dagar senare sedan trossarna 
till bogserbhtarna brustit. Hart vader r&dde vid tillfället. Enligt uppgift pabörjade "Sea 
Ernpress" sin insegling till Milford Haven ca 1 timme innan lagvatten. Efter att fartyget 
grundstött kom en av världens största bogserbåtar och den var kinesisk. Den försökte 
dra loss Sea Empress men misslyckades. Besättningen ombord p& bogserbaten kunde 
inte engelska, varvid kontakt fick tas med en kock p& en kinarestaurang, som fick 
tjänstgöra som tolk. Sea Empress stod sa hart på grundet som bestod av klippor så det 
fanns ingen chans att dra loss utan henne en annan metod fick användas. Denna 
metod redovisas i en bärgningsbeskrivning. 

Sjöfartsministern fanns p& plats den 21/2 (Lord Goscher). 
Fartyget var försäkrat i Skuld med ansvarsbelopp p& 15 milj USD och internationella 
oljeskadefondens begransning ligger p& 88 milj USD. 

Fakta om SEA EMPRESS 

ÄGARE: 
FLAGGSTAT: 
BESATTNING: 
BYGGAR: 
SKROVTY P: 
LANGD: 
BREDD: 
DJUP, MLD: 
DJUPGAENDE: 
DWT: 
LAST: 
LASTAGARE: 
BUNKERS: 

ALEGRETE SHIPPING, NORGE 
LIBERIA, MONROVIA 
RYSK 
1993, i SPANIEN 
ENKELT SKROV , 

274 m 
43 m 
24 m 
16 m 
147.000 ton 
13 1.000 ton " FORTH L ES BLEND CRUDE 01L " 
TEXACO 
86 ton MDO 2397 ton HFO 





4 Bargning av " SEA EMPRESS " 

Statuslage 960221 kl. 1200. ( Sea Empress står kvar på grundet ). 

Tan kplan 

Skadade tankar 

HFO = Bunkerolja, Hcavy h e l  oil 

För att det skulle vara möjligt att få loss haveristen behövde följande 
parametrar uppfyllas. Hogvatten, lugnt väder samt så mycket lyftkraft som 
möjligt i fartyget. Tiden för själva bärgningen var utsatt till 22 februari kl 20.00 
d.v.s vid högvatten. Ebb och flod inträffar var sjatte timme. 
Följande operationer gjordes för att få optimal lyftkraft vid bargningen. 

Vid lågvatten fylldes samtliga sidolastoljetankar med inertgas, från fartygets 
eget system. (Maskinrum + pannor var intakta.) Trycket i dessa tankar sattes 
till 0,15 bar för att sedan pluggas. Ballasttankar och förpik trycksattes till 0,26 
bar med luft och pluggades sedan. Differensen mellan låg och högvatten var 
ca sju meter. Nar sedan högvattnet kom så ökade trycket i tankarna med ca 
0,7 bar. Med hjalp av denna operation lyftes "Sea Empress" av grundet och 
med hjalp av ett stort antal bogserbatar, så gick hon loss kl. 19.30. (En 
halvtimme innan högvattnet kom.) 

"Sea Empress" bogserades sedan in till Milford Haven för att fortöjas vid en avlagd pir. 
Innan fartyget togs in till ftjrtöjningsplatsen vattenbegjöts platsen och resurser tillfördes 
platsen i den händelse något skulle inträffa. säkerheten vid fartyget prioriterades och 
nagon Iaktring till annat tonnage skulle inte påbörjas innan fartyget var säkrat. 



Högvatten 

7m 

I.-.-. 

Lågvatten 

Babord 

Fartygssnitt på Sea Empress 

Kompremerad 
Iufi Iu ft 

Luft 

Center 

Olja l tank. 
Olja 

Oija 

Styrbord 

Det förelåg hela tiden en explosionsrisk i och runt omkring fartyget. Det infördes 
flygförbud inom en radie på tio mil. 
Hela tiden utfördes mätningar på kolvaten i luft PID och flambarhetsmätning FID. 

En bedijmning var att i rådande vattentemperatur och vind, utsläppt olja skulle vara 
under Rambarhetspunkten (Holländsk beräkning) inom två timmar. 



Läktring 

Laktringen av "Sea Empress" skulle ske vid piren. Ett sakerhetsområde runt 
haveristen utlystes. För att få komma ut till piren från landsidan, kravdes det 
ett tillstånd från Hamnmastaren. Sea Empress Iackte både från lasten och 
bunkertankarna. Första åtgärd blev att få bort tjockoljan ombord från de tre 
skadade tankarna. Ett fartyg tillhörande saneringsforetaget Briggs förtöjde på 
utsidan för att kunna ta ombord den bunkerolja som inte fick plats nar dom 
hade kört över bunkeroljan till den hela tanken. Ca 500 ton tjockolja fick 
pumpas över till fartyget. Pumparna som användes till denna operation var av 
typ "Framo" Tk 5. (Kustbevakningen har samma typ av Iaktringsutkstning). 

Efier att detta var klart påbörjades nästa fas i operationen. Ett mindre 
tankfartyg "Star Bergen" förtöjde den 24 februari kl.10.00 p& utsidan av Sea 
Empress. Efter att fartygen hade kopplat ihop sig enligt "Ship to ship transfer 
guide" beräknades det ta cirka 30 timmar att Iaktra "Sea Empress" i en f&rsta 
fas. 
Operationsteknik: Transportabla pumpar typ HSP ( Holland Special Pump) 
som drivs med el-hydraulik, pumpar från topp och vidare till till nagon manifold 
för att sedan fdja fartygets eget system vidare till läktraren. Totalt används 
fem dränkbara pumpar med en sammanlagd kapacitet på cirka I O00 ton per 
timme. Den Iakttade oljan kom sedan att Iamnas över till Texacos raffinaderi. 
Hela tiden, under dessa operationer, så fanns det länsor runt fartygen samt 
ett litet ofjeupptagningsfartyg i närheten. 

Piren 



Resurser (Se bilaga 1) 

Fartyg 

1 st Sea - mop 
1 st Helikopter 
1 st Sea - sweep 
1 st Egmopol 
4 st Advancing-system 
1 st Läktrings-dep fartyg 
3 st Lancer barge 

Skimmers 

Kornara 12 K 
GT-185 
Ro-Skim 
Vikoma 

Strandsanering 

Högtryckstvatt 
Vakuumsug 
Skraper 
Havar 

Utländska resurser 

Oii-recovery 

Frankrike: 

System: 

Holland: 
System: 
vattnet 

Fly g 

Holland: 

Norge: 

3 st Cessna 404 (SLAR) 
7 st DC-3 Dakota (Disp.kap. 5 ton) 
l st C 130 Herkules (Disp.kap.15 ton) 
1 st Helikopter 
1 st Cessna 

Troilboom 
Ro-Boom 1500 
Vikoma Beach-Boom 
Absorberande länsor 

Alette och Elan (tillhörande marinen). Samverkan enligt 
Mancheplanen. 
"Juliett" + Transrec 

Smallagt och Rijndelta. Samverkan enligt Bonn- agreement 
Advancing-systern med en centrifugalpump. Settling av 
sker i tankar ombord. 

f st Dornier i omradet (SLAR) + övervakning av den brittiska 
delen av Nordsjön. Bonn- agreement. 

Övervakning av den brittiska delen av Nordsjön. 
Samverkan enligt Norbritt. 



Oljeskyddsansvar i England 

MPCU (Marine Pollution Control Unit) ar den enhet som under The Coastguard Agency 
(Department of transport) har ansvar enligt följande: 

Planerings och operativt ansvar till sjöss då olja eller andra farliga ämnen som 
kommit ut från fartyg hotar kusten. 

Forskning och utveckling. 

Rådgivning vid planering, traning och utbildning samt hjalp till lokala myndigheter. 

Samordning av strandsaneringar vid större oljespill. 

Förrådshållning av materiel för strandsanering (Southampton, Stirling). 

Förrådshållning av bärgnings- och transferpumpsystem (Milford Haven). 

Ersättningssammanställningar. 

Huvudprincipen för oijebekarnpning ar: 

Dispergering 
Mekanisk upptagning 
Naturlig nedbrytning 



Organisation till sjöss 

Transport ministeriet t 
The Coastguard Agency G=" 

HM Coastguard r- MF'CU I Marim Pollution I 1 Administration 

. 
I 

- - 
Marine On Shore 

Till sjöss På Land - 
/\ 

/ \ 
/ \ 

Bärgnings- 
myndighet 

JRC 
Joint Respons 

Centre 



Organisation pA land 
En gemensam raddningsledning, Joint Respons Center (JRC), satts endast upp om de 
lokala myndigheterna kommer in med en förfrågan till regeringen och om båda är 
överens om att detta ar nödvandigt. 
Den organisation som ansvarar för bekämpning av utsläpp till sjöss, Marine Pollution 
Control Unit (MPCU), ställer resurser till förfogande för den lokala myndigheten under 
förutsättning att MPCU anser att det ar nödvandigt, att utrustningen används på ratt 
satt och att den lokala myndigheten inte sjalv kan få fram liknande utrustning. 

Räddningsledningens uppgift ar att leda och koordinera strandskydd och sanering. För 
att kunna genomföra uppgiften måste följande göras: 

Q Utrana utsläppets omfattning och skador utmed kusten. 

D Komma överens om en strategi och att tilldela en prioritetsordning far saneringen. 

P Initiera bekampningsarbetet eller acceptera lokala förfrågningar 
(med hänsyn till att minska miljöpåverkan och mängden oljehaltigt avfall). 

Införskaffa och fordela resurser enligt Overenskommen prioritering. 

P Bestämma om vilken metod som skall anvandas för att ta hand om oljehaltigt avfall 
från saneringen. 

P Overvaka saneringens genomförande. 

l2 Förse media, politiker, ministrar och andra intressenter med kortfattad information. 
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Teknik Ledning Support 

MPCU (land-sjö koordinator) DWFID (Region-distrikt) Polis 
Texaco MPCU Räddningstjänst 
ITOPS Texaco Sjukvilrd 
UKPIA Lokal myndighet 
Lokal myndighet 
Radgivare 

Miljö 

C.C.W 
M.A.F.F 
R.S.P.C.A 
F3.S.P.B 
N. R.A 
OPRU 

Countryside counsi l for Wales (Länsstyrelsen} 
Ministry Agriculture, Fisheries and Food 
Royal Society for the Prevention of Cruelty to Animals 
Royal Society for the Protection of Birds 
National Rivers Authority 
Field studies council company 

AEA Technolog 
N.P.A National Park Authority 



Fakta om oljepiislagen och olja i vattnet 

Officiellt kom 72 600 ton olja ut i havet och 58 200 ton läktrades till annat fartyg efter 
olyckan. 
Oljan har till stor del gatt söderut dar merparten blivit dispergerad med hjälp av flygbe- 
sprutning. 
Mycket olja har ocksi g& fram och tillbaka med tidvattenströmmarna. P i  vissa platser 
ar skillnaden sju meter mellan ebb och flod. TvA katamaransystem försökte ta upp den 
drivande oljan i Milford Havenviken. PA vissa platser var det sv&t att se skillnad p& 
emulsifierad olja och sediment. 

Övrig olja har g& upp p& stränder exempelvis Angel Bay dar mestadels stannat kvar 
nar tidvattnet gatt ut. Denna olja skrapades ihop och sögs upp med vakuumsugare. 
Den hopsamlade oljan omhändertogs av Texaco raffinaderiet vilka äger lasten. 
Nggra större möjligheter att skydda kusten innan oljan slog pil hade man inte. P& vissa 
platser la man dock ut lansor av typ Troitboom, Vikoma beach boom samt Abs-lánsor. 
Det var mycket sv8rt att hantera länsor i radande strörnförhAllanden. 

Sanering av grävda stranddiken rumur deringslCinsor 



Det mesta av arbetet på stränderna gjordes av kontrakterade firmor, b1.a från 
Aberdeen (Briggs), Texaco och Oil Spill Responce Ltd. som ofta används vid 
denna typ av arbete. Antal personal som sysslade med strandsanering var ca 
250 st. , 



Skadeinventering och sanering 

Tre kommuner drabbades; Pembroke, Preseli och Carmarthen. 1 90 km av kustremsan 
var nedsmutsad vilket motsvarar tolv procent av Wales kuststräcka. 
Skadeinventeringen kunde göras av outbildade eftersom man följer enkla mallar och vid 
tvetydigheter kallar ut personal från miljtigruppen som avgor saneringsmetod. Se bil 2 
Någon typ av GIS- system anvandes ej för dokumentationen. 
Saneringsmetod utöver slamsugning var spolning med vatten. 
I övrigt kan sagas att saneringen av denna typ av olja ar relativt enkel då den ej 
vidhäftar så hårt på stränderna. Tidvattnet gör att oljan vid varje högvatten tvättar ren 
sanerad och osanerad yta. Ny olja förs dock in och vidhäftar men totalt minskar 
koncentrationen vid varje vattenskifte. 
Cirka l000 ton olja var upptagna den 2112 och 2000 ton ren oija den 813. 
20-30000 ton olja beräknas ha avdunstat. 

Dis per gering 

Enligt M.P.C.U strategi när det galler oljebekämpning till sjöss ar dispergering den forst 
prioriterade bekampningsmetoden. 
Metoden med dispergering innebar att oljebältet bryts ner i mindre droppar för att sedan 
blanda sig i vattenmassan. Metoden hindrar oljan att driva med vinden nära land samt 
främjar den biologiska nedbrytningen till sjöss. 
För att få basta effekten med dispergering så skall det ske så snabbt som möjligt efter 
ett oljeutsläpp, dvs nar oljan ar ovädrad och oljebältet inte har spridit ut sig. Utöver 
detta så måste vind och vågrörelser hjalpa till med agitering. 
För att få använda dispergering, som en metod, så kräver många länders berorda 
myndigheter regler om hur man får använda det. 1 England har MPCU ett generellt 
tillstånd att få dispergera intill 20 m kurvan, i öppet vatten. I övriga områden skall 
M.A.F.F som sitter med i miljögruppen på JRC, ge sitt medgivande. Alla 
dispergeringsmedel skall vara testade och godkända av M.A.F.F innan det får 
anvandas. För narvarande ar det ett sextiotal produkterfmärken som ar godkända. 
Under "Sea Empress" operationen användes sju olika fabrikat bl a Correxit 9500 och 
Finasol OSR-5 I. (Se bilaga 3.) 
Vid varje dispergeringsoperation så samarbetade Siar-en heten och 
dispergeringsenheten. Slar-enheten flög på en hogre höjd och strax bakom 
dispergeringsflyget. Detta för att få optimal verkan av dispergeringsmetoden. 

Generellt finns det tre typer av dispergeringsmedel: 
a. Vattenbaserad 
b. Glykolbaserad ( rekommenderas ) 
c. Kolvatebaserad 



Effekter av dispergering 
Effekterna efter dispergeringen av "Sea Empress" oljan är svara att beskriva i 
dagsläget. En omfattande rapport, som handlar om dispergeringens roll i 
oljebekämpning, har givits ut av IPIECA (Internationel Petroleum Industry 
Environmental Consenration Association). 

För att f i i  ett underlag om effekterna efter dispergering s& fanns en forskningsbht i 
omradet som tog prover i vattenmassan efter varje dispergeringsoperation. I övrigt togs 
det prover för att kontrollera vattenkvaliten (Biologiska-Toxiska tester). Totalt hade 140 
ton dispergeringsrnedel använts den 21 februari. 



Miljönotiser 

För omrhdet South Pembrokeshire District Council Area finns en miljöatlas i vilken 
respektive kuststräckor ar numrerade och känsliga objekt noterade. För varje omrade 
finns ocksa riktlinjer för sanering noterade. (Se bilaga 4). 

Saneringen har gjorts med stor känslighet för att inte förorsaka större skador p& miljön. 

25 000 faglar bedömdes vara i riskzonen. 3000 f4glar tvättades, 2000 fiiglar 
patraffades dbda. 

Fisket förbjöds i omradet fr o m den 28 februari. 

Det finns bedömningar om att oljeskador av denna typ tar 30 Ar att reparera. Mot detta 
talar att det ar en Iatt'r&olja, som t-ex. vid BRAER ej gav n&gra större Aterstaende 
skador. Denna oljetyp ar dock nagot tyngre. 
Wales Country Counsil har beviljat 250 000 pund för miljöskadematningar. 

P& stränderna fanns förbudsanslag om att ej skrämma fiiglar da dessa skulle kunna 
förflytta sig ut i oljenedsölade omraden. 





Kommentarer m m 

Förslag fanns att köra 30 000 ton oija i sjön för att latta fartyget, detta kanske gjordes. 
Skulle fartyg, raddningsledning eller sjöfartsinspektion kunna ta liknande beslut i 
Sverige? 

Ledningsorganisationen fungerade bra och JRC hade en val samordnad roll. Denna roll 
skulle för Sveriges del kunna laggas på länsstyrelser för samordning av kommuner och 
experter vid såväl räddningsskedet som saneringen. 
Den svenska kustbevakningens raddningsledning skulle kunna ta till sig fler experter för 
exempelvis miljö, bargning och kommunala intressen. 

Det ar fullt klart att oljeupptagningen på vattnet runt om olycksplatsen skulle kunna 
skotts på ett mer effektivt satt b1.a. genom insättande av fiera mekaniska 
upptagningsenheter. Svenska kustbevakningens Advancing System hade fungerat bra 
under rådande omständigheter. Aven den av SRV tillsammans med Erling Blomberg 
utvecklade "cirkus" skulle kunnat göra ett effektivt arbete närmare strandzonen. Med 
andra ord står sig svensk teknik mycket bra på dessa områden. 

Tillräckligt med bogserbåtskraft fanns ej att tillgå. Detta kanske även galler vid en 
olycka i Sverige och bör utredas. 
Det var också oklart om bogserbåtars användande vid intagande av fartyg till 
terminalerna. 
Som exempel kan namnas att Brofjorden använder bogserbåtar enligt följande 

Ank 
20 000 - 30 000 DWT 2 
30 O00 - 60 O00 2 
60 O00 - l O0 O00 3 
I00 O00 - 175 O00 4 
175 O00 - 275 O00 5 
275 O00 - 425 O00 6 
425 000 - och större 7 

Vid en medelvind av 15 m/sek skall också fartyg ha assistans om: 

CI Fartyget har bogprop. och en DWT på>15 000 ton 

P Fartyget ej har bogprop. och en DWT på än 7 000 ton 

Fågeltvatt har gjorts i stor skala. Fortsatta studier bör göras av resultatet. Kanske det 
ar dags för en tvättmaskin av den typ Frankrike tagit fram. 



Dispergering ar kanske den effektivaste och basta bekämpningsmetoden vid olyckor av 
denna typ? I England finns ett sextiotal medel godkända. (Se bilaga 3). 
Enligt svenskt dispegeringsmeddelande SNV 1986:6 ar det fortfarande tillåtet att 
dispergera i Sverige, SNV har dock ej godkänt några ytterligare medel. 
Sverige bör studera de nya generationernas dispergeringsmedel med eventuella beslut 
om godkännande (SNV). Det kan finnas behov av att dispergera vid exempelvis risk för 
brand och explosion, liksom då inga andra mekaniska bekämpningsmetoder ar 
användbara. 

Som namnts samordnades EU-observatörerna på ett mycket bra satt. Vid en eventuell 
svensk olycka kommer vi att Oversviirnmas av EU-observatörer. Ansvaret för denna 
samordning bör enligt vår bedömning ligga på SRV. 

Det vore Önskvärt om observatörsländerna producerade broschyrer som berättar om 
det egna landets ansvar och målsättning i sitt oljeskyddsarbete. Detta galter ocksa 
Sverige då arbetet med att förklara olika myndigheters ansvar behöver underlättas. 



MPCU STOCKPILE 
EQUIPMENT 

The MPCU currently holds two stockpiles of oil spill clean-up 
equipment. They are located at Southampton and Stirhg. 

Booms and associated equipment 

Lighrweight skimmex boom (metres) 
Nerting (kilornetres) 
Expandi 4300 boom (metres) 
Air pumps 
'14-size IS0 containers 
Boom, 255mrn (25m lengths) 
Boom, 255mm (lom lengths) 
Reel unit with 25m of 255mm boom 
Reel unit with 25m of 200mm boom 
Shore barrier, 255mm (lom lengrhs) 
Shore barrier, 2OOmm (25m lengths) 
Shore barrier, 200mm (lom lengths) 
Blower unirs 
Water pumps (shore barrier) 
Warp 
Marker buoys 
Anchor plares 
Tow bridles 
Interconnectors 
Unicon screws 
Field repair kits 
Boom repair kits 
Danforrh anchors (1 8kg) 
Danforth anchors (36kg) 

Skimmers 

Komara skimmers 
Desmi heavy oil skimmers 
OM1 oil mop units, on trailer 
OM1 floating puHeys, large 
OMI floating pulleys, small 
Rope mops (100ft x 3411s) 
Rope mops (100ft x 4-9ins) 
OR1 oil mops, on trailer 

Southampton 
f 
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Oil Spill Clean-up of the Coastline 

OR1 floating pulleys 
Oil magnet rope mop (31m x 12ins) 
Manta Ray surface skimmer 

Temporary storage equipment 

Fastanks (2000 gallon) 
Liners 
Roofs 
Pipe saddles 
Hand pumps and hoses 
Ground mats 
Repair kits 

Fastanks (350 gallon) 
Liners 
Roofs 
Pipe saddles 
Hand pumps and hoses 
Ground mats 
Repair kits 

Pit liners (84h x 34ft) 
Pit liners (33ft x 4fr) 
Pit liners (26m x lom) 
PIastic sheeting (Som x 2m) 
Plastic waste sacks 
l-tonne bags 

Sorbents 

Oil sorbent, 18ins x 18ins x 100 sheets 
Oil sorbent, 36ins x 1SOft roll 
Spil-Dri graaular absorbent (20kg bags) 
Drizit Ioose fibre (l Okg bags) 
Drizit cushion (10kg) 
Absorbent boom (lom) 

Demulsifiers 

Unisperse M74 demulsifier (litres) 1350 
Universal Matthey static mixers 11 
Watson Marlow 701 SIR Hi-Flow pumps and tubing 12 

Spray equipment 

Inshore spray sets 
Invictacat beach vehicles 
Road transporter trailers 
Beachguard Super mi t  trailers 
Knapsack spray sets 
Dispersanr gel sets 
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Appendix A MPCU Stockpile Equipment 

Washers 

Warwick HP hotkold water washers 
Kew HP steam cleaners 
Masks 
Wickham steam units, on trailer 

Miscellaneous 

Bedford lorries ('/-ton, 4x4) 
Haverhill generators (4.0kW DN) 
Protective clothing sets 
WelIington boots (pairs) 
All-weather gloves (pairs) 
Goggles, Vistamax 
Shovels 
Rakes (16in) 
Rakes (18in) 
Scrapers (l&) 
Squeegees (22in) 
Squeegees (30in) 
Yard cleaners (24in) 
Spare blades 
Loud hailers 
Straw-baier units 
Scraper boards (12fc) 





POLLUTION SITE 
SURVEY REPORT FORM 

Tick boxes as appropriate throughout this form. 
Fil1 in dimension boxes to give scale of pollution. 

Part A 

4. Contacc name r 
6. Visual appearance of oil 

7. Physical appearance of oiI 

- 
BILAGA 2 

5. Contact tel. no. 

black 

redlbrown 

O 
O 

liquid 

viscous semi-solid 

O 

solid 

O 
O 

Additional comment 

I f  the oil has been beached please turn to PART B, i f  the oil is flouting please turo to PART C. 
I f  appropriate please fil1 in botb sections. 



0'il Spill Clean-up of the Coastline 

Part B 

Fil1 in this part if oil has been beached. 

1 .  Type and composirion of polluted area 

2. Particle size of sand or shingle 

3. Ement of pohrion (percentage cover) 

4. Location of pollution 

5. Dimensions of pohtion 

6. Type of water table 

7. Profile of beach 

mud 

sand 

shingle 

pebbles 

rócks 

cli ffs 

concrete 

f i e  

medium 

coarse 

continuous 90-1 00% 

inrermittent 50-90% 

scattered O-SO% 

high tide line 

over htertidal zone 

Length (L) = 

av. Width (W) = 

av. Thickness (Th) = 

Estimated voIume in mf = L x W x Th 
(multiply by % cover) 100 

surface is w a  (high water r a b l e ) u  

surface is dry (low water t a b 1 e ) u  

Width = 

Gradient = 

Length = 
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Appendix C Politltion site survey report form 

8. Load-bearing characteristics of beach 
(laden and unladen vehicles) 

9. Access to beach 
a. Description 

b. If difficult, passage could be eased by 

10. Suitability of location for parkindstoring equipment 
a. Equipment parkinglstorage area 

b. Security of equipment 

finn (wheeled vehicles) U 
remi-soft (4-wheel drive) 0 

soft (no vehides) 0 
easy 

difficult 

trackway 

dune-curting (NCC advice) O 
available on beach 

available off beach 

not available 

possible 

requires special measures U 
Comment: 

Il .  Suitability of location for temporary storage of oiVoiled solids 
a. Facilities for storage of recovered oil 

b. Facilities for storage of oiled solids 

avaiiable on beach 

available off beach 

not available 

available on beach 

available off beach 

not available 

Comment: 



Oil Spill Clean-up of the Coastline 

Part C 

Fil1 in this part if the oil is fioating. 

1. Polluted area 

emary 

river 

O 

offshore 

n 
water intake pipes 

0 
n 

2. Pollution coverage a. Extent of pollution 

b. Dimensions of pollution 

large continuous slick 
(90-100%) 

intermittent medium-shed 
patches (50-90%) 
light1 scattered 

(&O%> 

Length (L) = 

av. Width (W) = 

av. Thickness {Th) = 

Estimated volume in m3 = L x W x Th 
(rnultiply by % cover) 100 

" 
Comment: 

3. Movement of oil on next tide pollution wilf be carried 
further out to sea 

pollution will be carried 
O 

towards shoreline 

Comment: 

A 



4. Access to the polluted area 
a. Access by recovery equipment andlor vehides 

b. If difficult, action required to improve access 

Appendix C Pollution site survey report form 

easy 

difficult 

5,  Suirability of locarion for parkinglstoring equiprnent 
a. Equipment parkinglsrorage area in vicinity 

b. Security of equipmenr 

available 

not available 

possible 

unlikely u 
requires special measures U 

w 

Comment: 

6. Faciliries for temporary storage of recovered oil available in the vicinity O 
not available 0 

requires special measures U 
Comment : 
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LIST OF PRODUCTS AP PR WE^ UNMR THE FOOD AND ENVIRONMENT 
PRDTECTION ACT 1986, PART II F O ~  TREATMENT OF OIL SPILLS 

Agma DR 370 Type 213 S B R 8  
Agma OS0 569  TYP^ 2 SBR& 
Amw Ernutsol LW I TYP@ 1 8 0 RS 
Arrow Emulsof Superconcentrate LE 2/d Type 213 SBRS 
Atpet 787 Type 213 8 8 RS 
BNB 2043 Type 213 SBRS 
Cafon OSD 100 Type 213 SBRS 
Canon OSD Type 2/3 S B R8 
Cootrol Ieohnlclean OSD 23 Type 213 8BRS 
Chemkteen OSD JAC  TYP^ 1 S B 
Cokex OSD TYP 1 s 6 RS 
Compound W-20V6 Type 2M S B R S  
Corsxlt 0523 . Type 213 S B 
Catexlt Q f 30 Type 213 8 8 R S  
Corexlt 0500  TYP^ 213 S S  
Corexl9527 ' Type 213 8 B 
~ 8 8 1 ~  GRckgene LT4 TYP 1 $ B R S  
Decllc Sljokgone CTS TYP@ 3 S t3 RS 
bidc Sliokgonu LTBW Typs 213 8 B 
paslo Sllokgone NS + Typs 213 8 B R S  - 
Dispolene 3qS e Type 2f3 8 B R$ 
Dispolene 388 TYP@ SBRS 
E ~ U ~ S Q  A-1 984 Typ8 U3 SBRS 
Eneraperse 1037 Type 213 . SB 
Enerspene 1583 Type 213 SBR6 



Saacete Eco~perse 
Ssrcars OSD 
Su~hotre Superdispenan! 25 
8 0 ~ 0  CD 2009 
8ervo CD 2030 
8hslf Dbpemant ND 
8btl Dleperaent VDC 
Shell Di~pemant VbC Plus 
Sllo)rmarter 

Ty08 213 
Tygs ! 
Type 213 
Type 213 
f ype 213 
Type 2/3 
 TYP^ 1 
Typs 213 
Typs 2/3 
Tyge 1 
Typ 1 
Typ9 'l 
Type 2 t3 
Type 213 
Typ0 l 
Type 21 3 
TYPS 2 
Type 213 
T Y P  1 
Type 2/3 
Typ0 213 
Typ 2/3 

S B RS 
8 B RS 
S 6 RS 
8 8 RS 
S B RS 
BBRS 
8 B RB 
SBRS 
8 B R S  
8 B RS 
S B R S  
6 8 R S  
S 8 RS 
S B RS 
SBRS 
88RS 
S 8 RS 
S -B RS 
S B RS 
SBRS 
M R S  
S B 
SBRS 
S B 
8 B RS 
SBRS 

8upotdQpenant 25 Type 213 S B RS 
Tech&0~8upetcan~ntrate -Typ 2f3 B B RS 
Ttstolite W-2022 Typ8 213 SBR8 
Toho Cector Ckan iA-500 T w ~  S B RS 
Veckan Typs U3 8BRS 
Weichem Welleid 331 6 Type 213 8 6 R S  
Wikhem 65 TYPO 1 . 8 B R S  



BEACH DATA AND CLEAKUP GUIDELINES 
South Pembrokeshire District Council Area 
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Broad Haven to 'St Ann3, H d  
Acceir 

Mose of opar coastlint is d i a d  rnd rocly with very limitcd a m  fmm hd, ev#i hr -. 
See DCC beach data for access to Broad Haven (412 l), Fraiaslah (4/22), Frcshwaacr Wcn (4R3), West Angle (4/24) and 
dl bcachcs in Milford Haven. See dm FSCRC Oil Spill Clean-up Guideliner for Mitfwd Hwrn. 
Coml t  MOD befon ananpting access (b Imd or sea) to coast adjacent to Casrlemadn q. 

AU of the open coast and most dtht Milford Haven coast is witirin the PanbroStcshirc Conrt Nationai Park 

1 sssvma &4c rhore mrrine lik, d a ~ a r i ~ a .  
t Cadema& Cfinr SSSf, cSAC CliiTntr9ng bkdr rnd exposcd shme nurine lift. Cliffvqeutiwr. 

UndDUMs 
3 B+ooinirul Burrunci SSSI. Sand b e  rgrrem. Gdoay * 
4 1Prrc An& Boy SSSI. Expscd rodry &QCC and sandy b e d  marine Iife. Gdogy. 

An& BOY SSSL Muine iifc ia muddy ssdimtn~ and on s h e l d  bouldus ind meky sharr. Waden and 
wildfowi. S* and +ass M S .  

6 Pembre&e Riter SSSI. hkiae  iik in muddy sedirnem. fSldfml and wadm. S a i d  aad edgrass beds. 
and PieUrrochon 

7 Carharton Piif SSSL Sdawsh. .Marine lift in muddy sediments. Wadtrs and wildfowl. 
; Litsie Castle iiead SSSI. Geolo~. 
9 Conn & s t u r ) -  SSSI. 3fuine iife in muddy sand and gravel and on sheltd bouldm and iocky shore. SaImiPrsh DY19 

and shinglc flon. %den and uildfowl. 
10 Dale Point SSS. Ciiffwgcuian. h W e  Iife in loaru Amt mud. sand. DY20 
11 St Ann's Head SSSI. Geology DY21 

Cliff nesting birds Present on CastiemmTt cliffs and b h o n  waurs throughout &c pr,  aicb p e l  nwbers of d s ,  
IOtiwakcs and hiknus bertreen late April and tarly September. 

Waders &- wildfotr.1 Pcak numbcrs berween November and Much. Somt buds throu~hour &e year. 
Saltmanh & eeigrass Many imporeuir sitts wirhin .Miiford H m ,  sensinve chroughout the ycar. 

Largt numbtrs of seabirds (pPmdarly a&) at most b e s  of the par. 
Ma& m d t i e s  Mui). rich artas of lowcr short rock and muddy sediments; sensitive throughaut the yeu. 

Hoiiday beaches From the ht week in May to the k wetk in September, wieh the pcak mfuiy and August. 
Wuter sportr Yachts and pleanue boas (munly in Havtak s r h g  and saiiboyhg (same ruitpbk bcoches); somt 

d a  ditring (mouth of Ifiven); rome -ter fliing ( d y  m Havtn); sant ?nguiig (r* coasts 
ncar beaches). Mirdy  ~ C U I  Apd aad October. 

Hurbours / M a k s  Ferrics, tommuQd shipping arid W h g  boats tut Milford Havcn thtoughout the jear. Hundreds 
of pleosurc bom ut moond in the Haven, with an hpomnt mntiar at Neylind. 

' Inthanfithcries Somt lobstcr pothg (May-Sept), 6red nctr and d a n 4  6sh awling, mainiy on open coasts. Bass 
fishing (April-Sov) bmwtn St h ' s  Hud rnd w e .  Haring 6shay in Milfard Havm (Nov- 
March). Thac are somc designated rhef ih  beds and bas nuncry areas in Milford Haven. 
Pembmke Powa Station brak is in Pcmbroke River. 

Qeanlup Reeommendationa - refer m DCC and FSCRC Oii Spill Utan-up Guiddincs fOr Milford Haven. 

Open coast - Do not access b e a c k  through dune systam without prior penrission frwr CCW, and use permitted m e s  
oniy, Do not on dlpxsant or harsh phyi*J dem-up methods on rocky shom Asoid dimrbancc of diff nescing Vibi 

Open coast - Manuai or mechanid clc;ra-up rnethods may be med on bcichcs. Bag- of loose oiled weed and oiIed 
debris. Ranove pooled oil with y~cuums or absorbents fiom a d b l e  rocky are y eg. pam of West Anglc Bry. Leave 
other sanded oil on rocky artas to degrade n a d y .  



&p I. Broad Hrven to St Ann'i Head 



Beral Type : 

kolile : Rwgh. urtidy wir)i i prntk m. 
A m  of B e a l  : 2öO Ams.  
Abaw H.W.M. : Md, sand, thirgb and mcky wlaop. 
k lom H.W.M. : Mud, tord, rhirigk and rocky oumop. 
Lord Beving Ciprcity : Vehilirs with aurian. 
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