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Tillganglighetsanpassning av dokumentationen

Presentationerna i sammanstillningen 4r inte tillginglighetsanpassade.

Hela presentationerna finns att se pa den filmade konferensen via mcf.se dir du dven

hittar mer information om tidigare och kommande konferenser.

NSO

Myndigheten for civilt férsvar dr sammanhallande av Nationell samverkansgrupp for

oljeskadeskydd (NSO) som arligen genomfdr konferensen.

NSO bestar av representanter fran

Myndigheten for civilt férsvar (tidigare MSB)
Havs- och vattenmyndigheten
Kustbevakningen

Naturvardsverket

Transportstyrelsen

Lansstyrelse

Kommun

Réiddningstjanst

Sveriges Kommuner och Regioner


https://www.mcf.se/sv/amnesomraden/skydd-mot-olyckor-och-farliga-amnen/oljeskadeskydd/nationell-konferens-for-oljeskadeskydd/

Program

Nationell konferens oljeskadeskydd 2024

Den 20-21 november 2024
Clarion by the Pier, Pumpgatan 5, Goteborg

Program och halltider dag 1

Moderator: Mattias Lindholm, Kustbevakningen
09:00 Registrering och fika

Invigning av Havs- och vattenmyndigheten, arets
vardmyndighet for konferensen

e Anna Ledin, generaldirektér HaV

09:30

NSO halsar vailkommen

e Sonja Dobo, MSB (sammanhallande)

e Jonas Palsson, Havs- och vattenmyndigheten
Malin Holm Roos, Kustbevakningen

Jelena Savic, Kustbevakningen

Gustav Bjornstad, Naturvardsverket

Lina Alm, Sjofartsverket

Anna Dimming, Lansstyrelseperspektivet
Roy Zacharias, Lansstyrelseperspektivet
Samuel Dahlstrom, kommunperspektivet
Jonas Engzell, kommunperspektivet

Nationell riskbild for fartygsolyckor med
fororening till sjoss
e Bjorn Forsman, RISE

Olycksaret 2024 i Sverige och i varlden

e Kalle Isaksson, Kustbevakningen
e Jonas Palsson, Havs- och vattenmyndigheten

MSB:s utvardering av den aktérsgemensamma
hanteringen av tre handelser: grundstétningen av
Marco Polo, jordskredet i Stenungssund, och
snokaoset pa E22

e Sanne Wintter, MSB

12.45 Lunch

Nationell konferens
oljeskadeskydd

Nationell samverkansgrupp for
oljeskadeskydd (NSO) arrangerar
en arlig konferens for utbyte av
kunskap, erfarenhet och
samordning av utvecklingen inom
oljeskadeskydd.

Vi uppmuntrar aktivt deltagande
och larande av varandra, vilket
mojliggdérs genom den breda
kompetens och erfarenhet som
samlas pa konferensen.

Dag 2 agnar vi en stor del av dagen
at konkret arbete med att utveckla
var gemensamma nationella
beredskapsplan, som ska stddja
oss alla i arbetet infor och under
stora miljéolyckor till sj@ss.

NSO konferensen roterar vardskap,
teman och ort. Arets vard &r Havs-
och vattenmyndigheten.

Valkommen att bidra med material
till bokbordet - referensexemplar,
broschyrer m.m. uppskattas! QR
koder till digitala rapporter kan
ocksa skapas.

Presentationerna filmas och
publiceras pa MSB:s hemsida. Om
du inte vill synas pa bild, meddela
oss. Workshoparna kommer inte att
publiceras.

Nationell samverkansgrupp for

OLJESKADESKYDD




Naturvardsverkets nya vagledning for oljeskadat
vilt
e Jonas Henriksson, IVL

Finlands arbete med oljeskadat vilt och EUROWA
— European Oiled Wildlife Assistance

Tidigare presentationer

Vi vill undvika repetition och vill
darfor tipsa om nagra relevanta
presentationer fran tidigare ar:

e Vanessa Ryan, WWF Finland

Atgirdsprogrammet for havsmiljon (2022-2027)
och atgard 39: Expertstod oljeskadeskydd

e Jonas Palsson, Havs- och vattenmyndigheten

Workshop: Hur definierar vi en stor miljoolycka?

Nyheter fran NSO och aktuell utveckling runtom i
landet

16:00 Avslut dag 1
16:30 Filmvisning — fér den som vill
18:30 Middag pa hotellet

Minimera

Aktorsgemensam Listar aktuella miljskada och

forstéelse av riskbilden prioriteringar skada pa andra
samhaéllsvérden

plan

Strategin styr, med Exempelvis inom ramen f&r den arliga
kompletterande underlagsrapport konferensen for oljeskadeskydd

Figur: NS Ocs strategiska arbete syfiar till att vigleda och bista med
planeringsunderlag till berirda aktorer. Konferensen dr en del av NSO:s
sanmordning.

2020: Bjorn Forsman
presenterade aktuella
riskbilden

2022: Tankrengoring till havs

2019: vrak som tema — flera
filmade presentationer

2021: Kartlaggning av
formaga i kustlan och
kommuner

Olycksaret aterkommer arligen
och ger intressant éverblick

NSO nyhetspanel aterkommer
arligen

Botanisera garna i
dokumentationen fran tidigare ar pa

msb.se

NSO

Nationell samverkansgrupp for

OLJESKADESKYDD



https://www.msb.se/sv/amnesomraden/skydd-mot-olyckor-och-farliga-amnen/oljeskadeskydd/nationell-konferens-for-oljeskadeskydd/
https://www.msb.se/sv/amnesomraden/skydd-mot-olyckor-och-farliga-amnen/oljeskadeskydd/nationell-konferens-for-oljeskadeskydd/
https://www.msb.se/sv/amnesomraden/skydd-mot-olyckor-och-farliga-amnen/oljeskadeskydd/nationell-konferens-for-oljeskadeskydd/

Program och halltider dag 2

Moderator: Mattias Lindholm, Kustbevakningen

Havs- och vattenmyndighetens arbete med miljofarliga vrak

09:00 e Fredrik Lindgren, Havs- och vattenmyndigheten
e Josephine Rubia, Havs- och vattenmyndigheten

NSO:s arbete med en ny nationell beredskapsplan
e Minou Sadeghpour, 4C Strategies

Workshop med NSO
12.45 Lunch

Implementering av vrakkonventionen
e Mans Jacobsson

Hur far vi stopp pa utsldpp fran tankrengoring till havs?
e Carolina Malmquist, Transportstyrelsen

Dialog med NSO

15:00 Avslut, fika och eftersnack

Nationell samverkansgrupp for

OLJESKADESKYDD
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Varmt valkomna till
Nationell konferens for

oljeskadeskydd 2024

Havs
och Vatten
myndigheten



HaV, olja och vrak

Havs
Nationell konferens for oljeskadeskydd 2024 och Vatten

myndigheten



Havs
och Vatten
myndigheten

Fakta om HaV

Bildades 2011

Uppdrag
Genomfora en sammanhallen havs- och vattenpolitik

Generaldirektor
Anna Ledin

Antal anstallda
Cirka 300

Huvudkontor
Goteborg

Kontor for fiskerikontroll
Goteborg, Simrishamn och Karlskrona

)
Foto: Leena Magi



Havs och vattenmyndigheten arbetar for
bevara restaurera och hallbart nyttja sjoar,
vattendrag, hav och fiskresurserna.

N




Havs

och Vatten
myndigheten
Miljomal
Sveriges miljomal Agenda 2030

GODHALEA OCH
VALBEFINNANDE

13 BERAMPA KLIMAT- 15 EXDSYSTEM OCH 16 FREDUIGA OCH 1? GENOMFCRANDE

FORANDRINGARNA OCH GLOBALT

INKLUDERANDE
! PARTNERSKAP




Bild: Jonas Palsson

Havs
och Vatten

H avet myndigheten
Producerar ekosystemtjanster:

» Produktion av syre

» Produktion av livsmedelsravaror

» Absorberar varme

» Ger oss naturupplevelser och rekreation
Men ger oss ocksa:

» Effektiva transporter via sjofart

» Fossilfri el via havsbaserad vindkraft



Sjofart
» Viktigt for svensk handel

» Effektivt satt att transportera stora volymer

Men:
» Klimatpaverkan

» Miljopaverkan:
* Undervattensbuller

« Utslapp av miljofarliga amnen till luft
och vatten

« Utslapp av invasiva arter

Bild: Jonas Palsson




. R
Marco Polo, Pukavik’2023
Bild: Maria Granberg.




Forebyggande
arbete — vrak
sanering

M/S Immen, ligger
28nm norr om
Gotska Sandon pa
65 meters djup

HaV undersokte
vraket 2019

Ingen bargning av
olja har annu utforts




Havs
och Vatten

myndigheten

» Fartygsvraket Lindesnas som sjonk 1957 pa vag mot Norrkoping.
HaV undersokte och tdomde fartygsvraket pa olja 2019.
Sammanlagt tomdes vraket pa 299 m3 olja.



Havs
och Vatten
myndigheten

Fotogrammetri-baserad 3D-bild av Lindesnas




Havs
och Vatten
myndigheten

Tjockolja fran fartygsvraket Finnbirch oster om
Oland.

Under 2020 bargade HaV 60 m3 diesel och 88
m3 tjockolja.



Beredskap

» Sanering ar dyrt och resurskravande
« Kostnad Marco Polo 31 milj. hittills

Beredskap okar kostnadseffektiviteten

A
~

HaV deltar i NSO

A
~

Atgardsprogrammet Havsmiljddirektivet

A
~

Arbete OSPAR och HELCOM

A
~

Tomning av olja fran miljofarliga vrak

A
~

HaV som beredskapsmyndighet?

A
~




Foto: Anna Ek




Havs
och Vatten
myndigheten




2025 ars revidering av rapport
Riskbild for oljeolyckor till sjoss i Sverige
— En kunskapsoversikt for Ostersjon,
Vasterhavet och de stora sjoarna

NSO-konferensen 20 november, the Pier Goteborg

SSPA Maritime Center



Research Institutes of Sweden

RISE is an independent, state-owned research institute.

3,618

net sales, SEK millien

Distribution of

RISE Research Institutes of Sweden is Sweden’s research institute and
innovation partner. Through international collaboration with industry, academia
and the public sector, we ensure business competitiveness and contribute to a

sustainable society.

1451 MSEK
254 MSEK
837 MEEK
1B&MSER

130+

testheds and demonstration
environments



SSPA Sweden AB (1940-2022)
RISE Research Institutes of Sweden
SSPA Maritime Center

110 anstallda, omsatter 110 milj kr.
Goteborg och Stockholm.

Modellprovning, sjosakerhet, miljo.

Maritima riskanalyser, sakerhet och miljo :
* Oljeskadeskydd

e Sjosakerhet och miljo

* Pasegling av fastigheter och broar
* Havsbaserade vindkraftsparker

* Design av hamn och farled

* Simulering

 Alternativa fartygsbranslen

SSPA Maritime Center







Rapporten — kompletterande/fordjupade delar

« Overgripande trender - Fartygsstorlek, trafikintensitet, olycksstatistik, prognoser, trender
» Det sdkerhetspolitiska omvarldslaget - Pdverkan pd riskbilden, Skuggflottan, StS

« Sjofartens klimatomstallning - Alternativ till fossila brénslen, skrubberanvdndning

» Tankrengoring till sjoss - Problematik, Annex Il och behov framtida dtgdrder

« Energiutvinning till sjoss - Havsbaserade vindkraftsparker

» Farleder, transportmonster - Uppdatering oljetransporter, infrastrukturprojekt

» De storainsjoarna - Resultat fran KBVs om skydd av ravattenintag, RSA

SSPA Maritime Center



Sjotrafik i Sverige - Trafikanalys S\
Antal fartygspassager for aren 2019 - 2023 Over atta ¢
passagelinjer utmed Sveriges kust (AlS-registreringar)

—mmmm

ke 60492 64186 59782 59086 '

2 Oresund 30639 29943 25786 25272 =

SUOMI

3 Bornholmsgattet FINLAND
43326 47220 41368 39271 - —

e slans sail 17244 18816 14347 13372 - EEa

Ostersjén 5 Syd Hoburgs bank, DW-rutt
856 7202 7575 8704 ;
. NORGE
BTy 16618 17756 16728 15188 . NORWAY - .
7 Sédra Kvarken 19482 21539 20428 17743 -
Bottniska Viken CEsTi
8 Norra Kvarken 7832 3873 3101 7896 ) f ESTONIA

Totalt
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LATVIR -

LATVIA
DAMMARK
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. LIETUWA
LATVIA
2014 2015 2016 2017 2019
ROESA

208046 198850 215740 216646 211554 211984 i

RUSSIAN FEDERATION



* Tankfartygsolyckor sallsynta o B

Olycksstatistik - historik/trend \

* |llegala utslapp nastan noll

Mumber of spills

* Kollisions- och grundstotningsolyckor m

PR ““ |||‘ |II |
- Bunkerutslapp . I I llllu il ..l

- Mind re fa rtyg éverrepresenterade W 1T OIS IR VEEI VEES TR TR VO 1RT 3000 2007 2008 3009 1012 2015 o Xam
= 10 Loanees. 700 e = At pge mambeer of 4pally
Fartygsolyckor Ostersjon 2004-2020 (HELCOM 2023) _. Olagliga utslapp Ostersjén 2003-2022 (HeLcom 2023)
0 M No information ™ No pollution = POHLH:O:I . ) - P C——
200 “““ m>100m3
- Fiirl
5 N 10-100m3
£ 5 m1-10m3
E 14 H<1m3
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004 3005 2006 2007 MME 2004 A0 41 300 3043 2004 M5 M6 2047 4B 2009 1020 W03 2004 2005 2006 2007 2008 I009 2010 MI1 01T 3013 J0R4 05 CMER 2017 2018 2013 a0 20l -

SSPA Maritime Center E



Mindre lastfartyg med bottentankar — bidrar till riskbild

- c.'.i':.. BBC Lagos 130m, R33 2 aug 2018 1 Ramona 75 m Fl, Faro 25 juni 2021

#{ i < e
AP T . = ==

o ot i

- ESL Africa 143m, Hummelvik juni 2019

{Earpffrica’

Beaumaiden 88 m NL,
Bornholm 18 oktober 2021



Mindre lastfartyg — antalet minskar av kritisk riskstorlek

0,125 I Andel dstotni fs 100 .

. NAE! GrUNCSLOthng per amop Olycksfrekvens uppdelat efter fartygslangd
. mmm Andel kollision mellan fartyg peranlop  Baserat p& SOS olycksdatabas 2000 — 2019.
o e [ 0talt antal DlVCka 50 [Transportstyrelsen, Konsekvensutredning TSF 2017-149
0,06%

. 40 av forslag till nytryck av TSFS 2017:88 om Iotsning]

0.,02% I I
0,008 l
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Antal fartygspassager General

800 750 743 7000
» 697 Cargo genom Oresund uppdelat
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?’"9 0 4000
§ 400
Tg 300 3000
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Olycksstatistik — HELCOM

Antal registrerade fartygsolyckor i Ostersjon och Visterhavet (Helcom Shipping data 2024)

450

400

350

300

250

20
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15
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100

5

o

o

2007 2011

B information saknas

SSPA Maritime Center

utslapp 9
utslapp 4 I

2015

W utan utslapp

utslapp 4

K

2019 2023

B med utslapp

Fordelning olycksorsak

® Annan
m Kollision
m Maskinfel

®m Kontakt
@ Grundstotning



Ryska skuggflottan — den nya tillkommande risken

Antalet utskeppningar av rysk raolja 6kar
é Skuggflottan — olika definitioner har anvants: Start of war

IMO: Shadow/dark fleet, engaged in illegal operations B e
Lloyds: Shadow/dark fleet stanger av AlS-positionssignal E
KSE: Shadow fleet: saknar P&l i vast etablerad klubb och FLLE
ags/opereras av bolag utanfor EU/G7 lander G
Windward/S&P: Tierl sanktionsundvikande, Tier2 oklara dgare % 1004
b
é Karaktaristiska riskfaktorer tonnaget e
Tonnage med hog alder och eftersatt underhall 0
Bemanning med oklar kompetens och iserfarenhet € O
Otillrackligt forsikringsskydd, oklara dgarférhallanden & since 0172091
StS-operationer for att dolja lastens ursprung =
@ 404
é Externa riskfaktorer L .20 £
GNSS-storningar =@ 4 g 204
AlS-spoofing, g
virtuell forflyttning, AL 0
fel | StatiSk AIS'infO . . 2621 2(::22 2['_;23 Q{]I:,_;d
Signalspaningsurustning b f‘

SSPA Maritime Center ' m o



Ryska skuggflottan; Okad utslappsrisk + simre kompensation

é 2023 bytte 58 Sovcomflot* tankers flagga fran Liberia till Gabon
é Inga inspektioner/vetting, aldrande tonnage; 6kad olycksrisk
¢ Oklara agarforhallanden och bristande forsakringsskydd

Russian shadow fleet age profile (Tier 1 and Tier 2) Tier 1 = sanktionsundvikande, Tier 2 = oklara dgarforhallande 2 mars Andromeda Star kollision
300
Flag april 2024
®Panama = Gabon
250 miran ®Liberia
® Cook Islands Russia
556 mMarshall Islands  =Palau
| mUnknown ®=Camercon ®Other
150 " -.
100 Y
50
, [
0-5 6-10 11-15 16-20 20+ _
Data compiled April 17, 2004. - 1'maj 2023 Pablo explosion ==

Source: S&P Global Market Intelligence.

oy 504, S8 Gl * Sovcomflot ar det storsta ryska statliga rederiet och varldens storsta tankfartygsredare

SSPA Maritime Center 3



Tankfartygsolyckor — vilka atgarder vande utvecklingen?

3500  Skeppad réolja, petroleumprodukter och gas (millioner ton) Antal Tankfartygsolyckor med stora utslapp (>7 ton) |40

SOLAS 1974 1GS

3000 120
OCIMF ISGOTT 1978
2500 PSC Paris MoU 1982 100
IMO STCW 1978, Rev 1995, 2010
2000 Escort tugs tankers 80

1500 - US OPA 90, MARPOL 1992 utfasning enkelskrov, 1993-2015 60
OCIMF SIRE 1993, —SIRE 2.0 2024
SOLAS ETArr, 1996
1000 40
ISM tankers 1994
500 MARPOL SOPEP 2007 20
I I I I SOLAS ECDIS BNWAS 2011
[ lllllllllllll-llll

1970 1973 1976 1979 1982 1985 1988 1991 1994 1997 2000 2003 2006 2009 2012 2015 2018 2021
Rl.

SSPA Maritime Center E https://www.itopf.org/fileadmin/uploads/itopf/data/Documents/Company_Lit/Qil_Tanker_Spill Statistics 2023 S
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Ryska skuggflottan — hur paverkas riskbilden?

4500  Skeppad raolja, petroleumprodukter och gas (millioner ton) Antal Tankfartygsolyckor med stora utslapp (>7 ton) |40

SOLAS 1974 1GS

Indikativ uppskatting av riskdkning

3000 (0
OCIMP ISCOTT 1078 Férvantad returperiod for svenska vatten:
_— 5SC Paris MoU 1982 Mej 1974 ?rs uts:?ppssanno:!tﬂet. 1,6 /zilr -
IMO STCW 1878, Rev 1895, 2010 Med 2019 ars uts appfsannool ejc. o 1/90°ar
Med 10% av flottan pa 1974 ars niva:1/6 ar
2000 Escort tugs tankers 30
1500 - US OPA 90, MARPOL 1992 utfasning enkelskrov, 1993-2015 &0
OCIMF SIRE 1993, — SIRE 2.0 2024
—_— ! SOLAS ETArr, 1996 »
v ISM tankers 1994
500 \ARPOL SOPEP 2007
I I I I SOLAS ECDIS BNWAS 2011
. I Illllllllllll--lll

1970 1973 1976 1979 1982 1985 1988 1991 1994 1997 2000 2003 2006 2009 2012 2015 2018 2021

Rl.

SSPA Maritime Center ﬁ https://www.itopf.org/fileadmin/uploads/itopf/data/Documents/Company_Lit/Qil_Tanker_Spill Statistics 2023 S



Ryska skuggflottan — Atgirdsférslag, vad gors?

Europaparlamentets resolution av den 14 nov 2024 om

é Ratt till passage genom St Balt enl Kdpenhamns- ore
EU:s atgarder mot Rysslands skuggflotta, exempel:

kontraktet 1857 samt UNCLOS innocent passage

é Medlemsstaterna ska utnyttja sin ratt att |ata fartyg
lotsas, kontrollera lastens ursprung, fartygets agarskap,
forsakring och efterlevnaden av sakerhetsnormer

é Danmarks regering har forsokt infora lotsplikt,
men det ar fortfarande frivilligt

é Andel av skuggflottan som inte tar dansk lots
[Danwatch, Bloomberg] é StS-operationer av rysk raolja ska forbjudas | EU-vatten

é Krav pa giltigt forsakringsskydd ar lagfast och inspection
av certifikat ombord en mojlighet (Bosporen liknande)

é Medlemsstater ska 6vervaka genomférandet Dir
2009/20/EG om fartygsagares forsakring och betonar
att det behovs starkare verkstallighetsmekanismer for
att exempelvis hindra oforsakrade fartyg anvanda EU:s
farvatten for bunkra bransle eller for andra tjanster

jan.'23 apr. 23 juli ‘23 okt. 23 jan. ‘24 apr. 24 juli ‘24

SSPA Maritime Center



Ryska skuggflottan

»
Bunkring ost Gotland o :
é Bunkerfartyg (ZIRCONE, byggt 1993, l‘"g i 2
klass Registro Italiano Navale, T " = ~ A
flagg Cypern, P&I klubb Hydor) . S,
& Utanfor territorialvattengransen . . ’ o 4
o - o
é Ost Gotland 88 dagar under 2023, 72 under &r 2024 (t.o.m. sep) Off Skagen 19 nov 2024, 8 oo~
o : , Zircone bunkrar . '
- . Liberiaflaggade Ocean. “
=iy " NG - U i e Dragon (180*32 m), °
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Bunkerfartyg i Vasterhavet

¢ StS-operationer eller bunkring alltid
forenade med viss risk for spill eller kollision

Fartygsspar baserat pa AlS-data fran 2023  totalt 18 fartyg

Kairos Fox Luna
Rina Northern Skagerak
— fircone Fox Sunrise
——— Amak Swan Norden
- Aalborg — Optimus e/
Alakas — K. Lotus Q4N
——— Tresfjord ——— Scandinavia - "W 3
— —— Haltbakk Bunker b, &
Fram ~—— Qljaren N jl,-f"'{; = N

SSPA Maritime Center



Lex Marco Polo — Skrubber, utslapp tjockolja och tvattvatten

Renade avgaser .

Worldwide 6kning
fran 740 ar 2018 till 5095 ar 2023 [DNV]

2014 2015 2016 2017 2018 2018 2020 2021 20 2023 2024 2023

Rent vatten

Antalet skrubberinstallationer 6kar snabbt
2018: 180 fartyg i Ostersjon med skrubber
2021: 600 fartyg i Ostersjon med skrubber

Foretradesvis stora ro-ro/ro-pax fartyg . ﬁ =

CmmTrlm o
Bae TS
o
e,
s

Tvittvatten-
behandling

Tank

o & & & o

Processtank

Oroande utveckling som bér motverkas i
genom restriktioner i territorialvattnet, EEZ e
och pé sikt i hela Ostersjon

é Skrubberanvandning medfor risk for tjockoljeutslapp

é Hog tid att limna fossila branslen: Ar 2030 krav 40% minskning och 2050 75%, ref 2008

SSPA Maritime Center



Fartyg med skrubber som passerar Bornholmsgat

2023 ars data
é 499 enskilda fartyg star for 5 330 passager
é 5 475 fartyg med skrubber world wide (GISIS)

De tio mest frekventa skrubberfartygen genom
TSS Bornholmsgat
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Framtidens alternativa fartygsbranslen

Bransle, beteckning, amne

Tillganglighet och teknisk mognad

Faror vid utslapp och klimatpaverkan

= . e . . N . Egenskaper lika som fossil diesel, men lagre aromatinnehall
= HVO, H t Vi le Qil | Till ligt | - och kol k .D fossilt. . .
£ O, Hydrotreated Vegetable Oi illgangligt, bra lagrings- och kéldegenskaper. Dyrare an fossi Klimatneutral beroende pa ravara.
(7]
o
2 FAME, Fatty Acid Methyl Esters Tillgangligt, biodiesel men med samre lagringsegenskaper an HVO Egenskaper lika som fossil diesel men lagre aromatinnehall
)
(7]
Q2 Ficher-Tropsch diesel (FTD) eller e- | Lag eller obefintlig tillgang pa grén FTD.
e diesel e-diesel framstalls via fossil syngas
= Metanol Modifierade/anpassade metanolmotorer pd marknaden. Okande anvindning | Léser sig och spads snabbt i vatten. Framstélls av naturgas men grén metanol finns
S som fartygsbrénsle ca 100 ftg 2024. Lang erfarenhet av transport/hantering. | i begransad mangd.
=
< Etanol Tillgangligt/anvidnds for landfordon. Ej testad for marin tillampning. Loser sig och spads snabbt i vatten, |3g toxicitet. Framstalls av bioravara.
DME, Dimetyl-eter Gas som ar vatska vid bara 5 bar tryck. Fungerar i dieselmotor. Dyrt.
LNG, flytande naturgas, metan Vatska vid -162°C anvands i fartyg med dual-fuel eller gasmotorer. Forangas vid utslapp, brandfarligt. Fossilt ursprung.
©
£ Blogas/LBQ LBG fungerar som LNG och har anvints i “LNG-fartyg”. Fc_)rangas vid L{tslapp, .braundfarllgt.
5 flytande biogas Biogas framstalls av bioravara/avfall.
[T
(7]
© Ammoniak, vatska vid Kolfritt, relativt oprévat marint bransle. . . .. . .. . ..
(] mattl. tryck alt. kyld Kan nyttjas i branslecell/frbranningsmotor. Giftigt, brandfarligt, |6ser sig och spads snabbt i vatten. Kan vara gron.
Vatgas Kolfritt, kan nyttjas i brénsleceller alt. férbranningsmotor, svart att lagra. Mycket brandfarligt. Latt gas som sprids snabbt vid utslapp.
Kérnkraft Finns i ca 160 militdra fartyg, har testats i enstaka handelsfartyg. Dyrt. Haverier med utsldapp av radioaktiva amnen kan allvarligt skada manniskor och
Maersk och Lloyds driver studie, 4:e generationens SMR reaktorer, 10-15 ar | marin miljé. Nya reaktortyper sikrare. Avfallshantering svarlost. Skrotning dyrt.
Elektricitet

Hybridlosningar och helelektriska fartyg finns i drift. Batterivikt begransande.

Inga utsldapp under drift. Litiumjonbatterier brandfarliga.

Vindassisterad framdrivning, segel

Vingsegel och Flettner-rotorer som minskar bransle- férbrukning finns i drift.
Upp till 90% besparing planeras for seglade fartyg.

Seglande fartyg behdver mindre bransletankar ombord.

SSPA Maritime Center
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Infrastrukturprojekt

Storre fartyg i fordjupade farleder och hamnar

Strims sluss ¢
Nlh.!m' slussar

Lilla Edet ~y
Trolihattan

Brinkebergskulle sluss

Projekt pagar aven i Ystad, Karlskrona, i Landsortsfarleden & i Umea, med farledsfordjupning for 6kad kapacitet
SSPA Maritime Center




Energiutvinning till sjoss

Kiruna,
LA
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&. “. eaf LJrr.ec'l Finle
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e e Thily hydraulolja
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Totalt 80 projekt pa svenskt vatten

* 3 uppforda — Lillgrund, Kdrehamn och Bockstigen 1

* 6 tillstandsansokningar beviljade

13 projekt i Ostersjon fick avslag 4 november 2024

e 12 projekt i Bottenhavet — en beviljad, 6
ansokningar inlamnade

e 6 projekt i Bottenviken — 2 ansdkningar inlamnade

Paverkan pa utrymmet till sjoss

Viss trafikfortatning i strak

Nya girpunkter, viss ruttforlangning

Allisionsrisk parkomrade, vindkraftverk

Kan forsvara SaR och ev oljeupptagningsinsatser

Semi-Sub

Monopile Jacket/Triped
0-30m, 1-2 MW 25-50m, 2-5 MW

Floating Structures
=50m, 510 MW

Floating Structures
=120m, 510 MW



Slutsatser — riskbilden _

¢ For de tre huvudkategorierna av oljeutslappsrisker;

1. Tankfartygsolyckor, f& men med stora konsekvenser
- Tidigare stadigt minskande risk, | dag skuggflottan, storsta risken.

2. Olagliga oljeutsldpp, frekventa men mattliga konsekvenser
- Stadigt minskande trend men inte borta.
Annex I, tankspolvatten nadsta typ "operationella” utslapp att fasa ut

3. Fartygsolyckor grundstétning/kollisioner
- Ingen vikande trend identifierad, men det
Overrepresenterade segmentet med sma bulkfartyg minskar i antal

é Pa sikt kommer utfasning av fossila branslen att férandra forutsattningarna
for traditionellt oljeskyddsarbete, utrustning och beredskapsplanering

SSPA Maritime Center



Olycksaret 2024

A4 KUSTBEVAKNINGEN

Nationell konferens oljeskadeskydd 2024

Kalle Isaksson, vakthavande befal




Kustbevakningen uppdrag

« "Kustbevakningen har till uppgift att bedriva sjo6vervakning och utfora
raddningstjanst till sjoss.

« Kustbevakningen ska ocksa ha formaga att férebygga, motsta och hantera
krissituationer inom sitt ansvarsomrade.

« Verksamheten bedrivs inom Sveriges sjoterritorium och ekonomiska zon
samt pa land i anslutning till dessa vatten. Vad géaller sjoar, kanaler och
vattendrag omfattar verksamheten enbart Vanern och Malaren samt i fraga
om miljoraddningstjanst ocksa Vattern.

g KUSTBEVAKNINGEN

ko d



Kriterierna for raddningstjanst i KBV

Snabbt ingripande, genom ett snabbt ingripande kan
fara for skador och ytterligare skador avvarjas.

Det hotade intressets vikt, ett ingripande ar alltid
motiverat nar det galler fara for manniskors liv eller halsa.

Kostnaden for insatsen, avvagningen mellan kostnader
och skadornas betydelse far i praktiken storst betydelse
nar bara materiella varden star pa spel.

Omstandigheterna i ovrigt.




OP Marco Polo

MARCO POLO lamnade Karlshamn och bogseras till ett o i .
varv i Gdynia. Kustbevakningen hade beredskap med ‘
strandbekampare och dacksbatar vid avfard. KBV 003
fortsatte beredskapen under bogseringen och KBV 501
overvakade fran luften.

AN
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a KUSTEEVAKMNINGEN

Foto: Kustbevakningen



OP Marco Polo

KBV 502 karterar efter olja i
Pukaviksbukten. Under hela aret
har KBV flyget dvervakat omradet
och lyckligtvis bara hittat sma
mangder olja pa havsytan. Mer olja
ha emellertid hittats pa stranderna.
Aven dykningar har gjorts i omradet
utan att finna nagon olja.

% KUSTBEVAKNINGEN
-’



V.46 Utslapp av Y-amne

Otillatet utslapp av Y-amne fran tankfartyg inne pa svenskt territorialvatten.
Bra samarbete mellan 501, 502, 314, 003, 010, FUL, NCC Estonia, LC och

miljoaklagare ledde till ett erkdnnande och forhandsgodkannande inom 24 h.

Foto: Kustbevakningen
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Under vissa omstandigheter far resterna av en prewash
slappas ut i havet:

* 12nm fran land
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V.50, Stodop. Solberg

Stodoperation till raddningstjansten. KBV bistar
med dykare i raddningsinsatsen.

Raddningstjansten larmades under fredagen, dar en gravmaskin ska ha gatt genom isen
kring Solberg, utanfér Ornskoldsvik. Foto: Lama Alshehaby/Sveriges Radio

Drunkningslarm i Solberg -
gravmaskin gick genom isen

UPPDATERAD IGAR 18:12 PUBLICERAD 15 DECEMBER 2023

En gravmaskin gick genom isen pa en tjarn vid Solberg nordvast om
Ornskéldsvik under fredagen.
by Trots en intensiv sdkinsats kunde personen inte hittas. S6kandet
fa | KUSTBEVAKNINGEN Allmén presentation fortsatter under l6rdagen.




V.50 Stodop. Lidingo

Utslapp fran Pram vid Loudden/Lidingo.

Raddningstjansten begar hjalp och KBV 315 skickas 1
till platsen. En lansa laggs sedan runt pramen for att ' )
stoppa fortsatt spridning i

Forundersokning inleds och KBV 315 utreder
handelsen.
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Foto: Kustbevakningen
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ﬂ KUSTBEVAKNINGEN Allman presentation




V.51 Stodoperation
Donsobrand

KBV 497 och 416 hjalpte raddningstjansten att slacka
en brand i en fiskebat pa Donso.

Direkt darifran fick samma enheter hjalpa till med
slackningen av en villabrand (det brann i kdksbordet) pa
Vrango.

() KUSTBEVAKNINGEN Foto: Kustbevakningen
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V.3 Sjoraddning

En person pa snoskoter hamnade |
sjonod!? efter att ha kort vilse i dimman
utanfor Hindens rev i Vanern. Dessutom
hade mattan som driver skotern framat
halkat av sina fasten.
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\
?,m i Kraklingarna | 'j ;r
tholm

Mannen uppmanades av JRCC att stanna
kvar vid snoskotern till |
sjoraddningshelikopter anlande. Dessvarre

-

gjorde personen inte detta utan forsokte % Kriidingerev F.?é?fﬁz‘:";m A‘
sjalv hitta vagen till land. KBV flyget lyckats Ry j 5 & W B
hitta personen och lotsa in sjoraddnings- | *‘ﬁi 4 #
helikoptern. Mannen var da pa vag i |y A,,,é;}”.&tn e ™ “" 1
motsatt riktning ut pa betydligt svagare is... bt odag Ly e
Dagen efter bogserades skotern tillbaka till 1 .} e Rackeby
fastlandet med hjlp av en fyrhjuling. 9,“‘9' ~ W

’ ’ j ! £ ‘mlw one vf:&:

A Bockh ﬁ&%aggtglen! Lid

Tadene N Kedum
‘3M SSMB RADDN. BAT 10 0.0 knop

s Friel

983 T var full med c

eblan ad sin,
VE I%epnl

. 2l p 3
Yamaha ET 340, tvatakt, arsm
a KUSTBEVAKNINGEN

\*nem nas



V.4 Kolbjorn!

SOS larm om olja i Norrkopings hamn. KBV 308 skickas for
bedomning. FU inleds och en anmalan upptas.

Den 10 januari sjonk baten "Kolbjorn” i Norrkopings kommun och
olja lackte ut. Baten ar en gammal isbrytare och bogserbat. Baten
sjonk i Braviken ute vid ett omrade som heter "Slottshagen”. Pa
andra sidan Braviken finns ett Natura 2000-omrade.
Raddningstjansten har haft en insats pa platsen. Den insatsen ar
avslutad.

a KUSTBEVAKNINGEN




V. 5 Operation Styrso

En dagvattenledning pa Styrso,
Goteborg, forde med sig nagon form av
olja ut pa statligt vatten varpa en
Raddningstjanst operation startades.
Raddningstjansten och Kbv 316 lade ut
lansor pa platsen vid utloppet for
dagvattenledningen.

Under torsdagen kunde det konstateras
att ingen olja fanns kvar och
raddningstjansten avslutades. Lansorna
plockades upp under fredagen och
operationen avslutades.

3 }

a KUSTBEVAKNINGEN



V.6 Finnbirch

EMSA satellit-traff vid vrakposition for Finnbirch. KBV 002 ()
foljer upp arendet. Pa plats vid positionen ser KBV 002 g;
nagon olja.

Finnbirch

Under hosten 2019 och sommaren 2020 har tva bargnings-
operationer av olja letts av Havs- och vattenmyndigheten,
HaV. Vid operationerna har 60 kubikmeter diesel och 88,2
kubikmeter tjockolja pumpats upp fran vraket. Sammanlagt
har Finnbirch tomts pa 148,2 kubikmeter (148 200 liter)
miljofarlig olja. Fartyget Finnbirch sjonk dster om Oland ar
2006 och innehall vid forlisningen 540 kubikmeter olja.

2 besattningsman omkom i handelsen.

Py

KUSTBEVAKNINGEN




V.7 Op Pampus

CAPELLA, 64
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265
Skvattan

Bogserbat pa grund utanfor Norrbyn.
Miljoraddningsoperation startas. KBV 181 engageras i operationen.

Y
a KUSTBEVAKNINGEN




Bogserbaten star hart pa grund och med kraftig slagsida. —-—'—:g"a;-_-—____-_-__-—

KBV 181 fick mandvreras med stor forsiktighet och vara
tiansteman lyftes over med dykkorg for att komma
ombord pa haveristen.

Bogserbat fortfarande pa grund -

b

”jobbar pa att hantera riskerna’

€ J

Kustbevaknengens fartyg KBV 187 130 | narhaten & Pampus under tisdagen, Arkivatid
Den bogserbat som gick pa grund utanfor Norrbyskar i mandags ligger
fortfarande kvar pa grundet. Fartyget lutar kraftigt och enligt
Kustbevakningen ar det fortfarande oklart nar en bargning kan
genomforas.

: KustB’evakningen



V.9 Miljo

Overbunkring i Karlskrona fran ett
fiskefartyg.

Forundersokning inledd och
tjiansteman fran KBV 003 och KBV
604 skickades till platsen for att
utreda handelsen.

Py

KUSTBEVAKNINGEN

Foto: Kustbevakningen



V.11 Vegetabilisk ol

SOS larm om storre utslapp av
vegetabilisk olja i Karlshamn.
Utslappet harror fran AAK:s fabrik i
Karlshamn. (Den ledande tillverkaren
av vegetabiliska oljor och fetter i
Norden). Ett ror gick sonder flera
hundra meter upp pa land. Oljan rann
sen ner i en dagbrunn och vidare ut i
havet. Kommunalt vatten. Polis
utreder. Foretaget AAK anlitade firman
SVB for att sanera utslappet.
Besattning fran KBV 003 har varit pa
plats och gjort en bedomning av
utslappet & samverkat med aktorer pa
plats. Aven KBV 503 har karterat
utbredningen. Ri: Ingen
miljoraddningstjanst startas.

a KUSTEEVAKMNINGEN
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Op. Gald stalbat

En aldre 6vergiven fritidsbat har sjunkit i
en badvik vid Galo, Stockholms skargard.
| denna vik finns ett farskvattenintag for ca
100 personer och en mjolkgard.

Raddningsledare pa ledningscentralen
startade en miljoraddningsoperation for att
forsoOka forhindra att oljan sprids.

KBV 031 laktrade haveristen pa 40-50 |
bransle. En absorbtionslansa ligger kvar i
foren.

"Fryst lage”. Viken kan troligen inte
garanteras ren forran isen smalt.

als;
| KUSTBEVAKNINGEN
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Sto d op Nordon

'lrlm i m !

Foto: Kustbevakningen

| samband med provstart av en nyss sjosatt bat (39 fot) vid Norddn, ost om Marstrand borjade det brinna kraftigt i
maskinutrymmet. Raddningstjansten var snabbt pa plats tillsammans med personal fran KBV 032. Ombord fanns omkring
900 liter diesel. Elden visade sig svarslackt eftersom mangden vatten maste begransas for att inte baten inte skulle sjunka.
Dessvarre sjonk baten anda! KBV 032 hjalpte raddningstjansten att I1agga ut lansor och begransa utslappet. Tva stora
anbilar gjorde gemensam sak och lyfte upp baten pa en trailer. Det visade sig att batens bransletankar var tomma..

(L55y
a KUSTBEVAKNINGEN




V.20 Stod op. Dalaro

Sjunken bat vid Dalard. Stodoperation till
raddningstjansten. KBV 451 engagerade i

—

A
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KBV-flyget undersdkte om det kommit
ut nagon olja, men allt sag bra ut!

Tva Estlandare skulle transportera en Sea Ray 34 fot fran Kapellskar till Estland med start under mandag eftermiddag. Allt gick bra till en borjan
men utanfér Svenska hégarna hamnade sallskapet i sjondd efter att baten borjat ta in vatten. Dessbattre hade man med sig en vattenskoter som
kunde anvandas for radda sig och fora sig i sakerhet pd Svenska hdogarna. Baten hittades under natten flytande med endast féren som stack
upp ur vattnet. KBV 050 lag fortdjda vid Skeppsholmen och larmades under natten. Baten kunde lokaliseras under tisdag morgon och arbetet
paborjades att sakra baten och se till att hon inte skulle sjunka. Ombord fanns omkring 400 liter diesel. Det visade sig att en skrovgenomforing

(ekolodet) hade lossnat. Efter en heldags arbete med att fa baten lanspumpad, laktad och tomd pa diesel kunde hon bogseras i sakta mak till
Kapellskar langs sidan pa KBV 050.
é KUSTBEVAKNINGEN




Op. Svenska hogarna

Nara Kapellskar tog KBV 315 6ver bogseringen tidigt
onsdag morgon och den fortsatta lanspumpningen av
haveristen i vantan pa kranbil

a KUSTBEVAKNINGEN




V.23 Batbrand

Kbv 050/483 larmades pa en batbrand
tilsammans raddningstjansten i
Norsborg/Malaren. | narheten fanns ett
ravattenintag. Baten var helt dvertand nar
raddningstjansten kom till platsen och ingen
agare syntes till. All ev. olja brann upp.

a KUSTBEVAKNINGEN
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Op Gislovslage

Trelleborg «)

SOUND PROSH

! 1(#3
! 24
!

En segelbat som seglade i par med en annan segelbat utanfor
Trelleborg/Gislovslage borjade ta in vatten och sjunka. Besattningen raddade

sigver till den andra segelbaten. Det visade sig att baten tappat kolen!

KUSTBEVAKNINGEN



Op Glsléslé:
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Foto: Kustbevakningen
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Op Gislovslage

Foto: Kustbevakn}ngen
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Op Gislovslage
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Op Sylviana

Rangvalds
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sthevakningen-§

En Bavaria 41 gick mycket hart pa grund vid Scharlakansgrund vid Vastergarn/Tofta pa Gotland pa tisdag eftermiddag. Besattningen (5 personer)
insag snabbt att Iaget var allvarligt och raddade sig dver i en livflotte for sedan bli uppvinschade till en raddningshelikopter. Kvar blev baten med
kraftig slagsida och med vattenintrangning. KBV 033 Iamnade Oland och gick mot haveristen. Under onsdag morgon genomférdes forsok att
barga baten utan framgang. Det visade sig finnas ett 25 cm stort hal i baten som inte gick att tata.

@ KUSTBEVAKNINGEN



Torsdag

Op Sylviana

genv.

o

Under onsdag eftermiddag tilltog vinden och baten riskerade att slas sonder

KUSTBEVAKNINGEN
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V. 28 Op. Torekov

KBV 501 upptacker ett stort mineraloljeutslapp NV Torekov.

Ingen utslappskalla kan identifieras. Kbv 312 dirigeras till

positionen for bedomning samt oljeprov.

Miljeraddningsoperation startas. Enhet pa plats bedémer e
utslappet som svart att sanera. Dialog med OBH. Friska vindar : :
och lang tid for miljoenhet att komma pa plats gor att vi
gemensamt landar i en beddomning att oljan inte kommer att ga
att ta upp. Satellitbild dagen efter visade inget utslapp.

Foto: Kustbevakningen
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V 29 Miljé

Brand i segelbat vid Bocko,
Stockholms skargard.

Ett par i 80-arsaldern upptackte
brandrok ombord da de var ute och
seglade, men raddade sig snabbt
oskadda over i sin jolle.

KBV och Raddningstjanst
samarbetade och fick koppla och
dra segelbaten upp pa ett grund,
for att den inte skulle sjunka.
Sjoassistans hamtade baten och
drog den in till kaj.

a KUSTBEVAKNINGEN




OP Stavsnas sjomack

Pa fredagskvallen upptackte allmanheten att det
sprutade diesel i stor mangd fran en sjomack rakt ut i
havet vid Stavsnas inte langt fran Djurd. Utslappet
stoppades men mer an 1 kubikmeter diesel beraknades
ha kommit ut i vattnet. KBV 050 och KBV 451 var pa
plats och badrjade utlaggning av lansor. Senare anslot
aven KBV 313 och KBV-flyget.

o 0: Kustbevakningen

@ KUSTBEVAKNINGEN



OP Stavsnas sjomack

Situationen pa sdndagen sag betydligt battre ut! Nastan
all diesel hall sig innanfor lansan vid macken! Avveckling
och aterstallning av insatsen paborjades.

& S llllll'
| ‘ | | W .y
# N .
X
- / ) —
(

Frid
3PS

- DISARM

1593 HDG 132 GS 184,1 KBVS03 113

% KUSTBEVAKNINGEN



Op Agnes av Torekov

Passagerarfarjan Agnes Af
Torekov gar pa grund utanfor
Hallands Vadero.
Vattenintrangning in i fartyget och
utslapp av olja. Bransletankarna
intakta. 2m3 diesel ombord.
Miljoraddningsoperation startas.
Kbv 312 och Kbv 034 pa plats for
miljoraddning och brottsutredning.
Samverkan med inspektor fran
transportstyrelsen. Fartyget ar
forsakrat via Gard som har en
representant ombord. Efter att ha
kommit av grundet och vidtagit
lacktatningsatgarder, bogseras
fartyget till Falkenberg for
reparation.

a KUSTEEVAKMNINGEN

TOREKOV 2024-08-07 y1. 12:07
Vaderofarja gick pa grund -
passagerare evakuerades

Av Peter Jakobsson

Passagetatfiirfan Agnes af Torekov gick pd grund utanfor Hallands véiderd.

DELA ~

Vid elvatiden pd onsdagen gick Viideratrafikens farja Agnes af Torekov pd grund norr
om Hallands Véaderd, Farjan gdr under sommaren mellan Bistad och Hallands viderd
ach vid denna tur var det 29 passagerare ombord. Sjoraddningen och Kustbevakningen
kom till undséttning och evakuerade passagerarna som kardes tillbaka till vaderin,

Tvé timmar efter grundstétningen ligger Agnes af Torekov kvar vid grundet och
Kustbevakningen &r kvar i omrédet och ser sd det inte sker ndgra utslépp.

— LAget &r nu stabllt. Farjan llgger vid grundet och Inv&ntar en Inspektdr frin
Transportstyrelsen som ska ta beclut om lossdragning. Alla &r evakuerade och Inga
skadade, berattar Linnéa Kappel, presstalesperson p& Kustbevakningen.

Foto: KustbeVak'hihgeh




Stod op Skurubron

Stodoperation Raddningstjanst, Skurubron, vid
Nacka KBV 050 stottar med bedomning och
kartering, flyget karterar.

FU inleds, det var en mindre fritidsbat har
orsakat utslappet.

.
»

W
<§ =

xS

) & o
-

. ’ '.‘;-f:’. :
% N
~ R
2 KUSTBEVAKNINGEN (‘&‘ ‘@Q V. Foto: Kustbevakningen

RHDG 187 GS 132,1 KBVS02



V. 34 Stodop. Markbrand Langholmen

Det har varit véldigt torrt i skog och mark vilket har medfort mycket brander pa flera platser i landet. Vi har stottat

raddningstjansten och under v 34 har vi startat 6 st Stod op da det har varit kommunal raddningstjanst. Samarbetet
har fungerat jattebra i samtliga fall.

Har rycker vi ut med ett flertal andra enheter till Langholmen i Stockholms skérgard.

@ KUSTBEVAKNINGEN
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Grissel- kobben

Stodop. Markbrand Bunson

Ormskar
nden

Q

Kymmendo-Bunso

Lunsen

Bunso kobbar
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Stodop Bockholmen

Stodoperation

Kbv 313 pa plats och stottar
raddningstjansten. Tyvarr
totalforstordes fritidshuset

.....

Brand i Gryts skargard -
fritidshus
totalforstordes

> Svaratkomlig plats for raddningstjansten

Valdemarsvik

@ KUSTBEVAKNINGEN




Stodoperation Bjorlanda Kile

Storbrand i Bjorlanda Kile pa Hisingen, utanfor
Goteborg tidig tisdagsmorgon (vid 05). 8-9 batar
brinner, totalt overtanda. Kbv 453 anlander
samtidigt som raddningstjansten.

Foto: Kustbevakningen

KUSTBEVAKNINGEN
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Stodoperation Bjorlanda Kile

Da fritidsbatarna (plastbatar) var
helt overtanda utvecklade de en
valdsam varme och en valdigt giftig
svart rok vilket medforde att vi fick
ligga pa langt avstand for att inte
forstora varan egen enhet Kbv 453
(FB-rib, gummibat).

% KUSTBEVAKNINGEN



Op. Klacknaset

En mindre mangd oljeblandat vatten har lackt ut fran foren pa
haveristen som star uppe pa klipporna syd Ingard. Polisen
har hanterat grundstotningen dvs. utredningen av handelsen i
ett tidigare skede.

Kbv 311 engageras for att suga upp oljeblandningen |

klippskrevorna da det var dverhangande risk for att
mineraloljan kom ut i havet.

g KUSTBEVAKNINGEN
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Timmerlast!

| borjan av veckan informeras ledningscentralen om
att en pram har tappat sin timmerlast med 600
kubikmeter timmer.

Pramen kunde bogseras in till kaj och en anmalan
om brott mot sjolagen samt bristande sjovardighet
har upprattats av KBV 181.

Gott samarbete mellan Kustbevakningen,
Transportstyrelsen och vara finska vanner i Raja.

@ KUSTBEVAKNINGEN



Timmerlast!

Foto: Kustbevakningen

KUSTBEVAKNINGEN



Stodop Gronhogen

En segelbat pa vag in till Gronhdgen,
korde pa den yttersta piren i hart
vader under torsdagskvallen.
Besattningen kunde sjalva klattra i
land. Baten sjonk sedan mitt i
hamninloppet. Totalt fanns omkring
250 liter diesel. Raddningstjansten
startade operation och begarde hjalp
av KBV. Dagen efter hittades
bransletanken uppspolad och tom
och operationen avslutades.

Segelbaten var pa resa mot
medelhavet.

% KUSTBEVAKNINGEN



Stodop Gronhogen

% KUSTBEVAKNINGEN



OP N.Ingmarso

Under fredagen fick LC in ett larm om en borr-rigg
Som valt ut i vattnet vi Norra Ingmarso. KBV 451
skickas till platsen for att utrona omdtandigheterna. det
visar sig att den ligger pa sidan i vattnet och

lacker ut bransle och hydraulolja. Lansor laggs ut

och en surfcleaner (skimmer) tas till platsen for att
samla upp den olja som lansats in. Under |ordagen
bargas riggen och forslas fran platsen.

Foté: Kustbevak

B
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OP N.Ingmarso

Bild pa nar kranen lyfter borr-riggen.

% KUSTBEVAKNINGEN



Op Capella

 Farjan till Holmon utanfor Umea gick pa grund vid
inseglingen till Holmon. En Fu startades och da ingen
enhet fanns i narheten fick en Polispatrull skota den
inledande utredningen, med stdd av Kustbevakningens
FU-ledare.

» Pa tisdagen framkom nya uppgifter om 20 kubikmeter
bransle ombord i bottentankar, samt att fartyget borjade
vicka pa grundet. Ledningscentralen valjer da att starta
raddningstjanst. Enheterna Kbv 201 och Kbv 309 far
skyndsamt lamna Ks Harndsand da det ar lang
framkorning och vi vill fa farjan lossdragen under
tisdagens vaderfonster.

» Under tisdag eftermiddag drogs farjan loss och inga
utslapp skedde. Kustbevakningen kunde sedan dra
tillbaka sina enheter och avsluta raddningstjansten.
Samverkan skedde med SSRS da deras sjoslap i
Holmsund var snabbast pa plats och aven kommunala
raddningstjansten i Umea bistod under operationen.

g KUSTBEVAKNINGEN




Tack!



Internationella handelser

Jonas Palsson
Havs- och vattenmyndigheten
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Video: Associated Press/Houthi social media




> 2 ) ('S . s . . : .
. 3 - =y » e -
| LU ‘ \ 3
2 — ‘ ‘
_ : 4

- 14 sep bogserades i sakerhet - -
* 7 okt eldarna slackta S -
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14 Sept. 2024
Foto: EUNAVFOR
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* 198 m 43 000 ton mudderfartyg Vox Promma —
kolliderar med 103 m 9 000 ton bunkerfartyg n—
Marine Honour 16 juni 2024

Foto: LinkedIn/Eng Dih Teo
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 Oljespill 7 feb
« Okand identitet
« Skuggflotta Venezuela?

Foto: TEMA






Mysteriet lost?

* Pramen Gulfstream

» Bogserbat Solo Creed

« Lamnade Panama i januari
 Satelliter visar bogsering utan

Tobago 4 feb

* Oljespill 7 feb
» Bogserbat stangde av AlS
« Aterfanns i Angola i maj

SOCIEDADE  Marinha de Guerra angolana apreende navio

S por violagao em zona petrolifera

“»



« MV Ultra Galaxy

* 125 m

» Godsel till Dar Es Salaam, Tanzania

» Grundstotning 9 juli

* Delades i storm och oljespill upptackt .. - ,#4’
18 augusti F T

Foto
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Foto: SAMSA

BQZWVLS Yi |
80~t MGO




* MV Ruby

» Fran Kandalaksja pa Kolahalvon med
last av 20 000 ton godsel
(ammoniumnitrat) till Kanariebarna

» Grundstotte och skadades i en storm
26 aug.

» Sokte nodhamn i Troms@ och

inspekterades

BONUS
Nastan Sverige
Nastan olja
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» Beordrades att lamna Tromsg 4 sep

» Osakert agande

« 3 000 ton ammoniumnitrat orsakade explosionen i
Beirut 2020

MEN!

Massor av liknande transporter

Ej explosiv i godselform

| Beirut lag godseln bredvid en last fyrverkerier som
borjade brinna

@ KUSTBEVAKNINGEN



» Styrde mot Malta

» Ankrade utanfor sydostra
Storbritannien i flera veckor

» 28 oktober i hamn i Great Yarmouth




Tack igen!



Utvardering av den aktorsgemensamma
hanteringen av tre handelser ur ett
krisberedskapsperspektiv

Redovisning av regeringsuppdrag F62024/00366

NSO konferens
20 november 2024

Sanne Wintter, Utvarderare KC-AN-AU
sanne.wintter@msb.se

Myndigheten for

MSB samhillsskydd

och beredskap
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Om utvarderingen

Myndigheten for



MSBs uppdrag fran regeringen

Att ur ett krisberedskapsperspektiv utvardera berorda
forvaltningsmyndigheters, regioners och kommuners
hantering av:

 Jordskredet i Stenungssund 2023
« Grundstotningen av farjan Marco Polo 2023

 Trafiksituationen pa Europavag 22 i Skane i
januari 2024

Myndigheten for

MSB  samhillsskydd

och beredskap




MSB har enligt uppdrag samverkat med
berorda aktorer

* 67 representanter fran 23 berorda aktorer har
intervjuats i samband med utvarderingen.

» Aktorernas egna utvarderingar,
kunskapssammanstallningar och handelseloggar
utgjort en ytterligare grund for utvarderingen.




Utvarderingen har fokuserat tre aspekter av
aktorsgemensam krishanteringsformaga:

Roller och ansvar*
Tydlighet kring rollférdelning under handelserna.

‘4 Aktorsgemensamma karnformagor**

z i Formaga under handelserna att ta fram och delge: samlad lagesbild, gemensam
\v inriktning, samordna insatser & resurser, samt att samordna kommunikation till
allménheten och drabbade.

c Proaktivt forhallningssatt*

Formaga i samband med handelserna att férutse skeenden och ta initiativ for att minska
negativa konsekvenser tidigt.

*| enlighet med Gemensamma grunders definition.
MSB (2018), Gemensamma grunder for samverkan och ledning vid samhéllsstorningar. Publikationsnummer: MSB777 — reviderad oktober 2018. ISBN: 978-91-7383-884-9

** | enlighet med ett ramverk utvecklat av forskare pa FOI.
FOI (2021), Formagemodell for aktérsgemensam krishantering, FOl Memo 7571 7 Myndigheten fér
Y v






Ansvar och roller

Beddmning av formaga

MSB bedomer att det har funnits stora skillnader
mellan de tre handelserna avseende hur tydligt
roller och ansvar har uppfattats.

« Vid jordskredet i Stenungssund har roller och
ansvar overlag varit tydliga.

* Vid grundstoétningen av Marco Polo fanns
otydligheter kring oljeskadeskyddsarbetet.

« Vid trafiksituationen pa E22 fanns otydligheter
kring ansvars- och ledningsforhallanden.

——————————— 1
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Ansvar och roller
Otydlighet kring oljeskadeskyddsarbete

"I lagen ar det tydligt att sé& I&nge oljan ér
i vatten s& ar det statlig raddningstjanst. Ar
den pa land ar det raddningsinsatser eller
saneringsansvar. Men pa riktigt finns det
en grazon dar Kustbevakningen har svart
att komma at det, men det ar deras
ansvar. Dar behdver man satta ner foten
om vad som galler. Antingen behdéver
Kustbevakningen skaffa sig formagan att
ta hand om det, eller s& maste
kommunens ansvar fortydliggoras. Det
kan inte bygga pd gammal praxis.”

"Stanger man radddningstj@nsten
da& har man stangt sin basta
verktygsldda.”

"Man inte kan krGva att en liten
kommun som Solvesborg ska
kunna organisera sig pa ett

vettigt vis. Under de trettio ar
som jag jobbat sa lamnar man
over ansvaret till den "lilla
kommunen,” ndr det finns tvd
stora statliga myndigheter som
borde ha muskler. "

Det upplevdes oklart hur
LSO skulle tolkas

Det fanns aven oklarheter
kring statens ansvar att
stodja i oljesaneringsarbete

Det fanns en normativ
diskussion om hur lagen
borde vara utformad

Myndigheten for
samhdllsskydd

74
/A och beredskap



Ansvar och roller

Rekommendationer for att minska otydlighet

MSB rekommenderar att:

« Fortydliga hur ansvar och roller
ska tolkas vid

oljeskadeskyddsarbete. > v
) @”’
« Fordjupa perspektivforstaelsen o - . /-—-(-1
och kunskapen. & 2 \dﬂﬁ-

- Starka den regionala
samverkansformagan.

4 Myndigheten for
samhdllsskydd
/A och beredskap
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Aktorsgemensamma karnférmagor

Beddmning av formaga

MSB bedomer att det pa strategisk niva
i samtliga handelser:

Inte till fullo har funnits samlad
lagesbild.

Har saknats tydlig gemensam
inriktning.

Har saknats samordning av insatser
och resurser.

Den aktorsgemensamma
kommunikationen till allmanhet och
drabbade overlag har fungerat val.

4 Myndigheten for
samhdllsskydd
/A och beredskap
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MSB rekommenderar att:

 Implementera
aktorsgemensamma
arbetsformer.

 Arbeta med olika
samverkansformer efter behov.

« Dra lardomar fran hanteringen
av handelser.

Aktorsgemensamma karnférmagor

Rekommendationer for att starka formagor

"Om jag ber dig om en
lagesbild sa har jag ingen aning
om vad jag fér tillbaka.”

Respondent intervjuad i samband med Marco Polo
handelsen.

2
i/
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Proaktivt forhallningssatt

Bedodmning av formaga

MSB bedomer att hanteringen:

» | viss utstrackning praglats av
proaktivitet innan handelserna
intraffade.

* | mycket varierande utstrackning
praglats av proaktivitet efter att
handelserna intraffat.

4 Myndigheten for
samhdllsskydd
/A och beredskap



° Proaktivt forhallningssatt

Rekommendationer for att starka det proaktiva forhallningsséattet

MSB rekommenderar att:

- Starka det proaktiva forhallningssattet
genom tydligare krav pa handling.

 Bygga proaktiva organisationer.

« Ova aktorsgemensamma
samarbetsformer.

« Utveckla den forberedande planeringen.

"Det ar bra om man far
samarbeta mer i fredstid sa
man inte behdver hitta
samarbetet nar det val
rinner.”

Respondent intervjuad i samband med Marco Polo
handelsen.

2
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Centrala slutsatser

1. Stark det proaktiva 2. Planera och 6va for 3. Stark den regionala
forhallningssattet genom gemensamma samverkansféormagan.
tydligare krav pa forhallinings- och
handling. arbetssatt.

/ Myndigheten for
samhiillss| kydd
/A och beredskap



Fragor och
funderingar?
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Finlands arbete med

oljeskadat vilt och EUROWA
— European Oiled Wildlife
Assistance

Nationell konferens oljeskadeskydd 2024, Goteborg
Vanessa Ryan, WWF Finland




Innehall

© Arttu Timonen / WWF
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WWE

WWEF och oljeskadeskydd

Varfor utveckla beredskap for
oljeskadat vilt?

Nationellt utvecklingsarbete och
samarbete i Finland

Samarbete kring Ostersjon
Vad ar EUROWA?
EUROWAS vision

Vad kan EUROWA erbjuda?



WWF och oljeskadeskydd

O,Q

WWE

WWEF Finlands frivilliga
oljebekampningskar sedan 2003

10,000 medlemmar
Utbildningar och dvningar arligen

Bra samarbete med myndigheter
och ovriga organisationer
(Vapepa)
Exempel pa olyckor:

* Brahestad 2014

» Uleaborg 2017

« Sibbo 2019

« Joutseno 2023



Varfor utveckla beredskap for oljeskadat vilt? &

WWF

« Lagstiftning

« Skydd av biologisk mangfald

* Minimera en potentiellt stor
inverkan (tusentals individer?)

* Kansliga arter
« Kainsliga omraden

» Allman opinion

* Med hjalp av en professionell
Fig. 1. Distribution and dentity of wintering long-taled duck Clongula Memals in the Baltic Sea, 2007 - . .
2009, From Skov et i (201) respons undviker vi
sjalvmobilisering

— et S b [

» Oberoende vilka malen ar (eutanasi,
rehabilitering/kombination av bada?)
maste resurserna och planerna
finnas!



Nationellt utvecklingsarbete och samarbete i Finland

WWE

©\fa éssa_ yan

* Forutsattningar for att lyckas:
« Realistisk riskbild

e Alla relevanta aktorer identifierade och
involverade

«  Overenskommen vision (vad vill vi uppn4?)
« Langsiktig plan for utveckling

- RESURSER (kapacitet + finansiellt
underlag)

 Samarbete Over administrativa och
nationella granser

« Nationell plan for oljeskadat vilt med
langsiktig/t utvecklingsplan/program




Nationellt utvecklingsarbete och samarbete i Finland

WWE

Finlands nationella plan for oljeskadat vilt
« Fardigstalldes 2023

« Samarbete mellan olika aktorer

. Syften: R m

« Mojliggora och effektivera samarbete .
mellan olika aktorer pr—

« Klarlagga roller och ansvar

 Minimera de skadliga effekterna av olja p4 v ===
djurpopulationer (med fokus pa faglar) + : .

« Sakerstalla att djuren far professionell och
adekvat skotsel

» Sakerstalla att oljeskadat vilt tas i
beaktande i ovriga oljeskadeskyddsplaner

e Definiera hur volontarer kan delta i arbetet

» Utveckla beredskapen, utbildningen och
resurserna



Samarbete kring Ostersjon

» Falander har erfarenhet av storre oljekatastrofer
med tusentals oljeskadade faglar

« Samarbete 6ver granserna ar nodvandigt!

« HELCOM:

- Rekommendation 31E/6 integrated wildlife
response planning in the Baltic Sea

« HELCOM Response Manual
« BSAP: S32, S33, S38

Baltic Marine Environment Protection Commission

Adopted 20 May 2010 and

amended 18 March 2021,

having regard to Article 20,

Paragraph 1 b) of the Helsinkl Convention

INTEGRATED WILDLIFE RESPONSE PLANNING IN THE BALTIC SEA AREA

THE COMMISSION,

RECALLING the HELCOM Baltic Sea Action Plan in which the Contracting States agreed to integrate the
subject of oiled wildlife response into oil poliution contingency plans either on a national or sub-
nationalflocal level, as deamed appropriate by the relevant Contracting State,

RECALLING FURTHER the HELCOM Response Manual, which provides procedures for mutual wildiife
response assistance among the Baltic Sea countries,

RECALLING ALSO the Good Practice Guiges on oiled wildlife preparedness and response by the
International Petrobeum Industry Environmental Conservation Association, EUROWA Standards and
Guidelines as well as publications from European projects, such as the Hondbook ONF Impoct
Assessment, the Handbook on Good Practice for the Rehobiitotion of Olied Birds in the Aftermaoth of
an Ol 5pill Incident, and A European Dvled Wildiife Response Plon.

BEING AWARE of the increasing risks of poflution accidents refated to the increasing maritime traffic,
Including transportation of il products in the Baltic Sea,

BEING CONSCIOUS of the consequendes thata magor oil pnllutlcm incident may have for vulnerable
marine fauna of the Baltic Sea,

STRESSING the need for enhanced international co-operation on wildlife response and planning in the
Baltic Sea region, involwing governmental agencies, local actors and speclalized non-governmental
organizations, following the zlready established and well functioning HELCOM cooperation on
response to pellution at sea,

ACKNOWLEDGING that the oiling and stranding of marine fauna such as birds and seals nesd
Immediate attention from the response autharities in order to deal with aspects of animal welfare and
impact assessment,

RECOGNIZING that integrated wildlife response plans will facilitate mutual assistance between the
Conlrachng States, and that therefore each CCH'IUBELIIE State should benefit from ﬂa\fll'@ such an
mtegrated plan in place,
NOTING that in some Contracting States wildiife response strategies and relsted guidelines have
already been put in place by the relevant authorities,
MINDFUL that operating according to a pre-spill existing integrated wildlife response plan will also
provide 3 useful basis to justify the costs for wildiife response that are included in eventual claims to
P& Clubs, International 0l Pollution Compensations Funds or other compensation mechanisms,
RECOMMENDS the Contracting States 1o apply Guidelines for thafr wildife response planning attached
to this Recommendatian,
REQUESTS the Contracting States to develop a wildlife response plan integrated into oil poliution
contingenr_y plans either on a national or mn-natuonah"local fevel and excnange the details about its
CONCENts with other Contracting Parties.
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Samarbete kring Ostersjon o
¢
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« HELCOMSs EG WILDLIFE bra
platform for utbyte av kunskap

«  Vad vill vi uppn4 pa Ostersjoniva?

« Uppdaterad riskbild som bas for
utvecklingsarbetet

« Gemansam expertpool och
gemensamma resurser?

« Gemensamma ovningar (BALEX
eller bilateralt)

« Kraver aktiva aktorer!




VAD AR EUROWA?

— -

(1o N~ + 12 medlemmar i 11 lander(10
i e | Associate, 2 Affiliate)
e [ >« Inlett 2015
W e 11-‘% & e Utrustning (Belgien)
' - &mw St S  Mera information:
Bl AL BTV SR WWW.eurowa.eu
ubmen | SO
/"I

Mission: Stédja och mojliggdra beredskapen for oljeskadat vilt enligt
internationellt 6verenskomna standarder och i samarbete med myndigheter, NGOs
och industri

Mal: Representation fran alla EU-kuststater.



www.eurowa.eu

VAD AR EUROWA?

 Medlemmarna forbinder sig till en gemensam
“stadga” som utgor grunden for samarbetet

« EUROWA positionerad som en europeisk
|osning for omsesidig hjalp och integrerad
forvaltning av incidenter dar vilt oljeskadas

« Stadgan uppmanar aven myndigheter att delta R
o Anta EUROWA nationellt =

= Utveckla nationell beredskap SIS - -

o Stédja EUROWA internationellt e
=  Via regionala samarbetsorgan (HELCOM, Bonn, REMPEC) .




EUROWASs VISION
Nationell plan for <> ’:4

oljeskadat vilt

I:@-

o Valforberett
Flerarigt beredskaps- land 208 (
program/projekt ﬁ, %

Utbildning och
dvning av olika
aktdérer och
element i den
nationella planen




VAD KAN EUROWA ERBJUDA?

A. Pool av B.EUROWA C. Basta Praxis —
expertis Utbildning EUROWA Standarder

&
' 3 3

For att forse myndigheter och

Foratl upderstbda vid " F('ir”itt utlt/)ildq | viltexperter med riktlinjer som
: olyckor i Europa .OCh e |o?e Oﬁ 8 regt;qr;ta representerar europeiska
mtegrergs med nationella expertis och vara battre standarder for hanteringen av
/ regionala / lokala forberedd

oljeskadat vilt
resurser/team



Suojelemme luontoa ja
ratkaisemme ymparistoongelmia
— luonnon ja ihmisten hyvaksi

together possible.



Nationell samverkansgrupp for

OLJESKADESKYDD

Nyhetspanelen 2024

Nationell konferens oljeskadeskydd 2024

2024-11-20
Goteborg

&

’ Myndigheten B Havs g ¥y @ Sveri
i ity ¥ BES
samhditsskydd sch Vatten _ - . TRANSPORT Kommuner
@ och beredskop rmyndigheten ﬁ BUSTEEVARNINGEN 1/ SIOFARTSVERKET }-‘ STYRELSEN Lansstyrelserna b och Regioner




Overgripande nyheter

Nationell samverkansgrupp for

OLJESKADESKYDD

NSO: nationell beredskapsplan 2025
NSO: konferens 2025, vecka 47

Haverikommissionen: Marco Polo

Riksrevisionen:

« Genomford: Statens insatser for att minska sjofartens utslapp av
skadliga amnen i havet

* Ny: Granskning av miljorelaterade olyckor till havs

&

’ Myndigheten B Havs g ¥y @ Sveri
- aty . BES
samhdlisskydd ch Vatten i . : TRAN T Kommune
@ och beredsaop ryndigheten a KUSTBEVAKNINGEN (1) 6¢9FARTSVERKET PN IRANSFORT  Lansstyrelserna JU och Regioner




5 Aktuellt fran MSB

Myndigheten for
samhdllsskydd
och beredskap

* Ny GD 1 nov: Mikael Frisell

« Nytt namn 2026: Myndigheten for civilt forsvar (MFC)
* Inom kort: 90 sekunder reportage om Marco Polo :E:

» Larorika handelser - Marco Polo, Ruby, Annika R
« HELCOM - Ostersjdsamarbete -

* One incident — One response (BSAP, S32)
« Formagekartlaggning i regionen — aven pa stranden

« European Civil Protection Pool (ECPP) and regional
capacities — capacity gaps and goals.



Myndigheten for
samhdllsskydd
och beredskap

MSB forstarkningsresurs oljeskydd

Kan begédras da kommunens resurser inte racker till.

Utlarmning av MSB oljeskyddsdepaer begérs av RL eller
lansstyrelsen till MSB TIB

Personal ur MSB resursbas kommer med utrustningen ut
for att under ett par dagar informera och instruera pa
utrustningen.

Materielen kan sedan nyttjas av kommunen sa ldnge Rtj
pagar.

Efter avslutad insats saneras/destrueras och transporteras
utrustningen bort pa MSB:s bekostnad

Tips till kommun vid uppstart av en insats hittas pa
https://www.msb.se/forstarkningsresurser

Klicka dar pa faktabladet MSB forstarkningsresurs
oljeskadeskydd

UTRUSTNING
1. PU-container
2. Lanscontainer
3. Strandskyddscontainer
4. Maskincontainer
5. ATV-container
6. Battillbehorscontainer
7. Lastvaxlarflak
8. Arbetsplatsformcontainer
9. Saneringsplatscontainrar
10. Batar



https://www.msb.se/forstarkningsresurser

Nytt fran Transportstyrelsen

IMO: Guideline plastic pellets, accidental release
IMO: Guideline contingency planning

Prewash

Mellanar for klimatarbete internationellt

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN



Aktuellt fran Sjofartsverket

* Nya Isbrytare:
 Idun pa plats for att arbeta sida vid sida med befintlig isbrytarflotta.
» Fornyad upphandling for ny isbrytare liknande Atleklassen ar pa gang.

» Under sommaren 2024 fortsatte antalet sjoraddningsarenden oka hos sjo- och
flygraddningen.

 Finansieringsprincipen for sjo- och flyggraddnigen revideras och har remitterats externt
under hosten.

» Farledsprojekt:

« Malmporten i Lulea har haft en inledande muddringssasong som avlopt val. Fortsatt muddring
planeras till 2025-2027.

« Skandiaporten i Goteborg, upphandling av entreprenad ska paborjas. Planerad
muddringsentreprenad 2026-2027.

« Strackningen for nya Trollhattekanal ar klar. Projektering pagar.

« Sjofartsverkets omstallning till fossilfri fartygsflotta.
« Flera nya lotsbatar ar bestallda for leverans 2025
« En elektrisk barplansbat bestalld for leverans 2025

ﬁ} SJOFARTSVERKET




Havs
och Vatten
myndigheten

Havs och vattenmyndigheten

* Ny GD

» Anders Klingberg fran HaV till KBV

» Vraksanering Harburg & Malmi

* Protokoll for uppfdljning av strandférorening
 Definition miljoolycka

« Vagledning provtagning

» Uppdatering saneringsmanual

» Utslappsforbud skrubbervatten 2025/2029

« APH 39 - Expertstod for oljeskadeskydd




NATUR Naturvardsverket

VARDS g
VERKET &

« GD Bjorn Risinger slutade Eé
Naturvardsverket den 31 oktober.
Vikarierande GD, Maria Ohiman

« Paverkas fortfarande av varens
omstallning

* Regeringen har tillsatt en
utredning, med syfte att utreda
formerna for samt foresla en ny
jakt- och viltvardsmyndighet.

« Uppdraget ska redovisas senast
30 april 2025

« Viari slutfasen av att ta fram en
n_rTlttloneII vagledning for oljeskadat
Vi
« Klar innan arsskiftet

* |VL Svenska MiljGinstitutet,
Jonas Henriksson

Naturvardsverket | Swedish Environmental Protection Agency 2024-11-26 8
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Kustbevakningen 2024

Sjoovervakningsrad 2.0

Stod till Ukraina

.. Ny overdirektor — Henrik Jonsson

o o
Nya fartyg pa gang
Nasta generations fartyg — 2030-2060
Arbetsbatar — bérjan 2025
Strandbekampare — forstudie livstidsférlangning vs erséattning
Jakter — mitten 2026

Internationellt

HELCOM - BRISK 2, STW, Balex Delta 2027

BONN — BASAP, BE-AWARE Il

Kopenhamnsavtalet - nu aven "vid 6verhangande fara"
EMSA - Riskbildsarbete

IMAROS 2

"4 KUSTBEVAKNINGEN

SWEDISH COAST GUARD
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NSO Lansstyrelserepresentanter: Roy Zacharias Stockholm & Anna Dimming Vastra Gotaland

Vad hander pa ldnen?

- Digital Miljoatlas och dess framtid

 Lst deltagit som observatorer for Balex Delta, Litauen september

« Lst Stockholm genomfdrde en seminariedvning i oljeskydd

 Nya regionala oljeskyddsplaner fran Gotland och Varmland pa gang

« Natverk pa lansniva for tjanstepersoner fran miljésidan haller pa att skapas
* 1 VG Ian har Lysekils kommun haft en insatsévning i Brofjorden

« Samverkansgruppen i VG lan utbildningsdag med 45 deltagare

« HOjd beredskap pa vastkusten med avseende pa MV Ruby

« Ansvaret for oljeskadeskyddsutbildningar som genomfoérts sedan

2018 i VG lan genom RaddsamVG ligger nu pa IVL

Intresseanmalan IVL utbildningar skanna QR koden:

@ Lansstyrelserna




Kommunala perspektivet

* Tre kommunforetradare i NSO
« Raddningstjanst: Samuel Dahlstrom
« Miljo: Jonas Engzell
» Krisberedskap: vakans
« Seminariedvning heldag, Malmo stad

* Ny kartlaggning av beredskapen kommer 2025

Samuel.dahlstrom@rtog.se, Raddningstjansten Ostra Gétaland
Jonas.engzell@miljovast.se, Miljoforbundet Blekinge Vast
Johan.gert@skr.se, SKR



mailto:Johan.gert@skr.se
mailto:Jonas.engzell@miljovast.se
mailto:Samuel.dahlstrom@rtog.se

UPPRATTANDE AV OLJESKYDDSPLAN

Vilket ar oljeskyddsplanen eller Vilket ar oljeskyddsplanen eller
motsvarande upprattades (1an) motsvarande upprattades
(kommuner)

" 05 ar mO-5ar
Over 5 ar Over 5 ar

m Saknas B Saknas
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Hur ser det ut 13 ar efter paslaget, september 2024 @ | \ l_

. _SVENSKA
MILJOINSTITUTET




N \
@ivl
SVENSKEA

MILJOINSTITUTET



¢

Bj’fc&rhdlmeﬁ

OILING LEVELS PRESENT
DURING SURVEY

15 Rabbewk
Priority manual removal |

« Very light manual removal
« Assessment in the spring

LantmaterietiMetria

K }
Imagery Date; 1/1/200% 287 01" 29 224N, 9'21.68" Efelsy. Oum

Kyfkesund '
Marlna

\+1

Gt}{}glﬁ‘earth

(A8 km
5y

@ivl

SVENSKA
MILJOINSTITUTET



Kaoron

Meion - S Mellesund . faen

Sdf:‘_.l ']
: Smogho/marna
meure Valséng
Langekarr
Saby
Gronskarsn Kyrkesund
Tl'.J ﬂi_i o
Skarhamn
Hale
Yitra Nasct Tolleby

- Stenungson
Fjalebro
Rora |
Hjalteby Myggena
Stordal Rod =

Kallekarr

HAkandcar

Rabbe huvud

Kockenabben

©ivl

SVENSKA
MILJOINSTITUTET









vl

Lol -~
= =~
r lt' SVENSKA

INSTITUTET




. SVENSKA
MILJONSTITUTET




i

&

D) i v |
& SVENSKRA

P JOINSTITUTET



@ivl

SVENSHA

MILJBINSTITUTET






Vad tar vi med oss...
e Trots sanering finns det oljerester kvar
efter 13 ar

e Aterfinns mest under stenar, skyddats
e Oljan ar torr och hard, luktar inte

e Var beddmning: utgor ingen risk for miljon

Q@ivl

MILJCINSTITUTET



Testa digitala protokollet
Havs och Vatten

e Provade protokollet pa de myndigheten
. Protocol for survey of accidental pollution on shoreline
sanerade stranderna

e Latt att ta foto med

geog raﬁSk pOSition Main Contaminant Type of Contaminant
e Vissa brister identifierades
som maste utvecklas
e https://ivl-
oilspilldroneforce- T
web.azurewebsites.net/ '“ “
Shore Type Sedimentation Bays Shore Slope

hoee Type Sedimentatuan Shace Sope

Manmade Construct._. - Eelgrass underwater_. - Low <30"


https://web.azurewebsites.net
https://ivl




Vad ar en stor miljoolycka till sjoss?

Bild: Exxon Valdes, Alaska, 1989 @ivl

. _SVENSKA
MILJOINSTITUTET



Syfte och mal

Syfte: Att gemensamt arbeta fram en definition av
vad som klassas som en "stor miljéolycka" till sj6ss
i kontexten av svenska kusten

Mal: Att enas om kriterier for vad som utgor en
"stor" miljoolycka

Q@ivl

MILJCINSTITUTET



EU och 6vriga varlden

e |nom Europeiska unionen finns ingen enhetlig definition av
vad som utgor en "stor miljoolycka" till sjoss (D8C4).

e Trots avsaknaden av en specifik definition av "stor
miljoolycka" fokuserar EU-lagstiftning pa att forebygga och
hantera incidenter som kan leda till omfattande
miljoskador till sj6ss.

e Definitionen av en "stor miljoolycka" till sjoss varierar
mellan olika lander utanfér EU, beroende pa deras
lagstiftning och miljoskyddsstrategier.

Q@ivl

MILJCINSTITUTET



EU

e Sakerstalla att koncentrationerna av akuta utslapp av

fororenande amnen ligger pa nivaer som inte ger upphov till
fororeningseffekter

e DB8C3 noterad hdndelse: primara kriteriet att "den rumsliga
omfattningen och varaktigheten av betydande akuta
fororeningshandelser minimeras”

e D8C4 stor miljoolycka som kraver overvakning av "de
negativa effekterna av betydande akuta fororeningar pa
arternas halsa och pa livsmiljéernas tillstand minimeras och,
nar sa ar mojligt, elimineras”, Qivl

MILJCINSTITUTET



D8C3 D8C4

Spill/pollution category

Qil

Other substance

v

Unknown

=




INTERNATIONAL
MARITIME
ORGANIZATION

IMO - forebyggande I

e Internationella konventionen till forhindrande
av fororening fran fartyg (Marpol),

e |nternationella konventionen om sakerheten
for manniskoliv till sjoss (Solas), och

e Internationella konventionen angaende
normer for sjofolks utbildning, certifiering och
vakthallning (STCW).

Q@ivl

MILJBINSTITUTET



USA

| USA regleras miljoolyckor till sjoss framst
genom "QOil Pollution Act" (OPA) fran 1990.

Enligt OPA definieras en "stor"
oljeutslappsincident som en handelse som
orsakar betydande skador pa miljon eller
ekonomin, och som kraver omfattande insatser
for sanering och aterstallning.

Klassificeringen baseras pa mangden utslappt
olja, paverkan pa marina ekosystem och skador
pa kommersiella aktiviteter.

Q@ivl

L
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Kanada

e Kanada hanterar miljoolyckor till sjoss genom
"Canada Shipping Act" och "Environmental
Protection Act".

e En "stor" miljoolycka definieras ofta som en
handelse som leder till betydande fororeningar
av vattenmiljon, paverkar biologisk mangfald och
kraver samordnade insatser fran flera
myndigheter for att begransa skadorna.

||

Q@ivl

MILJCINSTITUTET



Australien

| Australien regleras marina
miljoolyckor genom "Protection of the
Sea (Prevention of Pollution from
Ships) Act".

En "stor" miljoolycka till sjoss
definieras som en incident som
orsakar omfattande fororeningar,
hotar marina arter och ekosystem,
samt paverkar kustsamhallen och
deras ekonomiska aktiviteter.

Q@ivl

) B
MILJOINSTITUTET



Steg 1: Identifiera kriterier

Oppen diskussion 2 och 2 eller 3 och 3.

e Vilka faktorer avgor hur "stor" en olycka ar? (Exempel:
mangd utslapp, typ av férorening, paverkan pa
ekosystem, geografisk rackvidd, platsens kanslighet, etc).

e Vilka typer av skador ar mest relevanta for att bedoma
olyckans storlek? (Miljomassiga, ekonomiska,
samhalleliga).

e BoOr hansyn tas till hur snabbt raddningsinsatser kan
genomforas?

Q@ivl

MILJCINSTITUTET



Steg 2: Prioritera kriterier (5 minuter)

Deltagarna skriver i Menti de tre viktigaste kriterierna som
bor inkluderas i en definition av "stor miljéolycka”

Svaren visas pa storbild i Menti.

Q@ivl

MILJCINSTITUTET



Sammanfattning

e Sammanfattar de gemensamma kriterierna fran
Menti och formulerar en preliminar definition

e Reflekterar over hur denna definition kan anvandas i
framtida planering eller krishantering

e Nasta steg: Forslaget kommer att ga ut pa remiss
under varen 2025

Stort tack for ert deltagande!

Q@ivl

MILJCINSTITUTET






Miljofarliga vrak
Havs
Nationell konferens for oljeskadeskydd 2024 och Vatten

myndigheten



Agenda

» Bakgrund

» Genomforda samarbeten

~
~

Riskutvardering

* Prioritering

» Resultat
* Kostnadseffektivitet

» Bargningsoperationer av olja
* 2022 Rone
* 2024 Harburg
* 2024 Malmi

)

~

Fotogrammetri — vrak soder om Karlskrona




Bakgrund till projektet Havs

och Vatten
myndigheten
» 17 000 vrak langs Sveriges kuster
Wil Bk edipming ok T8 « 3 000 som mgjligt miljofarliga
Undersokningsmetoder och miljéaspekter

Dur: 1399-14-01942-15 ® 300 som m||JOfar||ga

» Ca 30-tal utgor en akut miljofara

» Forslag HaV ansvarig myndighet med en arlig budget

Sjofartsverket 2015




Karta pa de 30 mest akut miljofarliga vraken

MARTIA (stoen)
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AR BT OMEGA

o} of

LADLSMAS

".;lévﬂ{
OETANAY
VALON :
HELDARS INOUR
v .
AR DF RO

AN HEVELAE2

Havs
och Vatten
myndigheten



Havs
och Vatten

Genomforda samarbeten myndigheten

Havs- och vattenmyndigheten
Sjofartsverket
Chalmers tekniska hogskola

Riksmuseet

Kustbevakningen

Forsvarsmakten (Marinen)

Statens maritima och
transporthistoriska museer

Samordnar arbetet med undersékningar och bargning.
GOr sjomatningar for att kontrollera vrakens status och lage.
Stodjer med utvecklingen av riskutvarderingsverktyget VRAKA.

Har gett tillgang till arkivet — for att ta fram bakgrundsmaterial.

Undersokningar av vrak, nedbrytning.

Dykt och filmat vraket Skytteren infor mer noggranna undersokningar.

Bistatt med att ta fram historiken kring fartygsvraken och vid
forlisningstillfallet.



Riskutvardering

Prioritering av vrak for tomningsoperation

» ~30 vrak
+ Vilket utgor storst risk? VRAKA

» Storst miljorisk
« Sannolikhet for lackage
* Volym olja i vrak

» Vart hamnar oljan (oljespill simuleringar éver flera ars tid av
SMHI)

* Hur kanslig ar naturtypen

» Prioritera for bargningsoperation
- Tid
« Kostnad - hur anvander vi skattemedel bast?

+ Juridiskt mdjligt (ha maojlighet att anvanda skattemedel pa
detta)

Srors Mggorn




Resultat

» Detaljerade vrakundersokningar
» Multibeam sonar
« >20 st
» Fotogrammetri
* 14 undersokningar
 Oljeforekomst, forekomst och volym
- Skytteren, Malmi

» Bargningsoperationer olja
* 10 operationer
- Bargat totalt:
« 726 m3 olja
« 17 ton forlorade fiskeredskap

Havs

och Vatten
myndigheten




Kostnadseffektivitet

Havs
och Vatten
myndigheten

» Proaktivt barga olja fran fartygsvrak, undviker ytterligare antropogen stress till den marina miljon.

 Tva operationer 2020-2022 (Finnbirch, Skytteren) resulterade i att 349 m?3 (2193 barrels)
olja och oljeblandat vatten bargades

Proaktiv
bargning

Skytteren
Finnbirch
Tjorn

Prestige

Saneringskostnader i
Europa totalt

» Inkluderar ej kostnader for miljo och socioekonomiska faktorer.

$10 649 /ton
$13 725 /ton

$47 000 /ton
500 ton, Swedish coast line 2011

$14 900 /ton

Light oil: $495 000 — 49 500 /ton
Heavy oil: $1 050 000 — 105 000 /ton

JD Contractor



Havs

N och Vatten
Bargningsoperationer av olja myndighsten
2022 RONE
» Vraket ligger ca 15 nautiska mil vaster om

Visby pa 98 meters djup. Roll: o Hdn:124 Date: 170210

PFit&h: 13 Clk:16:32:43
Dpt: 90.7m

» Under hosten 2022 paborjade JD-
Contractor arbetet med en detaljerad
undersokning och bargning av olja fran
vraket. Den tekniskt komplicerade
operationen genomfordes med hjalp av
undervattensfarkost och fjarrstyrd
robotborr.

» Rone tomdes pa 70 m?3 olja och oljeblandat
vatten.

Sjofartsverket



2024 Harburg

»

»

»

»

»

»

»

Detaljerad undersdkning och bargningsoperation av olja okt
2024. Hade uppskattningsvis 20 — 40 m?3 olja nar hon forliste.

Harburg forliste utanfor Lidingd 1957 efter kollision. Ligger pa
ca 30 m djup.

Ligger i farleden - utmaning med det har projektet,
Sjofartsverket, Transportstyrelsen och Finlandstrafiken.

Utféraren Marine Works penetrerade skrovet pa 67 platser,
bl.a maskinrummet for att inspektera oljeforekomst,
patraffades olja i bada bunkertankarna.

Efter uppvarmning pumpades tjockolja och oljeblandat vatten
upp och lamnades for destruering.

Resterande mangder lackt ut i havet over tid.

Nu kan vi avskriva detta vrak som ett potentiellt miljohot.
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Josephine Rubia



2024 Malmi

Forlisning 6 dec 1979 resa Gdansk — Abo
» 28 personer ombord
* 14 omkom

M

M

Olja ombord vid forlisning
 Troligtvis 83 ton
* 50 ton HFO, resterande diesel
« Last 6 500 ton koks.

» Undersokning av oljeforekomst 2023
* 172 m djup
* ROV och borrobot

* Olja detekterad i tva bunkertankar och
maskinrum.

M

Bargningsoperation av var danska utforare JD
Contractor ar igang just nu.
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JD Contractor




Fotogrammetri — vrak soder om
Karlskrona biakinge

» Ostanhav, Magdalene och fyra ytterligare vrak.
* |dentifikation av vrak
- QOstanhav
« 30-listan.
« 56 x 10 m.
» Forliste 1963 med last av spannmal. P
- Inga in-situ undersokningar. “
- Magdalene
« 77 x12m.
» Forliste 1981, kollision.
« Undersokt multibeam SjoV 2023.

* Inga detaljer. Ytterligare information
kravs.

» Fyra stycken ytterligare relativt stora fartyg
* Framkommit vid arkivarbete.
« Bremerbanken (67 x10 m, 1983)
* Bruin (71 x 13 m, 1975)
« Naromradet, skalfordelar




Fotogrammetri, forts.

» Stort antal foton av ett foremal ur flera vinklar, darefter lata ett datorprogram
analysera och skapa en 3D-modell utifran bilderna.

+ Digitalkamera, plattform, dator, mjukvara
« Exakt positionering

 Digitala bilder, 6verlappande (delvis). Satts samman till en stor digital
bild.

*  Punktmoln, XYZ ledd
+ Bygga nat (mesh) av 6verlappande foton
* Bygga textur av 2D orginalfoton

» Resultat
« 3D modell, ortobild, digital elevation model
* HOog kvalitet, detaljrikedom
«  Ga tillbaka till enskilda foton

» Tidsatgang.
- Falt
+ Resurskravande, dator

» Kostnader
* Djup, ROV/dykare
« Avstand fran land, plattform

Thunder Bay National Marine Sanctuary/NOAA




Fotogrammetri,
resultat (initiala)

» Magdalene

» Vrak 3 - Okant lastfartyg

Sjofartsverket

Ocean Discovery



Fragor/kommentarer

Havs

och Vatten
myndigheten



mailto:josephine.rubiajohansson@havochvatten.se
mailto:fredrik.lindgren@havochvatten.se
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. Nationell I;eredskapsplan
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Introduktion till projektet

E 4C STRATEGIES


https://www.4cstrategies.com/

AGENDA

v Introduktion till projektet
v/ Om 4C Strategies

v Om Nationella Beredskapsplanen
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Starkt nationell samverkan for fartygsolyckor med
fororening till sjoss

v Projektet syftar till att uppdatera,
komplettera och modernisera
myndigheternas centrala stod

v/ Finansiering:

- 2:4 krisberedskap

Delprojekt 1
Nationell beredskapsplan
& centralt stod

é )
Styrgrupp
KBV, MSB
. | J
é )
Referensgrupp
Projektledning Dialog med aktérerna vid
agNSO (KBV, MSB, NV, HaV) NSO:s arliga konferenser
(2023-2025)
. | J
ANALYS
Ansvar, roller & centralt stod
(FOI)
| | |
Delprojekt 2 Delprojekt 3 Delprojekt 4
Uppdatering av NSO:s Utveckling och uppdatering av Utbildning- och
nationella riskbild Kartlaggning av formagan Ovningsinriktning
(RISE) (ej upphandlad) (4C)

(4C)
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Vilka ar vi?

Minou Sadeghpour, Nina Larsson, Principalkonsult Adam Eskang, Analytiker Helena S6derblom,
Seniorkonsult Fokus internationellt stod Projektmedlem Seniorkonsult
Projektledare Nationell och juridiska grunder Projektmedlem
beredskapsplan och centralt
stod
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T L T

ategies ar en global
~ leverantor av konsult- och
mjukvarutjanster inom
krisberedskap, civilt forsvar,
mhaIIssakerhet elely
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i
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.

ntinuitetshanter

otalforsvar

berativ samordning

‘ ?ftedning och 3
avinsatspersonal

~ Ovnings- och
“samverkan ——

traningsverksamhet \
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Nationell beredskapsplan for
fartygsolyckor med fororening till sjoss
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Nationell beredskapsplan for
med fororening till sjoss
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Minimera miljoskada fran féroreningshéndelser till sj6ss

Genom att:

Ta fram en aktorsgemensam nationell beredskapsplan
Samla det centrala stodet
Uppdatera den nationella riskbilden:
- olyckor = handelser
- olja = skadliga @mnen/fororeningar
Kartlagga formagan att hantera fororeningshandelser

Ta fram en utbildnings- och dvningsplan

3

tydliggora
samverkansbehov,
roller, ansvar och

resurser

X

enkelt och
tillgangligt
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Projektets innehall

e e e e e e e e e e e e B R |

Samlat nationellt stod vid handelse
med fororening till sjoss

Forstudie Analys Nationell riskbild

Formagebedomning Utbildning- och Nationell
(FOI) (RISE)

ovningsinriktning beredskapsplan
p)
) (40) (4)

: . Allménna rad
Internationellt stod T Saneringsmanual

och juridiska grunder ersattning till

kommunerna (Hav)

(4C) (MSB)

Oljeskadat vilt Expertstod

(NV) (HaV)

Milisuoofelinin Nationella
Jjoupproyning forstarkningsresurser
(HaV)

(MSB)

Seatrack web Olyckor i eller néra
vindkraftsparker till
(SMHI) sjoss
(ESCOW)

Digitalt miljoatlas?
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NSO-konferens 2024
Har ar vi

nov24 jan25

Q4 2024
e Reviderad riskbild del 1

Q1 2025
* Kapitel internationellt stod
* Kapitel juridiskt stod

apr25

Tidsplan

NSO-konferens

2025
jul25 okt25 @ jan26
Q3 2025 Q4 2025
* Reviderad riskbild del 2 * Nationell Beredskapsplan
* Utbildning- och dvningsinriktning * Samlat stod

* Kartlaggning av férmagan
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NSO Worksh'op 21 november

Nationell beredskapsplan for fartygsolyckor med fororening till sjdss
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Workshopen

v Syfte v Roller deltagare
Presentera och bidra till arbetet att utveckla - Aktivt lyssna och delge perspektiv, reflektioner &
gemensam nationell beredskapsplan. synpunkter
v Onskat resultat v Forhallningssatt
Inspel till framtagandet av beredskapsplan. - Vad vi astadkommer gor vi tillsammans
v Agenda och process v Tid och annat praktiskt
Genomgang krisledning och civilt forsvar - 3hinkl fika, sarskild instrux for fika kommer
Tre dialoger i grupper; roller & ansvar, formaga - Ta kort paus under gruppdialogerna nar ni
och 6vning behover

Slut 12.45 LUNCH
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SUMMERING
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1. Ingheckning
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Incheckning

v Prata med bankgrannen

v Vad vill du bidra med under detta pass?

O 4c STRATEGIES




2. Det civilg forsvarets, Izrishantering och krisledning
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Det civila forsvaret, krishantering och
krisledning

AN

Det civila forsvaret

AN

Formagor i kris

AN

Att leda och fatta beslut under svara

forhallanden
- Handlingskraft

v Vikten av lagesbild.
- Gemensamma mal/inriktning,
- Kommunikation.

v Forberedelse och traning.
- Uppratthall kompetens genom 6vning.
- Hur uppnar vi perspektivforstaelse?

v Erfarenheter och reflektioner fran tidigare
handelser
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Svensk beredskaﬁ i en nutida kontext -

det civila forsvaret
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Nedmontering

Bakgrund

Kommuner och

Beslut om att regioner ska paborja

Civilplikten

av det civila Totalférsvarsplaneringen arbetet med Sverige ansbkgr om N
forsvaret ska aterupptas krigsorganisation medlemskap i Nato aterinfors
—o ) ) Y >
[ J N N J & \S NS NS, NS, I\,
1990 2000 2014 2015 2016-2020 2018-2020 2022 2022 2022 || 2024 2024
Slutet pa det Sres S hAr
o kripet o ) Forsarr_wrlat ) Arbetet paborjas med Rysslands Ny Sverige
HHie go - sakerhetspolitiskt lage: att bygga upp den fullskaliga myndighetsreform medlem i
bérjan pa “den annektering av Krim civila och den N o1 civilt forsvar
- ” . R invasion av Nato
eviga freden Terrorattentat i var militara férmagan. Ukraina

omvarld Varnplikten aterinfors

2017.
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Politisk styrning pa manga nivaer

Ministern for civilt forsvar Carl Oscar Bohlin, under Folk och forsvars Rikskonferens i Salen 2024

“Samhdllelig motstdndskraft kréver... medvetenhet om ldget. Medvetenhet hos den enskilde medborgaren,
arbetstagaren, féretagaren och befattningshavaren i offentlig férvaltning. Men det ricker inte bara att umgads
med fragan. Civilt férsvar dr inte primdrt en seminarieévning. Medvetenheten mdste omsdttas i praktisk handling.
Atgdrder som faktiskt hojer troskeln.

Alla madste forsta att tid, i det Idge vi befinner oss kan vara vdr dyrbaraste icke férnybara resurs. Om ndgot hdller
mig vaken om ndtterna dr det just att det gdr for IGngsamt. Nej, allt dr inte fdrdigutrett, all ny lagstiftning ér inte
pd plats, och all finansiering i férhallande till definierad malbild ér heller inte fastlagd, men uppbyggnaden av
totalférsvaret dr inte ett projekt som vdntar pd slutbesiktning innan driftsdttning. Ingen har mandat att vila pé
stdllet i véintan pd andra. Alla har mandat planera, éva och vidta dtgdrder som héjer uthdlligheten inom sitt
ansvarsomrade. Underlatenhet att agera dr inte tilldtet modus operandi.”
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Uppgiften ar inte utan utmaningar

Komplexitet — uppdraget att starka det civila forsvaret (och darmed
totalforsvaret) paverkas av flera utmaningar:

Sveriges beredskapslagstiftning ar alderdomlig och moderniseras genom
pagaende statliga utredningar. Nya lagforslag presenteras kontinuerligt.

Det rader osakerhet kring hur ett modernt krig skulle gestalta sig i Sverige,
aven om lardomar kan dras fran kriget i Ukraina.

Sveriges NATO-medlemskap och dess betydelse for det svenska
totalforsvaret ar annu inte fullt utrett.
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Regeringens Proposition 2024/25:34
Totalforsvaret 2025-2030

MILITARA FORSVARET CIVILA FORSVARET
170 miljarder tillskott till 2030. 37.5 miljarder tillskott till 2030.
Sveriges ambition ar att vara en trovardig, Alla beredskapssektorer far utékade medel;
palitlig och solidarisk allierad. Vissa beredskapasektorer ges extra prioritet.
Nya militara formagor och komplettering; Se dver MSB:s huvudmannaskap for skydd av
Flygvapnet, marinen och armen. civilbefolkning och raddningstjanst.
Forstarkning av digitalisering, innovation och Starka civilomradesansvariga lansstyrelser
forskning. och sektorsansvariga myndigheter.
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Civila forsvaret — Kommuner

“Statliga myndigheter, kommuner och regioner bor efter genomférd analys identifiera och
vidta de atgdrder som dr nédvdndiga for att kunna uppratthdlla prioriterad verksamhet i héndelse av

hojd beredskap och ytterst krig”

Starka ledning och samordning genom tydligare ansvar i det geografiska omradesansvaret.

Kommuner, regioner och naringsliv har ansvar inom flera beredskapssektorer och bidrar till det
militara forsvarets formaga vid hdjd beredskap och krig.

Exempelvis maste formagan starkas inom den kommunala raddningstjansten; inom den prioriterade
beredskapssektorn halsa, vard och omsorg, samt livsmedels- och dricksvattenberedskap.

Aktorerna behover kunna uppratthalla verksamheten och sakerstalla att det finns en organisation
som ar bemannad, utbildad och 6vad for att hantera de prioriterade uppgifterna.
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Lite siffror

Kriget i Ukraina antalet stridande (ungefarliga uppgifter)
Pa den ukrainska sidan, ca 410 000
Pa den ryska sidan, ca 500 000

Svenska krigsorganisationen (ungefarliga uppgifter)

Svenska militara forsvaret, knappt 60 000 (lite drygt en halv procent av svenska
befolkningen)

2030 ar planen att krigsorganisationen ska vara runt 100 000 (knappt en procent av
befolkningen)

Antalet anstallda i svenska kommuner

Ca 900 000 (killa SKR)
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Forandrat sakerhetslage:

Olyckor OCH hot...

Sverige har traditionellt fokuserat pa att hantera naturkatastrofer, olyckor och
andra oavsiktliga handelser, vilket fortfarande ar viktigt.

Men dagens sdkerhetsldge visar ocksa att:

Motstandaren ar en central del av ekvationen:

Vi vet att civil infrastruktur ar ett mal exempelvis i Rysslands pagaende och
aggressiva krigsforing i Ukraina med det huvudsakliga syftet att skapa radsla eller
undergrava tilliten i samhallet.

cyberattacker mot el och kommunikation, desinformation som skapar splittring,
och hybridkrigféring for att destabilisera samhdllsfunktioner.

O 4C STRATEGIES



Utredningar pa omradet (urval)

Férsvarsberedningen
Ds 2017:66 — Motstandskraft: Inriktningen av totalforsvaret och utformningen av det civila forsvaret 2021-2025
Ds 2023:19 Allvarstid — Forsvarsberedningens sakerhetspolitiska rapport 2023"
SOU 2023:15 — Handlingskraft: Inriktningen for totalforsvaret och det civila forsvaret 2021-2025

Ds 2023:34 — Kraftsamling: Inriktningen av totalforsvaret och utformningen av det civila forsvaret. En rapport om
behovet av att snabbt utveckla totalforsvarsformagan.

Statliga utredningar
SOU 2019:51 — Naringslivets roll inom totalforsvaret
SOU 2020:23 — Halso- och sjukvard i det civila forsvaret
SOU 2021:25 — Struktur for 6kad motstandskraft. Forslag pa ny struktur for ansvar och samordning inom civilt forsvar
SOU 2022:57 — Ett starkt skydd for civilbefolkningen vid hojd beredskap. Behandlar t ex skyddsrum och utrymning
SOU 2023:50 — Forsorjningsberedskap. Behandlar Sveriges formaga att sakra varor och tjanster under kriser
SOU 2024:65 — Kommuners och regioners grundldggande beredskap infor kris och krig

SOU 2024:8 — Livsmedelsberedskap for en ny tid
(| 4C STRATEGIES



Kommuners och regioners grundlaggande
beredskap infor kris och krig
(SOU 2024:65)

Presentation av betankande av Utredningen om
kommuners och regioners beredskap (F62023:02)

Minister for civilt férsvar, Carl-Oskar Bohlin
Sarskild utredare, Carl Fredrik Graf

n TEN‘;{?\HWM Kommuners och regioners grundidaggande ansvar infor och under fredstida kriser och héjd beredskap




Okad takt i uppbyggnaden av det civila forsvaret

 Allvarligaste sakerhetspolitiska laget sedan
andra varldskrigets slut

* Regeringen genomfér den stdrsta upprustningen
av totalforsvaret sedan 1950-talet
 Historiskt stora summor till det civila férsvaret
* Inférandet av en ekonomisk planeringsram

» Totalt utgifter pa ca 8,5 miljarder kronor 2025

» Totalt utgifter pa ca 15 miljarder kronor arligen fran 2028 och framat

U Kommuners och regioners grundldaggande ansvar infor och under fredstida kriser och hojd beredskap 2
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En ny lag ska ersatta LEH

« En ny lag foreslas ersatta LEH eftersom den lagen i vasentliga
avseenden inte staller de krav som bor stallas pa kommuner
och regioner infér framst mycket omfattande och svarartade
fredstida kriser och hojd beredskap.

* Den nya lagen ska betecknas: lagen om kommuners och
regioners grundlaggande beredskap infor fredstida
krissituationer och hojd beredskap.

* Den nya lagen foreslas trada i kraft den 1 januari 2027. Dock
foreslas bestdmmelserna i den nya lagen om lansstyrelsernas
tillsyn trada i kraft forst den 1 januari 2029.

Kommuners och regioners grundldaggande ansvar infér och under fredstida kriser och hojd beredskap 5
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Kommuners och regioners utokade och nya uppgifter
medfor stora kostnadsokningar for staten

* De forfattningsférslag som utredningen lamnar férvantas
leda till nya stora I6pande kostnader och nya stora
anskaffnings- och investeringskostnader fér kommunerna
och regionerna under den narmaste femarsperioden.

« Utredningens forfattningsférslag avseende kommuner och
regioner forvantas medfdra utékade kostnader for staten
med totalt cirka 13,5 miljarder kronor under aren
2027-2031 avseende statlig ersattning till kommuner eller
regioner.

_._ Kommuners och regioners grundldggande ansvar infér och under fredstida kriser och héjd beredskap 12
nnnnnnnnnnn



Forslag till ny lagstiftning, SOU 2024:65

Lagen om kommuners och regioners grundlaggande beredskap infor fredstida krissituationer och héjd beredskap, LKRB
Generella verksamhetskrav pa kommuner och regioner infor fredstida krissituationer och hojd beredskap

Grundlaggande verksamhetsformaga — planering och Utbildning och 6vning for anstallda och fortroendevalda

forberedande atgarder Informationsskyldighet gentemot statliga myndigheter

andamalsenlig och likvardig formaga Informationsskyldighet gentemot allmanheten

reella mojligheter att generellt kunna fullgdra sina Sirskilda verksamhetskray

forfattningsenliga uppgifter o _
Sarskilda samlingsplatser

fortlopande och systematiskt arbete, samverkan

Hjalp vid anvandning av skyddsrum eller andra skyddade
med berdrda statliga myndigheter, funktion for jaip & y Y

_ utrymmen
samordning

L _ Verkstallighet av utrymningar och inkvarteringar
Verksamhetsformaga vid omfattande eller extrema

bristsituationer

Risk- och sarbarhetsanalys
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Regeringen prioritering av
det civila forsvaret

*  Regeringens prioritering for kommande period ar
att fortsatta starka formagan inom det civila
forsvaret och att oka takten i utvecklingen.

*  Det civila forsvaret ska byggas utifran de krav som
stalls i hojd beredskap och ytterst krig och ha
formaga att bidra till det militara forsvarets
formaga, sakerstalla de viktigaste
samhallsfunktionerna samt skydda
civilbefolkningen.

*  Det civila forsvaret ska ocksa ha formaga att
uppratthalla forsvarsviljan och samhallets
motstandskraft mot externa patryckningar.

Prop. Totalférsvaret 2025 -2030
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Vad ska vi klara av?

Utgangspunkten for planeringen av totalforsvaret bdr vara att under
minst tre manader kunna hantera en sakerhetspolitisk kris i Europa
och Sveriges naromrade som innebar allvarliga stérningar i
samhallets funktionalitet samt krig under en del av denna tid.

Att den sdkerhetspolitiska krisen pdgdr under minst tre mdnader betyder att man behéver

anta att den kan pdgd under ldngre tid dn tre mdnader.
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Malen for det civila forsvaret

Malet for det civila forsvaret ar att ha formaga att:

1.

2.

varna civilbefolkningen,
sakerstalla de viktigaste samhallsfunktionerna,
uppratthalla en nodvandig forsorjning,

bidra till det militara forsvarets formaga vid vapnat
angrepp eller krig i var omvarld,

uppratthalla samhallets motstandskraft mot externa
patryckningar och

bidra till att starka forsvarsviljan,

bidra till att starka samhallets formaga att forebygga och
hantera svara pafrestningar pa samhallet i fred, och

med tillgangliga resurser bidra till formagan att delta i
internationella fredsframjande och humanitara insatser.

inom ramen for Natos kollektiva forsvar och uppgifter i
dvrigt, bidra till det militdra forsvarets formaga.




R .
Att leda och fatta beslut undér svara
 Forsta vad som hander — vad star vi infor?
* Peka ut riktningen — vad ar viktigast for var organisation?
» Skapa forutsattningar — ledarskap, resursery,mandat

... i harmoni med vara uppdrag/vardéringar



Medvetet beslutsfattande

Vanta inte pa det perfekta beslutet

Var beredd pa att hantera foljderna av
daliga beslut

Visa Oppenhet varfor du fattat ett visst
beslut

E 4C STRATEGIES




Vara basta tips for att fatta
forsvarbara beslut

Utvardera informationen du anvander: finns det
nagra luckor? Hur tillforlitliga ar kallorna?

Fundera pa vem du behover kommunicera med
for att fatta beslutet:

Se till att nar beslutet ar fattat kommuniceras det
till alla som behover veta.

Tank pa dina egna fordomar och preferenser: kan
dessa paverka ditt beslut?

Anvand reflekterande handledning for att
utvardera ditt beslutsfattande och effekterna av
dina varderingar och erfarenheter.

Spela in ditt beslut!

Se till att motiveringen for ditt beslut ar tydlig i
din inspelning. Bevisa vilka andra alternativ som
har dvervagts.




Nagra reflektioner

Svenska beredskapssystemet bygger pa eget ansvarstagande men ocksa
samarbete, gemensamma grunder for samverkan och ledning samt andra initiativ
har lyft upp behovet av mer effektivt gemensamt agerande. Men:

Det finns manga exempel pa nar aktdrer i Sverige responderat senfardigt for att man
vantat pa mer information.

Proaktivt och kreativt beslutsfattande eftersoks i flera statliga utvarderingsrapporter

Det saknas i manga fall en samsyn kring vad en (gemensam) inriktning utifran ett mer
praktiskt perspektiv
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En enkel oversikt

* Uppdrag + Fakta + Bedomning = Prioriterade
utmaningar for samhallet (nu och sen)

* Inriktningarna ska svara mot mest prioriterade
utmaningar

... tydlighet och klarhet ar grejen med

inriktningar (inte latt for den sakens
skull)
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Vikten av lagesbild

Underlag for beslutsfattande

* En tydlig och korrekt lagesbild ger beslutsfattare den information de behdver

for att fatta valgrundade beslut.

* Utan en aktuell [agesbild riskerar besluten att baseras pa antaganden eller
ofullstandig information, vilket kan forvarra situationen.

Samordning mellan aktérer

* | kriser deltar ofta flera aktorer — myndigheter, organisationer, frivilliga och

privata foretag.

* En gemensam lagesbild sakerstaller att alla parter har samma information,
vilket minimerar risken for missforstand och dubbelarbete.

D 4C STRATEGIES



Fortsattning lagesbild

Prioritering av resurser

v/ En korrekt lagesbild hjalper till att identifiera var resurser behdvs mest och hur
de kan fordelas pa ett effektivt satt.

v Detta ar sarskilt viktigt vid begransade resurser, exempelvis vid brist pa
personal, utrustning eller tid.

Kommunikation och informationsspridning

v/ Lagesbilden fungerar som en bas for att kommunicera med allmanheten, media
och andra intressenter.

v/ En enhetlig lagesbild minskar risken fér motstridig information och bidrar till att
bygga fortroende hos befolkningen.
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Fortsattning lagesbild

Situationsanpassning och flexibilitet

v Kriser ar dynamiska och kan férandras snabbt. En uppdaterad lagesbild gor det
mojligt att anpassa insatser och strategier i realtid.

v/ Detta minimerar tiden mellan upptackt av ett problem och atgard.

D 4C STRATEGIES



Forberedelse och traning

Syfte med férberedelse och traning

Starka formagan att agera effektivt under kris.

Sakerstalla samordning mellan enskilda aktorer och NSO som helhet.

Skapa fortroende genom forberedelse och rutin.

Aktorsforeberedelser
|dentifiera egna roller och ansvar under en kris.
Utbildning i krishantering, t.ex. beslutsfattande under press.

Praktiska ovningar som speglar realistiska scenarion.

D 4C STRATEGIES



Gemensamma forberedelser:

Gemensam ovning:

» Skapa forutsattningar for samverkan och informationsdelning.
Scenariobaserade dvningar:

* Testa handlingsplaner och beslutsprocesser.

» Sakerstall tydliga kommunikationsvagar och rollférdelningar.
Larande organisation:

* Uppfoljning och analys av dvningar for kontinuerlig forbattring

D 4C STRATEGIES



Motstandskraft och formaga borjar inte
vid krisen — den borjar i forberedelsen.

D 4C STRATEGIES
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3. Ansvar & roller

E 4C STRATEGIES



Ansvar & roller ar nagot som
lyfts ofta

v FOI: Ansvar och roller vid storre
fartygsolycka med fororening till sjoss
(2023)

v MSB rapport tre handelser
v Tidigare workshops NSO - konferensen

v Dartill ytterligare utredningar och
underlag




Dialogfragor — Ansvar & roller

Flera underlag och tidigare workshops pekar pa luckor och
otydlighet rorande ansvar och roller. Pagaende arbete med
beredskapsplan ska utveckla stodet inom detta omrade.

a) Vilken enskild otydlighet/ lucka rorande ansvar och roller ar mest

prioriterad att bringa klarhet i fran central aktor och/ eller politisk
niva?

b) Vad kan vi aktorer gora for att undvika att eventuella oklarheter
far negativa konsekvenser? Hur kan vi overbrygga luckor pa egen
hand for att tillsammans lyckas i respektive uppdrag?

E 4C STRATEGIES



Redovisning dialoger

v Mentimeter

a) Vilken enskild otydlighet/ lucka rérande
ansvar och roller ar mest prioriterad att bringa
klarhet i fran central aktor och/ eller politisk niva?

b) Vad kan vi aktorer gora for att undvika
att eventuella oklarheter far negativa konsekvenser?
Hur kan vi 6verbrygga luckor pa egen hand for att
tillsammans lyckas i respektive uppdrag?

v Poppa!
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Mentimeter — wordcloud

Vilken formaga behodver din organisation utveckla i sammanhanget?

E 4C STRATEGIES



Dialogfragor formaga

Reflektionsfragor

1. Vad ar en formaga i ssmmanhanget?
2. Hur vet vi att vi har ratt formagor?

3. Hur uppratthaller vi ratt formagor?

Diskussionsfraga Mentimeter

v/ Hur kan vi dra nytta av varandras
formagor och darmed uppna
gemensam formaga”?

E 4C STRATEGIES




Redovisning dialoger

v Mentimeter
Hur kan vi dra nytta av varandras
formagor och darmed uppna
gemensam formaga?

v Poppa!




5. OVNING




Dialogfragor 6vning

Reflektionsfragor

1. Varfér behover din organisation 6va?
2. Vad behover din organisation prioritera for att dva?

3. Hurkan den nationella 6vningsinriktningen hjalpa din organisation att 6va?

Diskussionsfragor mentimeter

» Vad ar viktigast att ova tillsammans?

» Vad behover den nationella utbildnings- och 6vningsinriktningen innehalla?

E 4C STRATEGIES



Redovisning dialoger

v Mentimeter
Vad ar viktigast att dva tillsammans?
Vad behover den nationella utbildnings-
och ovningsinriktningen innehalla?

v Poppa!
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Slutleverans beraknas till
december 2025.
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Ytterligare inspel, bidrag och svar pa
dialogfragorna kan med fordel meijlas till:

minou.sadeghpour@4cstrategies.com
adam.eskang@4cstrategies.com

TACK!
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Implementering av vrakkonventionen

Nationell konferens for oljeskadeskydd 2024

Mans Jacobsson



2007 ars internationella Nairobikonvention
om avlagsnande av vrak

* Konventionen antogs ar 2007, tradde i
kraft ar 2015

» Ratificerad av 68 stater, bland dem
Sverige.

* Danmark, Estland, Finland, Ryska
Federationen och Tyskland har ocksa
tilltratt konventionen,

* men inte Lettland, Litauen, Norge och
Polen.

° Sve rige tllltradde ko nve ntionen é r 2017- o Bér.gning v fartyéet Marina av Hand. Foto: Robert Géransson



Inforlivande av traktaer

* En konvention som Sverige tilltrader blir inte genom tilltradet del av
svensk ratt.

* Konventionen maste inforlivas med svensk ratt.

* Tva metoder anvands
* transformering
* inkorporering

* \Vrakkonventionen inforlivad i 11 a kap. sjolagen genom
transformering.

e prop.2016/17:178.



Andra konventioner rorande ratt att ingripa
utanfor en stats territorialhav

* 1969 ars internationella konvention om ingripande pa fria havet
vid olyckor som ar agnade att leda till férorening genom olja

* 1973 ars protokoll till 1969 ars konvention som avser andra
fororenande amnen an olja

* Forenta Nationernas havsrattskonvention (art. 221)



Begreppet vraki 11 a kap. sjolagen

* Begreppet mer omfattande an i vanligt
sprakbruk och omfattar

1. ett till f6ljd av en sjéolycka sjunket eller
strandat fartyg, inbegripet varje foremal
som finns eller funnits ombord pa fartyget;

2. féremal som till foljd av en sjéolycka
kommit bort fran ett fartyg och som har
sjunkit, strandat eller ar pa drift till sjoss;

3. ett fartyg som haller pa att,eller rimligen
kan forvantas, sjunka eller stranda till foljd
av en sjoolycka, om effektiva
raddningsinsatser inte redan pagar.

Fartyget Immen. Fotomontage: Ocean Discovery



Begreppet sjoolycka

* En sammanstdétning mellan fartyg, en strandning eller en annan
handelse vid sjofart, om handelsen orsakar en skada pa ett fartyg
eller dess last eller framkallar ett omedelbart forestaende hot om en
sadan skada.



Begreppet fara

* Varje forhallande som innebar eller kan innebara en risk eller ett hinder for sjofart eller
som rimligen kan forvantas leda till betydande skada pa den marina miljon, skada pa
kusten eller skada for berorda intressen for en eller flera stater.

* Berdrda intressen: en kuststats intressen som direkt paverkas eller hotas av ett vrak, t.ex.
* verksamhet till sjoss vid kust eller i hamn, inbegripet yrkesmassigt fiske,
 turistattraktioner och andra ekonomiska intressen i det berérda omradet,

» kustbefolkningens halsa och valbefinnande i omradet, inbegripet bevarande av
levande marina tillgangar

* byggnader eller anlaggningar utanfor kusten.

» Sjofartsverket avgor om ett vrak utgor en fara.



Grundlaggande fragor rorande tillampningen

e Ligger vraket i ett omrade som
omfattas av 11 a kap. sjoélagen?

* Ar fartyget ett vrak enligt 11 a kap.
sjolagen?

e Ska olyckan rapporteras till behorig
myndighet?

e Utgor vraket en fara?

* Om vraket utgor en fara, vilka

rattigheter och skyldigheter
foreligger for olika parter?

Bargning av fartyget Marina av Hano. Foto: Fredrik Lindgren



Geografiskt tillampningsomrade

* Konventionen tillamplig pa vrak inom konventionsstaternas ekonomiska
zon.

 Staterna kan lata konventionen galla aven for vrak i resp. stats
territorialhav (s.k. opt in).

* Av Ostersjostaterna har Sverige, Danmark och Finland utnyttjat denna
mojlighet.

 Foljaktligen galler 11 a kap. sjolagen ocksa for vrak i Sveriges territorialhav
och inre vatten.

* FOr svenska fartyg tillampas bestammelsernai 11 a kap. sjolagen om
skyldigheter for fartygets dgare/redare/befalhavare ocksa pa vrak i andra
staters konventionsomraden.



Undantag fran tillampning av 11 a kap.

* Vissa bestammelseri 11 a kap. sjolagen ska inte tillampas om
atgarder kan vidtas

 enligt lagen om atgarder mot fororening fran fartyg, eller
* enligt bestammelserna om raddningstjanst i lagen om skydd mot
olyckor.
* 11 a kap. sjolagen ar inte tillampligt pa orlogsfartyg

e Kapitlet tillampas inte i den utstrackning en tillampning skulle vara
ofdorenlig med Sveriges ataganden enligt ett internationellt fordrag.



Vrakkonventionens forhallande till andra konventioner

* Fartygsagaren ar inte ansvarig enligt vrakkonventionen i den
utstrackning detta skulle sta i strid med
* 1992 ars ansvarighetskonvention
e 2001 ars bunkerkonvention,

e 2010 ars HNS-konvention, eller
* Pariskonventionen eller Wienkonventionen om skadestandsansvar for
atomolyckor
e under forutsattning att ifragavarande konvention ar tillamplig och i kraft.



Ratten till ansvarsbegransning

* Vrakkonventionen innehaller inte nagra
bestammelser om ansvarsbegransning.

* Konventionen paverkar inte fartygsagarens
ratt att begransa sitt ansvar enligt
nationella eller internationella
bestammelser

e sasom 1976 ars
globalbegransningskonvention med
senare andringar.

* 11 a kap. sj6lagen paverkar inte ratten till
ansvarsbegransning

e se 9 kap. sjolagen.




Norge och vrakkonventionen

* Norge har avgett en reservation mot bestammelserna i 1976 ars
globalbegransningskonvention om avlagsnande av vrak (art. 2.1(d)
och (e)).

* Norge har i lov om sjgfarten hogre ansvarsgranser for avlagsnande av
vrak an som foreskrivs i 1976 ars konvention (med andringar).

* Norge har darfor inte tilltratt vrakkonventionen.



Atgirder vid sjoolycka

» Befalhavaren for ett fartyg inblandat i en sj6olycka som har orsakat
ett vrak ska utan drojsmal rapportera detta till Sjofartsverket (eller till
behorig myndighet i annan stat).

« Sjofartsverket ska utan drojsmal underratta sjofarande och beroérda
stater om vraket och om mojligt faststalla dess position.

 Sjofartsverket ska faststalla om vraket utgor en fara och, om detta ar
fallet, utmarka vraket och underratta fartygsagaren.

e Savitt galler utlandska fartyg ska aven behorig myndighet i
registreringsstaten underrattas.



Avlagsnande av vrak

 Fartygets agare ansvarar for kostnader for atgarder for faststallande
av vrakets position och utmarkning av vraket samt for vrakets
avlagsnande och andra erforderliga atgarder.

e Sjofartsverket ska faststadlla en rimlig tidsfrist inom vilken fartygets
agare ska vidta dessa atgarder.

* Sjofartsverket far uppstalla villkor for agarens atgarder.

* Om fartygets agare inte fullgor sina skyldigheter inom den faststallda
tidsfristen eller om det behovs omedelbara atgarder, far
Sjofartsverket vidta dessa atgarder pa fartygsagarens bekostnad.



Fartygsagarens ansvar

* Forutom kostnader for avlagsnande av vraket omfattar fartygsagarens ansvar
kostnader for att pumpa olja eller kemikalier fran ett sjunket fartyg och for bekampning
av utslappt olja eller utslappta kemikalier till sjoss och sanering av fororenade
kustomraden.

* Ansvar kan goras gallande mot fartygsagaren endast med stdd av 11 a kap.

e 11 a kap. tillampas inte, om ansvaret for en atgard omfattas av

e ansvaret for skada enligt 10 kap., 10 a kap. eller 11 kap.

* som inforlivar ansvarighetskonventionen, bunkerkonven-tionen resp.
HNS-konventionen med svensk ratt,

* lagen om ansvar och ersattning vid radiologiska olyckor
* som inforlivar Pariskonventionen om atomskada med svensk ratt.



Forebyggande atgarder

* Avlagsnande av ett vrak med olja
ombord kan utgora forebyggande
atgarder, dvs atgarder for att
forebygga oljeskador.

 Om sadana atgarder ar skaliga, kan
atgarderna anses som forebyggande
atgarder enligt
ansvarighetskonventionen.

* Vrakkonventionen ar da inte tillamplig,
och inte heller 11 a kap.

Bargning av fartyget Thetis. Foto: Christer Larsson



Fartygsagarens strikta ansvar

* Fartygsagarens ansvar for kostnader ar strikt.

e Detta ansvar ar ett ansvar for vissa kostnader, inte ett
skadestandsansvar.



Ansvarsfrihetsgrunder

 Fartygsagaren ar fri fran ansvar om sjoolyckan

 orsakats av krigshandling eller liknande handling under vapnad
konflikt, inbordeskrig eller uppror eller av en naturhandelse av
osedvanlig karaktar som inte kunnat undvikas och vars foljder inte
kunnat forhindras,

* i sin helhet vallats av tredje man med avsikt att orsaka skada, eller

* i sin helhet orsakats genom fel eller férsummelse av en svensk
eller utlandsk myndighet vid fullgérande av skyldighet att svara for
underhall av fyrar eller andra hjalpmedel f6r navigering.



Regresstalan

* 11 a kap. inskanker inte
fartygsagarens ratt till
regresstalan mot tredje man.

Bargning av fartyget Sandon. Foto: Fredrik Lindgren



Bargning

 Om atgarden utgor bargning, bestams ersattningen till bargaren
enligt 16 kap. sjolagen.
* 16 kap. implementerar 1989 ars bargningskonvention

e Bargning: varje atgard som vidtas for att i farvatten bista ett fartyg eller
nagon annan egendom som har forolyckats eller ar i fara.



Forsakringsskyldighet

* Ett svenskt fartyg med en draktighet av minst 300 ska ha forsakring
for att tacka sitt ansvar enligt 11 a kap. sjélagen som godkanns av
Transportstyrelsen.

* Motsvarande forsakring ska finnas for utlandska fartyg som anloper
eller lamnar en svensk hamn.

* Forsakring kravs inte for statsfartyg.

* Forsakringen ska ge de skadelidande ratt att fora talan direkt mot
forsakringsgivaren.



Forsakringscertifikat

* Fartyget ska medfora ett certifikat
utfardat av Transportstyrelsen (eller
betraffande utlandska fartyg av behorig
myndighet i registreringsstaten) som
bekraftar att foreskriven forsakring
finns.

Bargning av fartyget Skyttaren. Foto: Fredrik Lindgren



Straffbestammelser

* Straffbestammelser om
asidosattande av
forsakringsskyldigheten finns i
20 kap. 14 § sjolagen.

Bargning av fartyget Skyttaren. Foto: Frida Aberg
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Prewash

Hur ser framtiden ut?
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Viktigt!
. PREWASH = Miljkrav (lag)

« Tankrengoring = Kvalitetsfraga

}‘ TRANSPORT
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Vad ar prewash?

 Fortvatt innan fartyget gar fran kaj.

« Galler produkter som finns i IBC koden,
dvs flytande kemikalier. De indelas i
kategorierna X, Y, Z och OS.

}‘ TRANSPORT
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Katergorierna

Kategori X: major hazard — “forbjudna” att slappa ut

Kategori Y: moderate hazard -
utslappsbegransningar

Kategori Z: minor hazard — mildare
utslappsbegransningar

Other substances: no harm —inga
utslappsbegransningar

}‘ TRANSPORT
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Det tre undantagen

« Nasta last ar kompatibel
* Ventilering
* Prewash i annan hamn

» Beslutas Transportstyrelsen

}‘ TRANSPORT
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Fungerar det?

* Nja ar svaret

« KBV ser fortfarande
utslapp

* Men ar det fran prewash
eller tankrengorning?

}‘ TRANSPORT
4. STYRELSEN



Kasta upp alla bollar | luften

» Ar de regler vi har de som
ger det resultat vi onskar?

» Kolla pa problemet som
om det inte fanns nagra
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Vagarna framat

 Utrustningen
* Proceduren i sig

* Produkterna som
omfattas av prewash

}‘ TRANSPORT
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Utrustning

 Hur ar kraven skrivna for
tvattmaskinen?

« Vad ar 96% av en yta?

}‘ TRANSPORT
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Ar en fast tid battre?

Vilken ar den basta tempraturen?
Vad ar rent och hur mater man det?
Hur utfors en stripping effektivt?

Proceduren

}‘ TRANSPORT
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Kaffekoppen ©

KATEGORIER FARTYG KONSTRUERADE FARTYG KONSTRUERADE FARTYG KONSTRUERADE

ENLIGT MARPOL INNAN 1 JULI 1986 MELLAN 1 JULI 1986 OCH EFTER 1 JANUARI 2007

73178, ANNEX Il 1 JANUARI 2007

X 300 L (+50 L) strp tilliten | 100 L (+50 L) strip tilldten | 75 L strp nllaten
Prewash oblhigatonisk Prewash oblizatorisk Prewash obligatonisk
max 0.1% (vikt) efter max 0.1% (vikt) efter max 0 1% (vikt) efter
prewash prewash prewash

Y- 300 L (+50 L) strip tilliten | 100 L (+50 L) strip tilliten | 75 L strip tillaten

stelnandelviskosa

Prewash obligatorisk

Prewash obligatorisk

Prewash obligatonisk

Y 300 L (+50 L) stop tilliten | 100 L (+50 L) stup tillaten | 75 L strp tillaten
Prewash EJ oblhigatorisk Prewash EJ obhigatorisk Prewash ET obligatonisk
Z 900 L (+50 L) strip tilliten | 300 L (+50 L) strip tilliten | -

Prewash EJ obligatonisk

Prewash EJ oblhigatonisk

Prewash EJ obligatonisk

{ TRANSPORT

A STYRELSEN



Produkterna

» Vilka omfattas nu?
« Definition for hogviskosa/ stelnande?
« Fa fler produkter att omfattas av prewashkravet!

15.1 Solidifying substance means a noxious liquid substance which:

i in the case of a substance with a melting point of less than 15°C, is at a temperature
of less than 5°C above its melting point at the time of unloading; or

2 in the case of a substance with a melting point of equal to or greater than 15°C,isata
temperature of less than 10°C above its melting point at the time of unloading.

17.1 High-viscosity substance means a noxious liquid substance in category X or Y with a viscosity
equal to or greater than 50 mPa-s at the unloading temperature.

) X TRANSPORT
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Fragor?

carolina.malmquist@transportstyrelsen.se
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