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Tillganglighetsanpassning av dokumentationen

Presentationerna i sammanstillningen 4r inte tillginglighetsanpassade.

Hela presentationerna finns att se pd den filmade konferensen via mcf.se dir du dven

hittar mer information om tidigare och kommande konferenser.

NSO

Myndigheten for civilt férsvar dr ssmmanhallande av Nationell samverkansgrupp for

oljeskadeskydd (NSO) som arligen genomfdr konferensen.

NSO bestar av representanter fran

Myndigheten for civilt férsvar (tidigare MSB)
Havs- och vattenmyndigheten
Kustbevakningen

Naturvardsverket

Sjotartsverket

Transportstyrelsen

Linsstyrelse

Kommun

Riddningstjanst

Sveriges Kommuner och Regioner
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Nationell samverkansgrupp for A
OLJESKADESKYDD

1. Invigningstal — Cecilia Loostrom, Henrik Larsson, MSB
Block 1 - Forandringar i riskbild och andrade transportmonster
2. Ny riskbild for oljeutslapp till sjoss — Bjorn Forsman, SSPA

3. Olycksaret 2020 — Jelena Savic, Kustbevakningen, Jonas Pélsson Havs- och vattenmyndigheten

4. Udda utslapp: plastpellets och vaxutslapp — Anna Dimming, Lansstyrelsen VG, Florina Lachmann, Vastkuststiftelsen

5. Scenarioanalys oljeutslapp till sjoss — Ester Veiback, FOI

6. Oljeskadat vilt — Nils Martensson, Naturvardsverket

Block 2 — Goda exempel

7. Regional oljeskyddsplan for Vastra Gotalands |an — Lars-Ove Ohrn, Stephanie Hellstrand, Lansstyrelsen Vastra Gotalands 1an
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Block 3 - Skyddade platser (Places of Refuge) -‘L

8. Uppdatering av arbetet med skyddade platser pa Transportstyrelsen — Tomas Astrém, Monica Sundklev, Transportstyrelsen

9. Panelsamtal Tomas Astrom, Transportstyrelsen
Christer Angehov, Méalardalens brand & raddningstjanstférbund
Anders Nordlund, Stockholms Hamnar
Henrik Larsson, MSB

Block 4 - Ersattning for miljoskador efter oljeolyckor

10. Internationell reglering av ersattning for miljoskador — Mans Jacobsson, f.d. direktor for oljeskadefonderna
11. Ekologisk kompensation i kustmiljon, ECOCOA - Scott Cole, Enviro Economics Sweden Consultancy

Block 5 - NSO blocket

12. EU:s strategi for Ostersjoregionen — Julia Fredriksson, Sonja Dobo, MSB

13. Handlingsplan for Sveriges strategi for oljeskadeskydd — Sonja Dobo, MSB
14. NSO Nyhetspanel Sonja Dobo, MSB
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Ny riskbild for oljeutslapp till sjoss

En kunskapséversikt for Ostersjon, Visterhavet och de stora sjdarna

Nationell konferens for oljeskadeskydd 2020

2020-11-26
Bjorn Forsman
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SSPA Sweden AB. - g

+ Oljeskadeskydd sedan 1980

- Riskbild for oljeutslapp

« Oljan ar 16s — handbok till SRV
« KBV oljeupptagningsutrustning

for oljeolyckor
\i Sverige

ersikt for Ostersjon,
a de stora sjoarna

« KBV sjoinformations
hantering SIOBASIS

+ Scenario socioekonomiska skador
berakningsmodell och exempel

« Dimensionering av uppgraderad
beredskap for strandzonen MSB

« SRV — BALTIC MASTER scenarier
med socioekonomiska skadeeffekter

« MSB — Ensaco verktyg for cross-
border shoreline oil spill management

« GRACE - EU-projekt om olje-
utslapp i Arktisk miljo och is
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Riskbild for oljeutslapp

_En kunskapsoversikt for Ostersjon, Vasterhavet och de stora sjdarna

- Tredje uppdaterade upplagan 2020

- Underlag till 6vriga delar av strategin

- Revidering av Handlingsplanen planeras av NSO under ar 2021 Riskbild for
olieolyckor till sjsss

- En kunskopsc‘jversikt for Ostersjon

Minimera B . Vasterhavet
3 fe) i
Aktorsgemensam Listar aktuella miljéskada och \\ < kbild for OIiEOWCkor ch de stora sjsarmnq
forstaelse av riskbilden prioriteringar skada pa andra Riskbi ' .
samhéllsvarden till Sibss i Sverige m___
—En kunska psoversikt for Ostersjon, p
Visterhavet och de stora sjoarna
RiSkbiId m Handllngs- MALBILD
plan
Strategin styr, med Exempelvis inom ramen for regerings-

kompletterande underlagsrapport uppdraget och arlig konferens

Your Maritime
Solution Partner




Rapportens upplagg

- Flera nya delar — storre omfang
« Mycket kanns igen men ar uppdaterat

Ny fargskala — visar om hittat ratt version

« Fortydligad struktur enl riskanalytisk praxis;
Riskidentifiering, sannolikhet/konsekvenser, atg.

- Nagra nya omraden;
- Framtidens fartygsbranslen
- Dricksvattentakterna, de stora sjoarna
- Stora nya infrastrukturprojekt
- Klimatforandringars effekter
- Fartygskonstruktion
- Vindkraftsutbyggnad till sjoss

Your Maritime
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Rapportens innehall
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Inledning

Oljeolyckor

Sjotrafik i Sverige — Trafikanalys och olyckssannolikhet

Planerade hamnprojekt och sjofartens infrastruktur

Andra aktiviteter och verksamheter till sjoss som kan paverka riskbilden
Nya oljetyper — Konsekvenser for miljé och beredskapsplanering vid utslapp
Oljeolyckor i de stora sjoarna — konsekvenser for dricksvattenproduktion
Riskreducerande regler och konstruktionskrav for fartyg
Klimatanpassning och langsiktiga hallbarhetsmal

Pagaende forskningsprojekt och metodik for bedomning av utslappsrisker
Slutsatser om framtida riskbild

Referenser

;
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 Tankfartygsolyckor sallsynta
* lllegala utslapp nastan noll 80

- Kollisions- och grundstotningsolyckor 0

alltjamt vanliga =

- Bunkerutslapp
- Mindre fartyg overrepresenterade

Olyckor utan . Olyckor med Information
utslapp fororenande utslapp saknas
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Fartygsolyckor Ostersjon 2004-2018
(HELCOM 2018)
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Antalet stora tankfartygsutslapp  7-700ten
i varlden minskar 1970 - 2019 >700 ton. [l
(ITOPF 2020)
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Oljeolyckor — Sjoolyckor i Sverige  iummse m  miaicaoa

Inre kustfarvatten Trangt kustfarvatten
Antal sjoolyckor per olyckstyp och typ av farvatten (Transportstyrelsen 2020 O * O
Insjdar | Oppen sjo
Kanal, flod, bojad led [} Oppet kustfarvatten .
Brand . Kollision mellan fartyg Maskinhaveri .
Grundstotning Lastforskjutning . Utslapp
Kollision med annat féremdl . Lackage . Owrig
200
15%
160
80 -
= 1
0

2015 2016 2017 2018 2019



Oljeolyckor
— Sjoolyckor i Sverige

Geografisk férdelning
(Transportstyrelsen 2020)

Brand

Grundstotning

Kollision med annat féremal
Kollision mellan fartyg
Lastfoérskjutning

Lackage

Maskinhaveri

Utslapp

T T Y

Ovrig
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Mindre bulkfartyg dverrepresenterade

0,12% i
0,10% Olycksfrekvens uppdelat efter fartygslangd 0
i Baserat pa utdrag fran SOS olycksdatabas 2000 — 2019.
[Transportstyrelsen, Konsekvensutredning TSF 2017- 60
0,06% 149 av forslag till nytryck av TSFS 2017:88 om lotsning]
40
0,04%
0,02% I 20
0,00% I 0
i - » S T T C S N P P P
$ T T TS S S S
v
EE Andel grundstotning per anlop Il Andel kollision mellan fartyg per anlop Totalt antal olyckor

Bonita 66m, Lurd Vanern, 16 juni 2019 4 September 2019

- e



Sjotrafik i Sverige — Trafikanalys

Antal fartygspassager for aren 2014 - 2019 6ver atta
passagelinjer utmed Sveriges kust — AlS-registreringar

£ | 1 Skagen 57359 54678 62146 62 513 60 293 61191

havet "
2 Oresund 28328 27843 31242 31473 31143 31558

3 Bornholmsgattet 46322 44069 45996 46253 45 062 44 438

4 Nord Hoburgs bank
19836 18539 19570 19 032 17 639 17 436

5 Syd Hoburgs bank
6229 6291 6 602 7 085 7 008 7 140

6 Visby 16950 16044 17329 17 526 17 569 17 331

7 Sodra Kvarken 24 941 23872 24845 24 872 24 698 25075
8 Norra Kvarken Y. a
8 081 7514 8010 7 892 8142 7 815 @

Totalt

Your Maritime
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208046 198850 215740 216646 211554 211984




Trafikanalys 18000 P [ e—"

Antal fartygspassager for aren 2014 — 2019

- Va Ste rh avet 16 000 over linje 1 Skagen, olika fartygsstorlekar

14 000
. T 12 000

Hanterade mangder av raolja och
oljeprodukter i svenska hamnar 10000
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40,0
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Vasterhavet

De storre
bunkerfartygen kan
lasta upp till 6 000 m3

s s 3]

Bunkerbatsrorelser 2019.
De 11 olika bunkerfartygen
ar markerade med olika farg

Svinnings li‘l.



Trafikanalys

- Ostersjon

e Genom Bornholmsgattet passerar
arligen ca 45 000 fartyg

* | Bornholmsgattet passerar
2,4 stora raoljelaster per dag

* 25% av raoljetankfartygen passerar
oster om TSS for att hamta/lamna

lots vid Bornholms norra udde

* Andelen tankfartyg minskat fran 20%
till 13% fran 2014 till 2019

Your Maritime
Solution Partner
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Den ryska sretersbug [l vsttuga Il Kainingrod [
O |j e eX p O rte n Primorsk . Vysotsk

160

* Tidigare sags 6kande 140
exportvolymer som en
potentiell miljorisk

120

100
e Under senare ar har

volymerna stabiliserats =

40
* Ryssland idag tre efter

USA och Saudiarabien 40

20

0 2010 2015 2019 2020
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Sjotrafiken i de

stora sjoarna - Vanern

 Ca 1000 fartyg, 50-100 m arligen 900-1000
eller knappt 3 per dag i vardera riktning

* Tankfartygspassager ca 45 per ar fram till 2018
2019 registrerades 130 tankfartygspassager



Sjotrafiken
| Malaren

* Relativt hog andel tankfartyg 100-150 m
De flesta med diesel/bensin till Vasteras
Ammoniak transporteras regelbundet till Kbping

* Tankbatar dkar nagot; 204 ar 2015 och 235 ar 2019

e | 6stra Malaren, nu bergmassor for proj. Forbifart.
Fran 2023 avfallsbransle till Lovsta KVV

* Projekt ny Malarfarled pagar men nya slussen i M'axdjupea'#!
Sodertalje kraftigt forsenad RREES

Bo&ehklérnihg 1,1m

Djup
8,4m

Bottenklarning 1,4 m



Sjofartens Infrastruktur -

* Mer sjotrafik narmare Hallandskusten

Kortare drifttid for eventuella paslag
.."' Denmark

e Mer trafik genom i nya ”Skanska Kattegatt”

* Omlaggningen designad for att minska .
kollisionsrisken i hela omradet genom 7\ i
separerade rutter for Balten och Oresund . f"g y
samt genom nya TSS, DW-route samt
uppmarksamhetsomraden

Legend
- == Existing T-route
=== Mcdified T-route
B - == New S-route
W‘ ;,? | lIJrYJr\(A)I‘;FPI!fTI(‘?(‘F TSS Traffic Separation Scheme
| ITZ  Inshore Traffic Zone

¥

Nytt ruttsystem 1/7 2020 e R

Skagerrak

&

------------

. TSS Skagen
|~ '"".’\!"‘. ’easi

Sweden

i :.\‘c‘o...
Precautionary areé‘. S
at Kummel bank n’"

Deep-Water rout
Kattegat north

?‘s e
15‘5'3 gt »

¥
Kattegat r
i
v
t.‘
2t
o
l’:" »
* 1]
’:l u‘ 6
Deep-Water route,* .
Kattegat south {;“ .
‘k |
TS88 Entrance

to the Saund .,f

The S und
Great Belt\



Sjofartens Infrastruktur

Nya IVV-omraden

Transportstyrelsen har skickat
beslut till EU for notifiering

Zon-indelning baseras pa vaghojds-
kriterier i omradet

Omraden med lag vaghojd och
tranga farvatten kan ofta korrelera

Nya IVV-farleder forutsatter darfor
att sakerhet och utslappsrisker
analyseras noga i planeringsfasen

-

Your Maritime
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Andra aktiviteter som
paverkar riskbilden

* Olje- och gasutvinning till havs

* Energiproduktion, vindkraft till havs
e Sjokablar och pipelines

* Tryckoljekablar

e Lackage fran vrak

Antagonistiska hot

MEHR NEWSAGENGY
Photo: Saged Abdolizadeh
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Nya oljetyper och
beredskapsplanering

* SECA 0,1% konsekvenser forutspaddes 2015, men Makassar
Highway overraskade 2018

* Hybridoljor ULSFO — blandning destillat residual
Billigare 0,1% alternativ an diesel

e [IMO 0,5% jan 2020 — Ny hybridolja VLSFO
Prisdiff diesel ULSFO borta — ULSFO fasas ut

* Diesel; MGO eller MDO vanligast bransle for mindre fartyg i
svenska vatten som inte lamnar SECA 0,1%

» Storre oceangdende fartyg har med sig IMO 0,5% VLSFO i vissa
tankar men vaxlar 6ver till diesel nar de seglar in i SECA

Your Maritime
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Framtidens alternativa fartygsbranslen

Typ Bransle beteckning, amne Tillganglighet och teknisk mognad Faror vid utsldapp och klimatpaverkan
. HVO, Hydrotreated Vegetable Oil  Tillgdngligt, bra lagrings- och kdldegenskaper. Dyrare an fossilt. Egenskaper lika som fossil diesel, men lagre aromatinnehall
= Klimatneutral beroende pa ravara.
=3
2 FAME, Fatty Acid Methyl Esters Tillgangligt, biodiesel men med samre lagringsegenskaper an HVO Egenskaper lika som fossil diesel men lagre aromatinnehall
=]
(%]
K Ficher-Tropsch diesel (FTD) Lag eller obefintlig tillgdng pa gron FTD.
-é’ eller e-diesel e-diesel framstalls via fossil syngas
- Metanol Modifierade/anpassade metanolmotorer finns, sarskilda branslesystem kravs.  L&ser sig och spédds snabbt i vatten. Framstalls av naturgas
% men gron metanol finns i begransad mangd.
§ Etanol Tillgangligt/anvands for landfordon. Ej testad fér marin tillampning. Loser sig och spads snabbt i vatten, Iag toxicitet.
= Framstalls av biordvara.
DME, Dimetyl-eter Gas som dar vatska vid bara 5 bar tryck. Fungerar i dieselmotor. Dyrt.
LNG, flytande naturgas, metan Vatska vid -162°C anvands i fartyg med dual-fuel eller gasmotorer. Forangas vid utslapp, brandfarligt.
Fossilt ursprung.
) Biogas/LBG LBG fungerar som LNG och har anvants i “LNG-fartyg”. Forangas vid utslapp, brandfarligt.
E flytande biogas Biogas framstalls av bioravara/avfall.
o
[T
o Ammoniak, vatska vid Kolfritt, oprovat marint bransle. Kan Giftigt, brandfarligt, 16ser sig och spads snabbt i vatten.
© mattl. tryck alt. kyld nyttjas i branslecell/férbranningsmotor. Kan vara gron.
Vatgas Kolfritt, kan nyttjas i brénsleceller alt. forbranningsmotor, svart att lagra. Mycket brandfarligt. Latt gas som sprids snabbt vid utslapp.
Elektricitet Hybridlosningar och helelektriska fartyg finns i drift. Batterivikt begransande. Inga utslapp under drift. Litiumjonbatterier brandfarliga.

Vindassisterad framdrivning, segel

Flettner-rotorer som minskar bransleférbrukning finns i drift.
Upp till 90% besparing planeras for seglade fartyg.

Seglande fartyg behdver mindre brénsletankar ombord.




Oljeolyckor i de stora sjoarna - Dricksvattenproduktion

Sjo Yta Volym Djup medel Djup stérsta Omsattningstid [ar] Antal dricksvattenforsorjda
[km?] [km3] [m] (volym/tillrinning) invanare nu och i framtid
Vanern 5450 153 27 106 10 1 000 000 +
Vittern 1885 73,5 40 120 70 300 000 — 600 000
Malaren 1074 14,3 12,8 66 3 2 000 000 — 3 000 000

. - -7 GErsio BT e T o’ ”
J Rekom.vig farligt gods ~ .. Rekom.vég farligt gods & Jeaial .'-:\'-'
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e gt Primar vag N A ‘L-;’ Primar vig
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Ungefarligt lage
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_Teckenfﬁrk'lar'ingm

s -Rekom.vag farligt gods

EA Primar vag
1/ A—— Sekundar vag Ravattenintag 9
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Oljeolyckor i de stora sjoarna - Dricksvattenproduktion

e Risker Vanern
- Sjotrafik, 6kande
tankfartygstransporter

- Mycket industrier, vag-
och jarnvagstransporter
langs alven

- Hog vattenforing, ev foro-
rening sprids snabbt

- Tuffa vind- och vag-
forhallanden

- Nya ravattenintag i sjon

Your Maritime
Solution Partner

Risker Vattern
- Lang omsattningstid,
ev fororening langvarig

- Mycket farligt godstrafik
langs sjon pa E4:an

- Tagolycka Jonkopingsbanan
varsta-falls-olycka

- Begransad miljoraddnings-
beredskap - Forstarks

- Nya ravattenintag i sjon

Risker Malaren
- Mycket sjotrafik med olje-

produkter till Vasteras
och ammoniak till Koping

- Mycket farligt godstrafik

pa vagar nara och tvars sjon

- Tranga farledspassager, t.ex.

Hjulstabron, smala isrannor

- Begransade reservtakter for

dricksvattenproduktion

- Riskanalys Malaren som dricks-

vattentakt och ekosystem
pagar, klari ar



Riskreducerande regler och konstruktionskrav - exempel

* Bransletankarnas placering i sma fartyg * Riskbaserad lotsplikt
TSFS 2010:96 fartyg efter aug 2010 och med > 600 m3 - Forenklade moderniserade
bunkerkapacitet far inte ha tankar mot botten/sidoplat och enhetliga regler

- Generell lotsgrans L 70 m
eller bredd 20 m

{ } _ —|= 5 - Riskbaserade principer for

N— . — 0, -
lotsning val i linje med de

principer som galler olje-
skadeskydd och beredskap

- Goda forutsattningar att bidra
till minskade risker for olje-
utslapp till sjoss




Riskreducerande regler och konstruktionskrav - exempel

* Transportkdparnas roll RSi
gﬁ;)ppoigglﬁjﬁiaﬁve

- System for informationsutbyte,
kvalitetssakring och vettinginspektioner =

- Partners: EFO, Stockholm Exergi,
Lantmannen, S6dra och SSAB

- RSl och andra liknande system beddms ha
goda forutsattningar for att effektivt
minska olycksrisker och oljeutslapp,
inte minst vad galler mindre bulktonnage

Your Maritime
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Autonoma fartyg — utslappsrisk eller sakerhetsatg?

* Olika grader av
autonomi, fjarrstyrning
och begransad bemanning

e Aven om tekniken &r
framme ar regel-
verken inte anpassade
t.ex. STCW

e Risker da gammal och ny
teknik samexisterar

Your Maritime
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Klimatanpassning och omstallning till fossilfritt

- " e
* Havsnivahojning 2100 é N f‘v \
AL N '

- Goteborg + 0,5 m i 2040-2070
-Malmd +0,7 m | }2\\\@ S
- Stockholm + 0,2 m ‘

- Norra Ostersjén + 0

e | vissa omraden fler
och haftigare stormar

e |ssasongen blir kortare
men packisvallar kan anda
svara for maskinsvagare

EEDI-optimerade fa rtyg Medelvarde fér maximal utbredning av havsis
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Klimatanpassning och omstallning till fossilfritt

e Sverige ar en liten
sjofartsnation men har
en stor raffinaderikapacitet

 Exporten av oljeprodukter
Okade 54%, 2007 till 2017

* 1/3 av rdoljeimporten fran
Ryssland och omkring
halften fran danska, norska
och brittiska kallor

Your Maritime
Solution Partner
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Forskning och utvecklingsinsatser 520@% N
g 1@
* BRISK och BE-AWARE g T s
Regionala riskanalyser kan \

komma att uppdateras i HELCOM

* OpenRisk (HELCOM) sammanstallt
riskanalysverktyg
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* GRACE brett projekt, fran marinbiologiska
labbstudier till faltférsék med eldning i Arktis

 IMAROS olika ULSFO, VLSFO och mera
traditionella oljor testas i CEDRE Frankrike.
Kystverket leder Kustbevakningen ar med

Your Maritime
Solution Partner




Forskning och utvecklingsinsatser

e Fa utbildningssatsningar
sedan 2015.Men 2019
RaddsamVG nu initierat ny
utbildning med saval teoretiskt
som praktiskt innehall

e Teoretiska moment vid tre
tillfallen/platser 2019/2020

* Praktiska 6vningar 2 dgri
oktober 2020 i Goteborg.
IVL ar kursarrangor.

Your Maritime
Solution Partner




Slutsatser om framtida riskbild

Mattliga forandringar av sjotrafikflodet

Overforing av godstransporter land till sj6é ger 6kad inrikes sjéfart och IVV
Nya IVV-rutter kraver att utslappsrisker analyseras noga i planeringsfasen
Grundstotning med utslapp av bunkerolja nu mest sannolikt scenario

Mindre bulkfartyg 6verrepresenterade, liten besattning, sakerhetsbrister
RSI-exemplet kan bidra till 6kad sakerhet, lagre risk for utpekat segment
Sjofartens digitalisering kan 6ka sakerhet men forutsatter god cyber-sakerhet
S-rutten minskar kollisionsrisker men trafikflodet gar narmare svensk kust
Tankertrafiken fran Finska viken stabiliserats, kollision alltjamt varsta-fall

Ev utslapp i sjdarna hotar viktiga forsorjningskedjor - uppmarksammat 2020
Utslapp av bunker forutsatter att beredskapen kan hantera alla nya oljetyperna
Framtida branslen forandrar forutsattningar for miljoraddning till sjoss

Nya spatiala ansprak, t.ex. vindkraft konkurrerar med sjofart - riskpaverkan

Your Maritime
Solution Partner
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Nationell Oljekonferens

7/ KUSTBEVAKNINGEN
olycksaret 2020

Jelena Savic




Kustbevakningen uppdrag

"Kustbevakningen har till uppgift att bedriva
sjoovervakning och utfora raddningstjanst till sjoss.

Kustbevakningen ska ocksa ha férmaga att férebygga,
motsta och hantera krissituationer inom sitt
ansvarsomrade.

Verksamheten bedrivs inom Sveriges sjoterritorium och
ekonomiska zon samt pa land i anslutning till dessa
vatten. Vad géller sj0ar, kanaler och vattendrag omfattar
verksamheten enbart Vanern och Malaren samt i fraga
om miljoraddningstjanst ocksa Vattern.

g KUSTBEVAKNINGEN
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Nagra av arets handelser
2020

2020-01 Tankfartyg Camridge (174m) bara att ga pa grund utanfor Gbg
2020-01 Miljéraddnings Op Norrberget

2020 -01 Lastfartyg Pollux gar pa grund i Vanern

2020-02 Fartyget Odin far maskin problem och driver mot Oland
2020-03 Oljecistern lacker ut, oljan nar Malaren

2020- 04 Utslapp i Stegesund utanfér Vaxholm

2020-05 Utslapp pa tysk ekonomisk zon

2020- 06 Fiskefartyget Karlso grundstoter utanfor Hon6

2020-07 Oljeutslapp i en smabatshamn i Vanern

2020-07 Utslapp i Malaren

2020-07 Miljo, Op. Nattaro

2020-08 Sjunken bat utanfor Ekero i Malaren,

2020-08 Batbrand utanfor Kurén i Malaren

2020-09 Oljeutslapp i Uddevalla

2020-10 Batbrand i Vattern

ﬁ KUSTBEVAKNINGEN
-



Tankfartyget Cambridge (174m)
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Fartyget pa grund i Vanern

26,43 ALT 565 HDG 231 GS 151.9 KBVS01 015

KUSTBEVAKNINGEN

(0) 25



Lastfartyget driver mot Olan

Odin. 97m LOA, lastat med stalbalkar.

” J
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Position ost Oland.
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Oljecistern lacker ut olja,
Malaren

ﬁ KUSTBEVAKNINGEN
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Utslapp | Stegesund utanfor
Vaxholm
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Utslapp pa tysk ekonom
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Fiskefartyget Karlso
grundstoter

o

ety
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Oljeutslapp | en
smabatshamn i Vanern

ﬁ KUSTBEVAKNINGEN
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Ett fritidsfartyg slappte ut
oljeblandat vatten, Malaren

ﬁ KUSTBEVAKNINGEN
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Miljo, Op. Nattar62052

a KUSTBEVAKNINGEN
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Batbrand utanfor Kuron i
Malaren




Oljeutslapp 1 Uddevalla

Byfjorden "@
L%

¢ .
2020-09-30 12:48:36U N58.21,06 E011.53,70 ALT 1964 HDG 121 GS 175,1 KBV503 184

g KUSTBEVAKNINGEN
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10-11 12:08: 41U NSR.I9AGEON 15332 ALT3I32HDG 110GS 1649 KBVS01 102
$ 2 m KUSTBEVAKNINGEN
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Batbrand i Vattern

KUSTBEVAKNINGEN
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Code Appearance QUANTITY Thickness
m3/ km?2 (nmn)
1 Sheen 0.04-0.3 0.04-0.3
(Silvery / Grey)
2 Rainbow 0.30-5.0 0.3-50
_= 3 Metallic 5.0-50 5-50
-4 Discontinuous 50 - 200 50 - 200
true oil colour
5 Continuous true > 200 > 200

oil colour



https://www.bonnagreement.org/publications

Nationell Oljekonferens
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26-?7 november 2020 och Vatten
Online myndigheten
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Norilsk oljespill

17 500 ton diesel

NA
v

NA
v

29 maj — Oljecistern gick sonder

NA
v

Norilsk-Taimyr Energis varmeverk 3

Pagaende sanering?

NA
v

NA
v

$145 miljoner sanering

Kara Sea

Russia
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MV Wakashio - bulkfartyg

r/ =
Grand:Baie

Trou-au{-Bic’ﬁes

203 000 dwt och 300 m

NA
v

1 000 ton VLSFO

NA
v

RAMSAR vatmark

NA
v

NA
v

25 jul - grundstotte under fodelsedagskalas

15 aug - brots itu r}

24 aug - féren sanktes p& 2 000 m djup? B|ack§ver , /

Black River, A %Ss\Be”é/\ ‘Poi;te d'Esny Beach
29 aug - 39 doda delfiner och valar strandade Q Gorges. N y
LelMorne / "4

NA
v

NA
v

NA
v

National Park 4
B8

Pagaende sanering med internationell hjalp

NA
v

Bel Ombre
SouMac

NA
v

Erséttningskrav $38 miljoner hittills
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FSO Safer

NA
v

Floating oil Storage and Offloading vessel

406 000 dwt och 362 m

NA
v

170 000 ton Arabian Light raolja

NA
v

Mars 2015 — Houthi-rebeller tar dver
kustomradet

NA
v

Juli 2020 — FN varnar

NA
v

NA
v

Pagaende forhandling?

Ethiopia

~0ch

-~

Somalia

Havs
\/attan

Gulf of Aden
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Ovanliga utslapp — hur hanteras
andra utslapp an olja?

Nationell konferens for oljeskadeskydd 26-27 november 2020

--------

'ﬁ% \w d

LANSSTYRELSEN Vastkuststiftelsen
VASTRA GOTALANDS LAN NATURVARD $% FRILUFTSLIV

Anna Dimming @infovasterhavet Florina Lachmann



Utslapp
Ansvarig
Drabbat omrade
NO bedomning
SE bedomning
Amne

Sanering

13 ton

Sea Cargo; M/V Trans Carriers
Norge & Sverige

Akut fororening, raddningstjanst
Marint skrap

Polypropen

NO Kystverket/Oslofjordens
friluftsrad

SE Kommunal strandstadning

Paraffin - oktober 2020

Norge & Sverige

Akut fororening, raddningstjanst
Marint skrap

Paraffinvax

NO Kystverket/Oslofjordens
friluftsrad

SE Kommunal strandstadning
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Handelseforloppet utslapp plastpellets

22 feb

23 feb

16 mar
30 apr

2 maj

3 maj

Kontinuerliga kontakter Se/No alla aktérer sedan dess

M/V Trans Carrier fran
Nederlanderna till Norge (Tananger)
26 ton pellets

Utslapp av pellets 13 ton

Handelsen registrerades av
Kystverket vid maldestinationen,
skada pa container

Paslag Norska kusten

Polisen kontak Lst om observationer
pa vastkusten

Samarbete mellan
Vastkuststiftelsen/Oslofjordens
friluftsrad/InfoVasterhavet
Pressmeddelande fran Sea Cargo
som tar pa sig ansvaret

se

57

55

OceanDnft 2020-02-23 00:00 te 2020-04-16 00:00 UTC (54 steps)

HANS, W ‘
@ noal (2000001 -/

@® acuve (0}
® stranded {(200000)

‘;? |'aﬁ
p

Bild fran Kystverket.no



file:///lansstyrelsen.se/got/group/NyaVerksamhet/50_Natur_Miljö/502_MiljÖvervak/5021_RMÖ_Program/Kust%20o%20hav/Info%20Västerhavet/Krisberedskap/Plastpellets%20maj2020/Kystverket.no

Samarbete Sverige/Norge

* Samarbete med Oslofjordens friluftsrad

* Inrapportering av observationer pa en karta

* Antal observationer fran Sverige: totalt 80 markeringar i

samtliga kommuner

* Antal observationer fran Norge: 782 markeringar (varav
550 fran allmanheten)

* Norge har inventerat ca 800 vikar/platser arbetsinsats
gjord pa 374 platser
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Sanering i Sverige

Sanering av plastpellets i samband med
ordinarie strandstadning

Speciella verktyg som loévblasare mm testades
speciellt i Norge

Mangd insamlat okant i Sverige

3,5 ton i Norge




! Diverse metoder ifm pellets pa strand:

Lgv-suger

Pluss:

Fffekliv

Cnkel 3 ta med
Minus:

- Dyrt utstyr

- Krever drivstoff eller batteri
Tar med mye ekstra avfall (spes
platerester)

Kommentar:

- Opptatt masse kan sorteres videre
i vannbad, dersom det fglger med
sand/grus

- Fungerer best pd hardt underlag
hvor pelletene ligger pa overflaten

Industristgvsuger

Pluss:
s Effektiv pd hardt
underlag
Minus:
- Dyrt utstyr
- Krever drivstoff til stramaggregat eller annen tilgjengelig
stram.
Tar med mye ekstra avfall (spes planterester)
Kommentar:
- Opptatt masse kan sorteres videre i vannbad, dersom det
falger med sand/grus
Fungerer besl pa hardl underlag hvor pellelene ligger pa
overflaten

Fiskehov/

o TR,

Pluss:
Lett/enkel 3 ta med

diverse si

ler

3]

- Far hpy andel av pellets ved

oppsamling.
Minus:
- Tidkrevende
- Fungerer darlig nar vatt
Kommentar:
- Opptatt masse kan sorteres
videre i vannbad, dersom det
folger med sand/grus

- Fungerer best nar pelletene er

fordell ned i lps fin 1prr sapd

Skarmavhbiki

Reshirw utvtsliog wnbabad lavie wod bruk
v stedecd paliehae v ph G0BX M

Salder (stor/liten, kan monteres pa trillebar)

Bunnde! med grovere armenngsduk
(pa hedet)

Bunrdel med cfins armeringsdok

Bunn og topp satT sammen

terk: Solceren fungerer dadig mec
vite masser, ergo anbefales dot brukt
nar det er tart ute, men noe fir man
separert og med wdere bruk av
separening i vannkar, lungerer delle
{&:4;.

- Rimelig lett/enkel 3 ta med

- Far hpy andel av pellets ved oppsamling. Tarr og fin sand med pellets gir neste rent
opptak av pellets.

- Ganske effektiv

- Billig Iasning som er enkel 4 sette sammen

Minus:
Mindre etfektiv ndr vatt

Kommentar:

- Opptatt masse kan sorteres videre i vannbad, dersom det felger med grus

- Nedre kasse fungerer best ndr pelletene er fordelt ned i lgs fin tarr sand, men med

toppkasse kan man sorlere ul slgrre slein og vegelasjon.




0 10 20
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“Stenungsund

Utslapp fran tankrengoring

Inte alla utslapp ar forbjudna - beror pa hur ett amne
klassificerats

X-klassen kraver att fartyg utfor fortvatt i hamn

* Oljor och fetter fran fossil olja och petroleum

* Y-klassen kraver som regel ej fortvatt

* Biologiska fetter och oljor

* Nya regler som kraver en pre-wash trader ikraft 1 jan 2021

Kalla: Lunde Hermansson & Hassellov (2020) Tankrengdring och dess paverkan pa havsmiljon. Rapport nr 2020:6, Havsmiljoinstitutet.

-



Hur ska dessa utslapp hanteras framéver?

 Behover fortydliga vad som ar ett utslapp av “andra skadliga amnen”
som galler inom LSO?

* Hantering/sanering av andra amnen an olja av KBV till havs?
* Vagledning for saneringsmetoder pa land for “nya” utslapp?

 Hur ska man hantera langsiktiga effekter?



LS; Lagen om skydd mot olyckor Kap 7 §2

7 kap. Bestammelser om ersattning

2 § Nar utflode i vatten av olja eller andra skadliga amnen foranleder

insatser i kommunal raddningstjanst, har kommunen ratt till ersattning av

staten for den del av raddningstjanstkostnaderna som dverstiger ett av

regeringen faststallt belo%p, om utflédet har skett utanfor Sveriges

sjoterritorium eller inom den del av sjoterritoriet dar raddningsinsatser skall

E('jrasI enligt 4 kap. 5 § eller inom Gota alv, Trollhatte kanal eller S6dertalje
anal.

Om en kommun haft kostnader for sanering med anledning av sadant utflode

som avses i forsta stycket, har kommunen ratt till ersattning av staten for den

gel av saneringskostnaderna som overstiger ett av regeringen faststallt
elopp.



“ Scenarioanalys

®008° Oleutslapp till sjoss
@

Ester Veiback



e
Syfte med nationell scenarioanalys

« Pa ett strukturerat satt analysera paverkan pa samhallet
samt sarbarheter och formagor kopplat till scenariot
oljeutslapp till sjoss.

* Scenariot ska representera en “varsta trovardig”
handelse — allvarlig handelse som innebéar en stor
utmaning for samhéallets beredskap, men som &nda inte
ar osannolik.

BFol



Hur har vi arbetat?

MSB-

| . .
scenatto Scenarioutveckling oo

Konsekvenser pa
Hantering av * miljo
handelsen » ekonomi

* livoch halsa




Vilket omrade bor drabbas av olyckan?

Oresund Gotland Norrtdlje
skargard

BFol



HELCOM Map and Data Service
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Hur val forberedd ar du?

tiFol



P

Att fa igang en samordnad
hantering mellan aktorerna
till sjoss och pa land, tex
avseende gemensamma
prioriteringar och
strategiska beslut av

Insatsen. 'ngar | .
Inledande skedet

Att forsta
omfattningen av
oljeutslappet och

utmaningarna som

det medfar.

Att tidigt skala upp
till en nationell
handelse och begara
internationellt stod.

Att snabbt, under
helgen, skapa en stor
organisation med alla
nodvandiga funktioner.



Att halla en
samordnad insats
mellan land och hav
och gemensamma
prioriteringar.

’ Att avgora var och
hur mycket som ska

saneras, "hur rent ar
rent?”. Nar kan man
paborja finsanering
utan att riskera nytt

under en lang tid.

liepaslag? '
oljepéslag tmaningar efter Att upprétthala

5 \/Q ledning/stab over
agra dagar v tid (uthallighet).

Att handelsen
kommer att dra
mycket resurser

Juridiken

ﬁ;ﬁgggﬂi Det I_<omr°ner att _ré’lda
kommer till viss brist pa materiel
del att vara Hantering av s& sasom strandduk,
styrande. stora mangder lansor och
sorbtionsmedel.

miljofarligt avfall.



Att hantera det
Utmattnings- ekonomiska underskott
problematik bade for som kommunerna

verksamheter och forsatts 1 innan
anstallda som varit ersattning fran stat och

under press lang tid. forsakringsbolag fallit ut.

Utmaningar | det
langre perspektivet

Att det tar tid innan
naringar som ar
beroende av kust och
hav att aterhamta sig,

Internationellt
samarbete, sarskilt

avseende
saneringsfasen.

till exempel fiske och
kustturism.




Konsekvenser pa skyddsvarden

 Samhallets funktionalitet
 Manniskors liv och halsa
« Ekonomiska varden och miljon

« Demokrati, rattssakerhet och manskliga
fri- och rattigheter

 Nationell suveranitet

BFol



NRFB

Identifiera brister och

underlatta prioritering
mellan atgarder.

Brist kopplat till en risk
kan vara generisk —
aggregering av brister.

Ge en bild av allvarliga
risker.

European
Commission
|

NRA-EU

Riskbeddmningar som
ar relevanta ur ett EU-
civilskyddsperspektiv,

1) landsgransoéver-
skridande konsekven-
ser eller

2) lampliga att
férebygga med hjalp
av EU-medel eller

3) lampliga att
forbereda
gemensamma
forstarkningsresurser

DinSﬁkerhet.se

Information till
allmanheten

Riskbeskrivningar som
utgangspunkt for
information till
allmanheten.

Framst via
dinsakerhet.se.

Stod till aktorer

Riskbeskrivningar ska
utgora kunskapsstod
till aktorers arbete med
riskhantering av
sarskilt allvarliga risker
(t.ex. RSA).

Effektivt utnyttjande av
den framsta expertisen
inom olika
riskomraden




Tack for mig!




NATUR SWEDISH ENVIRONMENTAL
PROTECTION AGENCY

VARDS g
VERKET & '

Naturvardsverket | Swedish Environmental Protection Agency

OLJESKADAT
VILT

Framtagande av
vagledning

Nils Martenson, Gustav Bjornstad
Naturvardsverket

Nils.Martenson@Naturvardsverket.se,
Gustav.Bjornstad@Naturvardsverket.se

2020-12-01 1


mailto:Nils.Martenson@Naturvardsverket.se
mailto:Gustav.Bjornstad@Naturvardsverket.se

Varfor en vagledning?

 Extern efterfragan under lang tid

« Grundlig vagledning som riktar sig till
manga intressenter

 Hur far, kan och ska olika aktorer agera

« Minskad negativ effekt vid handelse av en
oljekatastrof

« Tydliggora det internationella samarbetet

VERKET

SWEDISH ENVIRONMENT
Naturvardsverket | Swedish Environmental Protection Agency 2020-12-01 2 PROTECTION AGENCY



Plan for framtagande

Projektform

Bekostas av Naturvardsverket
Beraknad start forsta delen av 2021
Annu inget faststallt slutdatum

NATUR

VARDS gy
VERKET

SWEDISH ENVIRONMENTAL
Naturvardsverket | Swedish Environmental Protection Agency 2020-12-01 3 DROTECTION AGENCY



Omraden i vagledningen

« Rehabillitering
 Avlivning
« Hantering av allmanhet och media

« Myndigheter och andra organisationers
ansvarsfordelning

« Samordning med 6vriga
raddningsinsatsen

« Samordning av frivilliga
« Samordning av internationell hjalp

NATUR

VARDS g
VERKET

SWEDISH ENVIRONMENT
Naturvardsverket | Swedish Environmental Protection Agency 2020-12-01 4 . DROTECTION AGENCY



Fragor

« Mentimeter-fragor
- Ovriga fragor

SWEDISH ENVIRONMENTAL

Naturvardsverket | Swedish Environmental Protection Agency 2020-12-01 5 PROTECTION AGENCY



Lansstyrelsen
Véstra Gotaland

Regional oljeskyddsplan
for Vastra Gotalands lan
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* Arbetet paborjades 2019 med att fram en oljeskyddsplan och blev
klar varen 2020.

* | augusti 2019 sandes planen pa remiss internt pa Lansstyrelsen.

* | oktober 2019 sandes planen externt pa remiss till 50 aktorer.

e Alla kustkommuner samt kommuner vid Vanern, Vattern och
utmed Gota alv. Berérda myndigheter,
raddningstjanstorganisationer och frivilligorganisationer.

* Det inkom 26 yttranden fran externa aktorer som hanterades.
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Oljeskyddsplanen ska:

* \Vara ett stod for Lansstyrelsen, kommuner och andra
offentliga, privata och frivilliga aktorer som deltar i
hanteringen av ett oljeutslapp till sjoss.

 Beskriva vi vad olika aktorer behover tanka pa vad det galler
skyddsatgarder, resurser, ansvar och uppgifter.

e VVara ett stod i de berorda aktorernas forberedande arbete.
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Planens innehall s

 Riskbilden
* Oljeutslappets olika faser

Regional oljeskyddsplan for Vastra

Gtalands lin 2020 ° Samordning och information

Exempel pa andra kapitel i planen ar:
Sanering, aktorer och ansvar, analysstod och
tekniksystem, oljeskadat vilt, avfallshantering
och dokumentation och ekonomi mm.



file://lansstyrelsen.se/got/group/NyaVerksamhet/45_Krishant/452_SkyddOlyck/4527 CBRNE/Oljeskadeskydd/Remissversion regional oljeskyddsplan/Missiv.pdf
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 Omfattande fartygstrafik = Norcka hustatrommaon

b Allantstrommen

e Raffinaderier och hamnar <= evsaysvomme n\{L
e Laktring av olja, ship-to-ship ’;’\ \g 5»?
* Skyddsvarda naturomraden Jé‘j | «.
. D.r_icksvattentéfi.kter, Gota alv, //,“( 4 1\
Vattern och Vanern //;;E:,« ( \
e Strommar % " ;:;} " |
AR T



Oljeutslappets olika faser s

* Fas 0 — Forberedelser

* Fas 1 — Utslapp till sjoss

* Fas 2 — Oljepaslag kust

* Fas 3 — Sanering av strander



Samordning och information S

* Larmrutiner
* Statlig och kommunal raddningstjanst

 Lansstyrelsen
e Samverkan
* Regional samverkanskonferens
* Krisinformation



Lansstyrelsens beredskapsnivaer e

* Grundberedskap

* Tjdnsteman i beredskap (TiB) som ar i beredskap dygnet runt, aret
runt.

* Forstarkt grundberedskap

* TiB plus nagra personer fran enheten for samhallsskydd och
beredskap, kommunikationsenheten och andra berorda enheter.

 Sarskild krisledning
* Hela Lst berors.



Efter faststallande av planen, hur har vi gatt vidare...

* Marknadsfordes pa webben och sandes ut till lanets aktorer.

» Utbildat/informerat Lansstyrelsens TiB-grupp.

e Kartlagga hur det ser ut i lanet med delregionala och lokala
oljeskyddsplaner (pagar), uppfoljning kommer ske om ca ett ar.

* Traffa berorda enheter och avdelningar pa Lansstyrelsen for att
informera om planen. (pagar)

* Oljeresurspool (pagar)
* Regional dvning/kunskapsdag 2022
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Samhéllsavdelningen
Lansstyrelsen Vastra Gotaland
lars-ove.ohrn@Ilansstyrelsen.se

stephanie.nellstrand@lansstyrelsen.se
lansstyrelsen.se/vastra-gotaland
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Lansstyrelsen
Vastra Gotaland



Block 3

Skyddade platser (Places of Refuge (PoR))

Transportstyrelsens arbete med revidering av de skyddade platserna
2020-11-27

Tomas Astrom

Monica Sundklev

NATIONELL
KONFERENS

OLJESKADESKYDD ) N\ TRANSPORT
2020 A STYRELSEN




Agenda

Introduktion
Bakgrund

Utpekande av skyddade platser
—~ Remissforslag
— Kriterier & beddémningsgrunder

Fortsatt arbete med att utarbeta planer for att
ta emot fartyg | behov av assistans

}‘ TRANSPORT
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EU-direktiv 2002/59/EG (Overvakningsdirektivet)

Direktivet tillkom 2002 efter flera sjoolyckor (bl.a. Erika & Prestige).

Syfte att Oka sakerhet och effektivitet och forbattra myndigheters
Insatser vid bl.a. tilloud och olyckor och att inratta ett vervaknings-
och informationssystem for sjotrafik i unionen (SafeSeaNet (SSN)).




EU-direktiv 2002/59/EG (Overvakningsdirektivet)

Artikel 20a - Planer for att ta emot fartyg i behov av assistans

1. Medlemsstaterna ska utarbeta planer for att ta emot fartyg for att bemota det hot som fartyg |
behov av assistans i vatten under deras jurisdiktion utgor, inbegripet, i tillampliga fall, hot mot
manniskoliv och miljon. Den myndighet eller de myndigheter som avses i artikel 20.1 ska
delta i utarbetandet och genomférandet av planerna.

2. Planerna ska utarbetas efter samrad med berdrda parter.
Hansyn ska tas till IMO-resolutionerna A.949(23) Guidelines on places of refuge for ships in
need of assistance och A.950(23) Maritime assistance services (MAS).

}‘ TRANSPORT
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EU-direktiv 2002/59/EG (Overvakningsdirektivet)

Artikel 20b — Beslut om mottagande av fartyg
Beslut om att ta emot ett fartyg pa en skyddad plats efter lagesbedomning pa grundval
av de planer som avses i art. 20a.

Ansvariga myndigheter (se art. 20.1) ska se till att den skyddande platsen utg6r den
basta atgarden for att skydda manniskoliv eller miljo.

Artikel 20c — Finansiella sdkerheter och ersattningar
1. Om fartyg inte har forsakring enligt direktiv 2009/20/EG ar detta inte ett tillrackligt skal
for medlemsstaten att vagra att ta emot ett fartyg pa en skyddad plats.

2. Medlemsstat far begara att intyg om forsakring visas upp utan att det ska paverka fallet.
En forfragning far inte leda till att mottagandet av ett fartyg i behov av assistans fordrojs.

}‘ TRANSPORT
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Svensk implementering av skyddade platser m.m.

Fartygssakerhetsforordningen (2003:438)

Transportstyrelsen ska utarbeta planer for att ta emot fartyg i
behov av assistans efter 6verenskommelse med
Sjofartsverket och Kustbevakningen (6 kap. 1c §).

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN



Processen att ta fram planer for att ta emot
fartyg | behov av assistans

Steg 1 (Statisk del) - Pagar
- Revidering av nuvarande skyddade platser
— Remissforfarande

Steg 2 (Dynamisk del/Operativ planering) 2020-2021

— Planering och beslutsprocess
— Samverkan och ledning

}‘ TRANSPORT
/ A STYRELSEN



= Varberg
= Falkenberg

.
«Landskrona
~Malmd
. ~Ystad
Trelleborg

~ Luled

= Pited

~—Skelleftehamn

= Umed

=« Omskoldsvik

—Hémdsand
~Sundsvall

=i Hudiksvall

~ Kapellskir

= Visterds

~Stockholm
- Sédertilje

= Nyn&shamn

~ Vastervik ~ Slite

= Klintehamn
= Oskarshamn

Forslag pa skyddade platser

35 st foreslagna skyddade platser
— Tidigare ca 60 st

Remissutskick 3 juli 2020
83 remissinstanser

— (Lst, kommuner, myndigheter, hamnar)

40 remissvar = 48% (fr. 35 instanser)

— ca 60 % positiva svar / korrigeringar i
hamnbeskrivning / inga synpunkter pa platserna
— Ovriga synpunkter:
- Naturskyddade omraden
- Hantering enligt den dynamiska delen
- Ovrigt (ytterligare riskanalyser, ekonomiska
aspekter, saneringsutrustning, m.m.)

~ Remissammanstallning pagar

}‘ TRANSPORT
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Kriterier och beddmningsgrunder for skyddade platser

| férsta hand hamnar (inkl. ankarplatser i farleden)

— Battre mojlighet att fa assistans och hjalp i en hamn t.ex. varv, roro-kajer, kranar, olje-/kem-/gasterminaler
— Tillgang till bogserbatar?
- Utpekad allméan hamn? Karantanshamn? Undvikit industrihamnar

Geografiska forhallanden

Jamn geografisk spridning

Vattendjup i farled och hamn, sjomatningsstatus

Maxdjupgaende, mandverutrymme & vaderpaverkan
Godstyp, trafikbild och trafikménster

Tidigare utpekade ankarplatser

Utpekade riksintressen av Naturvardsverket

— Minimal miljopaverkan pa kansliga omraden som t.ex. nationalparker, naturreservat, Natura 2000-omraden
- Skyddad strandlinje (se exempel)

Tidiga synpunkter fran Forsvarsmakten, Kustbevakningen & Sjofartsverket

}‘ TRANSPORT
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Exempel pa beddmning av skyddade platser 2014-01-31

- Endast ankarplatser utpekades

EU:s Ostersjoprojekt BRISK (Sub-regional risk of
R spill of oil and hazardous substance in Baltic Sea)

Geografiska forhallanden
— Ankringsmojligheter
-~ Véaderskydd
— Narhet till hamnar och relevant service
: - Sjomatningsstatus och bottenbeskaffenhet

- Utpekade riksintressen av Naturvardsverket

— Nationalparker, naturreservat och Natura 2000-omraden

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN
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Hur valjer man lamplig skyddad plats
enligt utpekade riksintressen?

3 Halm




Exempel pa framtagande av skyddad strandlinje
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Beraknas inom en buffertzon pa 2
distansminuter (M) fran farledens
strackning (svart markering, ca 26
km).

Det grona betecknar strandlinjer
(ca 182 km).

Det r6da betecknar skyddad
strandlinje (ca 23 km).

Tva mojliga berdkningsmodeller:

Andel skyddad strandlinje i férhallande till
strandlinjen: 13 %

Andel skyddad strandlinje i férhallande till
farledens langd: 88 %

Bada kan vara missvisande och togs ej med.
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Avslutningsvis lite statistik, men...
varje situationen maste bedémas noggrant och individuellt!

Sveriges strandlinje uppmatt 2017: slite, 23 km; 40%
48 OOO km (eJ lnlandsvatten) 40% ¢ Kristinehamn, 60 km; 38%

Total farledslangden till foreslagna
hamnar: ca 900 km (inkl. inlandsvatten)

Pited, 37 km; 33%Karlstad, 66 km; 33%
L] [ ]

Skyddad strandlinje till féreslagna

) ) - 308
Otterbicken, 21 km: 29% Stenungsund, 137 km; 30%

Andel Skyddad Strandlinje {%)

) . 309 &
hamnar: ca 1200 km (inkl. inlandsvatten) N
Gavle, 46 km; 26% - . e
va'berg'l:km;z% ¢ sadertalie, 107 km; 24% e :bk”usm Koping, 204 km; 24%
WVastervik, 41 km; 22% ¢ y

[ ]

Exempel Stromstad: 20%afishamn, 13 ki 18%
L]
- 32 km farled Nyndshamn, 22 km; 15%
- 400 km strandlinje | Omﬁ;mdl'mm;w%
ini Kalmag 23, om:idga 19 -
- 161 km skyddad strandlinje Oskarshmmw‘c;i&g&%rg,ir km; 1%
Andel skyddad strandlinje i forhallande AT T
- - - . .
till strandlinjen: 40 % Landekoanac? SRiGBHK
yornskeRByilsg km; 4%
Andel skyddad strandlinje i forhallande iy %h
till farledens langd: 503 % 5
0% &
4] 50 100 150 200

Skyddad Strandlinje (km)
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. =S['Stab Infrastrukturenhete

Telefon: 0734-321332° Sektionen for sjotra

B Telefon: 010-495 33 36
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Internationell reglering av ersattning for

miljoskador
Nationell konferens for oljeskadeskydd

26 och 27 november 2020



Vilka skador uppkommer vid oljeutslapp?

® Skador pa egendom
® Kostnader for oljebekampning

® Ekonomiska forluster for foretag och enskilda
« t.ex. forluster inom fiske-, fiskodling- och turistnaringarna

* Miljoskador (skador pa den marina miljon)




Internationell reglering av ersattningsfragor

FOr oljetankers, utslapp av bestandiga mineraloljor

1992 ars ansvarighetskonvention (CLC)

10 kap sjdlagen
1992 ars fondkonvention
2003 ars protokoll om en kompletterande fond
Lag om ersattning fran internationella oljeskadefonderna
FOr andra fartyg, utslapp av bestandiga och icke bestandiga mineraloljor
2001 ars bunkerkonvention

10 a kap. sj6lagen



Ersattningssystemen

® Tankfartyg, ersattning i tre steg

« Fartygsagaren/forsakringsgivaren upp till ett visst belopp beroende pa fartygets
storlek, 55 milj. kr -1100 milj. kr

« 1992 ars Internationella oljeskadefond upp till ca 2 500 milj kr per olycka

« Internationella kompletterande fonden upp till ca 9 200 milj kr per olycka

® Andra fartyg

« Fartygsagaren/forsakringsgivaren upp till ett visst belopp beroende pa fartygets
storlek, relativt laga belopp




Konventionernas tillampningsomrade

¢ Skada genom oljefGrorening

« omfattar inte skador genom brand eller explosion

® Kostnader for skaliga atgarder for att forebygga skador

« bl.a. oljiebekampning till sjoss och sanering av fororenade kustomraden







Ersattning for miljéskador

® Erséattning for forsamring av miljon, annat an utebliven vinst, ar begransad till
kostnader for rimliga atgarder for aterstallande av miljon




Skadebegreppet betraffande miljéskador

® Ersattning utgar alltsa for
« ekonomiska forluster som kan beréknas i pengar orsakade av férorening av miljon
— t.ex. i fiskeri- oich turistnéringarna
« rimliga kostnader for att aterstalla den férorenade miljon

® Ratten till ersattning omfattar inte
« skador pa sjalva marina miljon (ekologiska skador)
« krav grundade pa teoretiska modeller eller abstrakta berakningar
« andra skador av icke ekonomiskt slag, t.ex. ilska, oro, radsla for framtida olyckor,
negativ inverkan pa en turistorts rykte (“moral damage”)
« s.k. straffskadestand (“punitive damages”)




Nar bor atgarder vidtas for att aterstalla den
fororenade miljon?
o 2 R T




Atgarder for aterstallande av den fororenade miljon

For att kostnaderna for
sadana atgarder ska
ersattas maste
atgarderna

framja den naturliga
aterhamtningen

inte orsaka ytterligare
skador

vara tekniskt
genomforbara

« Kostnaderna maste sta i
rimligt forhallande till
nyttan av atgarderna

Hebe| Spmt December 2007




Atgarder for aterstalllande av den férorenade miljon

®* Sadana atgarder ofta inte
majliga eller lampliga

Oljeskadefonderna har inte
betalat ersattning for
sadana atgarder

Krav pa ersattning for
sadana atgarder har inte
framstallts till fonderna

10



Miljostudier (post-spill studies)

® Studier kan ibland beh6vas efter en oljeolycka for att faststalla skadorna
omfattning och for att ge underlag for beslut om majliga atgarder

® Oljeskadefonderna kan bidra till kostnaderna om
« det kan antas att studierna kommer att ge tillforlitlig och nyttig information,
- uppfyller krav pa vetenskaplig stringens och objektivitet,

* inte upprepar tidgare studier,

« kostnaderna ar rimliga i férhallande till miljoskadornas omfattning

* Oljeskadefonderna har i ett flertal fall bidragit till kostnaderna for sadana
studier, i andra fall inte beviljat bidrag




Miljoskador, domstolsavgdranden

® | vissa fall har nationella domstolar tagit stéllning till skadestandskrav

betraffande ekologiska skador

* Antonio Gramsci (Sovjetunionen, Finland och Sverige, 1978)
« Patmos (ltalien, 1985)

« Haven (Italien, 1991)

« Keumdong No 5 (Republiken Korea, 1993)

» Nissos Amorgos (Venezuela, 1997)

« Erika (Frankrike, 1999)

* Prestige (Spanien, 2002)

* Volgoneft 139 (Ryssland, 2007)

| vissa fall har ersattning utdomts for ekologiska skador trots att detta strider mot
konventionerna (Antonio Gramsci, Patmos, Haven, Nissos Amorgos och Prestige)

» Detta ger upphov till allvarliga problem, eftersom en enhetlig tillampning av
konventionerna ar viktig

12



Kritik av den nuvarande regleringen

* Det har havdats att
— Oljeskadefonderna inte tagit hansyn till utvecklingen inom den internationella
miljoratten och stravandena att skydda oceanerna i kommande generationers
Intresse
— de inte beaktat att lagstiftningen eller domstolarna i manga lander medger ersattning

for ekologiska skador
t.ex. USA som inte &r med i det internationella systemet

— en utvidgning av ersattningsratten till att omfatta sadana skador skulle kunna ske
genom en “mer generds” tolkning av konventionerna




Vad hander i framtiden?

En utvidgning av ersattningsratten till ekologiska skador kraver formella

andringar av konventionerna
— dvs genom en diplomatisk konferens foljd av godkdnnande av de nationella parlamenten

En sadan utvidgning skulle kunna medféra att andra skador inte far full
ersattning, eftersom det endast finns ett begransat belopp tillgangligt

En utvidgning till att omfatta ekologiska skador skulle kunna leda till att vissa
viktiga stater lamnar det internationella ersattningssystemet vilket skulle
kunna innebdara att systemet inte kommer att Overleva

Om en sadan utvidgning ska goras ar en politisk fraga, inte en juridisk
— en politisk avvagning mellan olika berérda intressen

Min personliga uppfattning:
— Vid en framtida revision av konventionerna kommer det inte att vara politiskt
mojligt att behalla den restriktiva installningen till ekologiska skador






ECOCOA forskningsprojekt (2018-2020)
Ekologisk kompensation | kustmiljoer

Scott Cole, WSP (f.d. EnviroEconomics Sweden Consultancy)
scott.cole@wsp.com

(Tack till Mans Jacobsson for synpunkter och input)

MSB (26-27 november 2020)

4 W
enviro€conomics Sweden => WS I )







Att kompensera for miljoskador enligt Konventionen*

Vad innebér “rimliga atgarder for aterstallande av miljéon”?

Miljoskador Kompensation

Vad ar rimliga atgarder for
att aterstalla detta?

* Se Mans Jacobssons bild #2 (Konventionerna). Alltsa EJ skador pa egendom; EJ kostnader for
oljebekampning; EJ ekonomiska forluster for foretag och enskilda



Potentiella kompensationsatgarder
(med paverkan pa fagelpopulation)

Improve breeding success
e.g., build bird nests

Improve breeding opportunities
e.g., restore habitat

Reduce mortality
e.g., prevent common mortality (glass buildings, train
collisions, poisoning, electrocution)

Improve bird recreational opportunities
e.g., build bird towers, interpretative signs, education

» Hur kompenserar man nar det inte finns en “one-size-fits-all” [6sning?



Dagens agenda

(1) ECOCOA:s konceptuella ramverk for kompensation (teori)
— Hur tanker man generellt satt kring ekologisk kompensation?

(2) Tips for kompensationsplanering (praktiska)
— Vad innebéar vart ramverk for ert planeringsarbete langst kusten?

(3) Slutsatser / Implikationer



ECOCOA Forskningsprojekt (2018-2020)

Mal - ta fram en vetenskapligt grundad vagledning for att uppvéaga forluster av biologisk
mangfald och ekosystemtjanster i samband med mansklig verksamhet (miljéskador).

Relevans?

- Huvudsyfte var att studera kompensation for miljoskador som uppstar vid t.ex.
infrastrukturprojekt enligt gallande regelverk i miljobalken (ex ante)

- Ar projektets resultat relevanta for oljeutslapp under Konventionen (ex post)?

SLU Aqua. Anthesis Enveco. KTH. EnviroEconomics Sweden. University of Gothenburg. Stockholm university

NATURVARDSVERKET
sLu  MILJO | FORSKNING




Kaskadmodell — en viktig bas for vart ramverk

Syfte - att analysera hur miljoéforandringar paverka manniskor vélbefinnande

Antropocentrisk utgangspunkt = ckosystemet levererar ett antal nyttigheter” for
manniskan. Dessa dr kopplade till ekosystemets ”’struktur/funktion”

Péverkan IE— E Struktur

— | || | Funktion
— |_L\ Tjanster
m | L L T L JL 1L | L ] Nyttigheter

Kaskadmodell

Paverkan kan ske pa alla nivaer.

Modellen kallas for en ”kaskad”
eftersom paverkan som sker pa
’struktur-niva” far foljder pa
underliggande nivaer.

=> Till slut manniskors valbefinnande



Kaskadmodell — en viktig bas for vart ramverk

Skadebeddmning Kompensationsbehov
« Rdda rutor symboliserar skador som  Gron rutor symboliserar motsvarande
identifierats via provtagning kompensationsbehov enligt kaskadmodellen

« Den slutliga kompensation kan ocksa paverkas av
en rad faktorer (regelverk, rattvisebedémning,
allménhets synpunkter, etc)

Struktur

Struktur Paverkan mem—)

Funktion ——

Paverkan IEEE—)

Funktion

Tjanster — Tjdnster

Nyttigheter - | Nyttigheter

** Bilden visar ett fiktivt illustration — vilka rutor paverkas beror pa varje enskilda fall



Exempel algrashabitat

Struktur |

Funktion

Ekosystem-
tjianst

Nyttighet
(exempel)



Mer detaljer kring ECOCOA:s ramverk

1. 2. 3. 4.
Skadebedomning Bedomning av Val av Utvardering av
kompensations- kompensations- resultat
behov atgarder
Kaskadmodellen Kaskadmodellen En hierarki for att Utvardera resultat i
anvands for att anvands for att valja mellan olika forhallande till ett
skatta skada pd beddma vad som kompensations- nollalternativ utan
struktur, bor kompenseras. alternativ. kompensation.
funktioner,
ekosystemtjanster
och nyttor.

Se aven frukostseminarium (4:e nov 2020) "Skydda o Restaurera”

https://www.su.se/ostersjocentrum/kommunikation/evenemanaq/baltic-breakfast



https://www.su.se/ostersjocentrum/kommunikation/evenemang/baltic-breakfast

(2) Tips for kompensationsplanering (praktiska)

1. Ta prover efter utslappet
— Sampla medan du sanera (flera ganger)

2. ldentifiera relevanta kompensationsatgarder (fére utslappet sker)
— SLU Databas ("Restaurering i den marina miljon”, kommer snart)
— Allmanna synpunkter (vad vardesatts lokalt?)
— Andra styrdokument (t.ex. miljomalen, havsplaner)
« t.ex. vilka atgarder foreslas for att uppna “"ett levande hav”?

3. Ta prover innan utslappet ("baseline”)
— Lat mig forklara ....




Att vardera en mijoskada

BASELINE
.--=="1 (Mer eller mindre “statisk”)

MILJOKVALITET

-~ Aterhamtningskurva

Utslapp Aterhamtat
TID



Att vardera en mijoskada

T BASELINE
T ~.] POSITIV trend i miljokvalitet

MILJOKVALITET Storre miljoskada

-~ Aterhamtningskurva

Utslapp Aterhamtat
TID

Miljoorganisationer = argumenterar garna for detta eftersom det stéller
hogre krav pa kompensation



MILJOKVALITET

Att vardera en mijoskada

Utslapp

Aterhamtat

TID

BASELINE
NEGATIV trend i miljokvalitet

mindre milj6skada

De som orsakar skadan = argumenterar garna for detta eftersom det stéller
lagre krav pa kompensation




Slutsatser

ECOCOA:s teoretiska ramverk:

— Erbjuder en konceptuellt dverblick
* Inte en doktrin eller steg-for-steg-handbok

— Okar transparens i kompensationsbedémningar
« Bidrar till att kompensationen matchar skadebilden battra

— Ar flexibelt for beslutsfattare pa lokal niva

 Tillampningen kompliceras av t.ex. lagar och regelverk, men ramverket ar
anda anpassningsbart:

— Att Konventionen INTE tacker skador pa t.ex. "biodiversitet och
ekosystemtjanster” betyder inte att ramverk saknar relevans - fokus
skiftar bara till andra typer av varden

— Skulle daremot Konventionens “restriktiva installning till ekologiska
Skador” bytas ut mot en vidare definition blir ramverket hogst relevant



Implikationer

Fortsatt provta! (innan och efter utslappet)
« Det underlatter kompensationsbedomningar & Okar acceptans/trovardigheten

« Kan provtagning integreras i befintliga monitoring pa kommun/lan/HaV niva?

Prioritera provtagning! (innan och efter utslappet)
 Vilka omraden ar mest kansliga for skador?

« Var ar riskerna for utslapp storst (farleder)?

Betydelse av ECOCOA:s ramverk?
« Kan ses som en kritik mot Konventionens stranga tolkning av "ekologiska skador”

« Men en "gron” forandring av Konventionen kan sta sig dyr (avhoppare och andra
iImplikationer for det internationella samarbetet?)




EU:s strategi for Ostersjoregionen

Nationell konferens for oljeskadeskydd,
27 november 2020
Julia Fredriksson

Sonja Dobo

74 . .
Myndigheten for
samhillsskydd
/ och beredskap



EU Ostersjostrategi och handlingsplan

« Antogs host 2009 under svenska ordférandeskapet |
EU

« Levande dokument — revideras regelbundet
(revideringen pagar just nu)
e Ett antal policyomraden med olika atgarder

« Ett 80-tal hogprofilerade atgarder, s.k.
flaggskeppsprojekt

* Policyomrade Secure — Protection from land-based
emergencies, accidents and cross-border crime
(koordineras av MSB och CBSS Secretariat)



EUSBSR POLICY AREA SECURE

HANG MED | VAD SOM HANDER |
OSTERSJOREGIONEN!

Hemsida: www.bsr-secure.eu

Wwww.msb.se

Twitter: @BSRSecure

Facebook: @BsrSecure

/4
/A

Swedish Civil
Contingencies
Agency


http://www.bsr-secure.eu/
http://www.msb.se/

EUSBSR

EU STRATEGY
FOR THE BALTIC
SEA REGION

Broschyren om EU:s Ostersjostrategi

finns tillganglig pa Tillvaxtverkets
hemsidal

Bioeconomy ship  Safe
Tourism Culture

Hazards Secure Innovation

NUtri Health

Education

Save the Sea
Increase

Prosperity

Connect
the
Region

Transport
Energy
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PA
Educstion

PA Health
PA
Innovation
Increase Save the
( Prosperity
Connectthe
PA Culture Region
PA
Tourism

PASecure

PASpatial —
Planning

PAHazards

PAEnergy

PABio-

PAShip

PASafe

PA

Transport



Styrning och samordning i Sverige

« Nationell koordinator - statsradsberedningen

 Interdepartemental arbetsgrupp — respektive
departement

« Regeringsuppdrag 2016-2020 - 23 myndigheter och
samtliga 21 lansstyrelser

* Nytt regeringsuppdrag med bérjan fran 2021 -
mojligheter att paverka genom sitt departement

« Tillvaxtverket samordnar rapporteringar till regeringen
samt nationellt Ostersjonatverk av genomforande
parter

Info om EU:s Ostersjostrategi
http://www.regeringen.se/sverige-i-eu/eus-
ostersjostrateqi/styrning-och-samordning-i-sverige/



http://www.regeringen.se/sverige-i-eu/eus-ostersjostrategi/styrning-och-samordning-i-sverige/

Rapportering 2016-2020 (urval)
MSB oljeskadeskydd

« Strategisk myndighetssamverkan inom NSO
- Arliga konferensen

 Oljejouren
« HELCOM Response

 Ovningsramverk och stod

» Riskbilden, nya fartygsbranslen
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N y h q n d I I n g s p I q n Nationell samverkansgrupp for

OLJESKADESKYDD

Nationell konferens oljeskadeskydd 2020
2020-11-27
Sonja Dobo

&
R 4 p ®  Sveriges
) \ Kommuner
och Regioner

Havs e
b iy

Vatten LERY

myndigheten KUSTBEVAKNINGEN -t SIOFARTSVERKET }‘ TRANSPORT

A STYRELSEN Lansstyrelserna




Sveriges strategi

Sveriges strategi for oljeskadeskydd o esadesi

Aktorsgemensam ini
9 Listar aktuella prioriteringar il il

forstaelse av riskbilden skada och skada

pd andra
samhallsvarden

Har;}?;iggs- Samordning MALBILD

Strategin styr, med komplett- Exempelvis inom ramen for
erande underlagsrapport regeringsuppdraget och arlig konferens

Myndigheten fér Havs
samhdllsskydd och Vatten
och beredskap myndigheten

@ ®  Sveriges

R NATUR
KUSTBEVAKNINGEN @SJOFARTSVERKET VARDS £ ’A‘ ;?{égéfggg Lénsstyrelserna

VERKET

\ Kommuner
och Regioner




Vad tar vi med oss fran NSO 2020 dag 1?

A' Mentimeter

VVad ar din uppfattning om den uppdaterade
riskbilden i ditt omrade?

Mer av samma risker som @ Mindre av samma risker som
tidigare idli

@® Ingen férandring

Nya risker har tillkommit




Vad tar vi med oss fran NSO 2020 dag 1?

A’ Mentimeter

Vilka adtgdrder ser du som mest prioriterade utifrén
intraffade héndelser och uppdaterad riskbild?

Mer 6vning @ ® Okad kompetens

Ny utrustning




Vad tar vi med oss fran NSO 2020 dag 1?

Vilket ar din organisations storsta behov mot den
nya riskbilden?

ingat bahoy, FOMAGo att samverka Kompater Kompatens eaningskompatan Toknik och utrustning
kompetensen finns raddningstianstskedet sanenngsskedet




Vad tar vi med oss fran NSO 2020 dag 1?

VVad saknar du mest i oljeskyddsarbetet?

60




Vad tar vi med oss fran NSO 2020 dag 1?

A Mentimeter

Vad bor det statliga stodet fokusera mest pa?

1a Expertstéd
20 Stod till dvningar

3e Oljeskyddsutbildning

de Férstarkningsresurser

| Battre
strategidokument

5e

Ge Ny handlingsplan




Kan vi oka formagan utan att det kostar
mer? Hur? (menti 14 11 44 9)

Hur férberedd tycker du att Sverige ar for ett
oljeutslapp?

Ddligt forbereddo @ Mycket val férberedda

"m trberedda

48

Ganska férberedda
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. o Nationell samverkansgrupp for
Information fran NSO O“ESKADESKYDD
Nationell konferens oljeskadeskydd 2020

2020-11-27
Stockholm

&

C:;Zn ALy i ﬂﬁ IS ®  Sveriges
P . ' Kommuner
myndigheten @ KUSTBEVAKNINGEN (4 §j(SFARTSVERKET P N IRANSFORT  Lansstyrelserna U och Regoner



NSO Nyhetspanelen

Sonja Dobo, MSB (sammanhallande)
Diana Frohler, Sjofartsverket

Tomas Astrom, Transportstyrelsen

Gustav Bjornstad, Naturvardsverket
Jonas Palsson, Havs- och vattenmyndigheten
Jelena Savic, Kustbevakningen

Samuel Andersson, kommunperspektivet

Nationell samverkansgrupp for

(Lars Persson, Lansstyrelserna) OLJESKADESKYDD

_&
Myndigheten for Havs N @  Sveriges

7
oo an
samhiillsskydd och Vatten bea ‘j‘ . NATUR ! ) Kommuner
@ och beredskap myndigheten ‘ KUSTBEVAKNINGEN f:t'; SJOFARTSVERKET VARDS g " g¥¢g€fggg Lansstyrelserna \ och Regioner

VERKET =




NSO:s fokus under 2021 NSO

Nationell samverkansgrupp for

OLJESKADESKYDD

Forvaltning av strategiska dokument
* Ny riskbild
* Revidering av Handlingsplan

| | pringmean Hirimer i
Samordning av utvecklingen :

pa andra
samhallsvarden

Nationell konferens for

olieskadeskydd 2021 m

Nytt regeringsuppdrag EUSBSR

* NSO gemensamt projekt "vagledning
oljeskadeskydd”
« AnsoOkan anslag 2:4 Krisberedskap 2021

* Projekttid 2022-2023

Exempelvis inom ramen for

regeringsuppdraget och arlig konferens

&

a e Hlavs atn ﬂﬁ ®  Sveriges
samhillsskydd och Vatten ﬁ . s
@ och beredskap myndigheten l, KUSTBEVAKNINGEN ‘L SJIOFARTSVERKET ’ A‘ g$ ¢£| gfg gJ Lansstyrelserna \ 032’}2':;? ;r\er



Myndigheten for
sambhdllsskydd
och beredskap

Nyheter MSB HELCOM Response

« MSB RIB Bibliotek * Ny Baltic Sea Action Plan (BSAP)
Holistic approach — framework

Risk assessment

Wildlife mutual assistance

Seatrack Web

 FOorandringar i Lagen om
skydd mot olyckor (LSQO)

« Response manual

« MSB Forstarkningsresurser - Sammanslagning sea+shore

* Nytt HELCOM 0Ovningsramverk
 Ovningsstod

« Utbildning



https://rib.msb.se/Dok.aspx?Tab=1&ClassKey=Hakod$4/1*&ClassBen=Oljeskadeskydd&Key=7-4
https://www.msb.se/sv/amnesomraden/skydd-mot-olyckor-och-farliga-amnen/raddningstjanst-och-raddningsinsatser/forandringar-i-lagen-om-skydd-mot-olyckor-lsony-sida/
https://www.msb.se/sv/amnesomraden/msbs-arbete-vid-olyckor-kriser-och-krig/forstarkningsresurser/oljeskydd/
https://www.msb.se/sv/utbildning--ovning/alla-utbildningar/oljeskadeskydd/

O Lotsstation e
() SAR-bas >

O Owrigt

Lotsning Farledshallning

Norrtalje Svartklubben
OO Kapeollskir

Sjogeografisk information

Infrastruktur Rederiet



) P N TRANSPORT ~ Overenskommelee
SJOFARTSVERKET ¥ & STYRELSEN 9

2020-02-27 TSA 2020-36

# KUSTBEVAKNINGEN gii
i__"'-hw.n""ﬂ

OVERENSKOMMELSE OM MYNDIGHETSSAMVERKAN
vid fartygsolyckor eller tillbud till sjéss dar
utslapp kan skada svenskt territorium

- Fortydliga samarbetet mellan myndigheterna och
myndigheternas respektive roller vid fartygsolyckor.

- Tydliggora centrala begrepp

- Den 6vergripande malséttningen ér att effektivisera
insatser vid olyckor och filloud fill sjoss



Naturvardsverket | Swedish Environmental Protection Agency

2020-12-01

NATURVARDSVERKET

Naturvardsverket arbetar med
att ta fram en vagledning for
oljeskadat vilt

Naturvardsverket ar med och
tar fram atgarder till det
kommande
atgardsprogrammet kopplat till
havsmiljodirektivet

» Expertstdd for ett samordnat
oljeskadeskydd



Bild: HaV

Havs
och Vatten

Finnbirch myndigheten

* RoRo fartyg
« 8500 dwt och 156 m

* 1 nov 2006 - sjonk dster om Gotland
till 82 m djup

« 30 mest milj6farliga vraken

« TOmning hosten 2019 och sommaren
2020 av HaV via JD-Contractor A/S

« 60 m3 diesel och 88,2 m3 tjockolja =
148 m3

« Finnbirch sjonk 6ster om Oland ar
2006

« Kostnad 24 miljoner kr




Havs

Vatten
myndigheten

APH 52
— Expertstod for ett samordnat oljeskadeskydd

* Uppdaterat atgardsprogram « Samradet fran 1 nov 2020
for havsmiljon i1 Nordsjon och :
Ostersjon 2022-2027 enligt till 30 apr 2021

havsmiljoforordningen Remiss om forslaq till

N atgardsprogram for
* "Oljejouren’ havsmilion
« HaV, MSB, KBV, NV

« 2022 - Utredning och
finansmodell

« 2023-2027 — Expertstod pa
plats



https://www.havochvatten.se/om-oss-kontakt-och-karriar/om-oss/remisser-fran-hav/remisser/2020-10-21-remiss-om-forslag-till-atgardsprogram-for-havsmiljon.html

SS Skytteren Havs

Vatten
myndigheten

« Passagerarfartyg Sanktes 1 april 1942 utanfor

« 12500 gtoch 172 m Maseskar pa vastkusten
400 - 500 m3 olja kvar




Organisation

En dykenhet

Materiel och teknik

KBV 181

Miljoskyddsfartyg, livstidslivstidsforlanga
Nytt lanssystem

Overvakningsfartyg

KBVs formaga

Utredning om KBVs férmaga i insjoar

Regeringens uppdrag
Fossilfri bat- fartygsflotta

Kontaktperson: Jelena Savic

[elena.savic@kustbevakningen.se



mailto:Jelena.savic@kustbevakningen.se

Kommunala perspektivet

Nya kommunala foretradare i NSO

Samuel Andersson, Raddningstjansten Ostra Gotaland
Samuel.andersson@rtog.se
010-4804012

Gunnar Ohlen, raddningschef Tanum
Gunnaar.ohlen@tanum.se
0525-182 41

Johan Gert, SKR
Johan.gert@skr.se



mailto:Samuel.andersson@rtog.se
mailto:Gunnaar.ohlen@tanum.se
mailto:Johan.gert@skr.se

Antagen proposition LSO

« Fortydligad styrning av kommunernas verksamhet, bl.a. genom en uttkad
foreskriftsratt for MSB;

- Handlingsprogram

- Kommunal tillsyn

- Undersokningsrapporter
- Ledningssystem

« MSB far genom férandringarna aven utdkade befogenheter att under vissa
forutsattningar prioritera och fordela resurser, exempelvis
forstarkningsresurser

 MSB, tidigare Lansstyrelsen, kan Gverta raddningsinsats vid omfattande
handelse.



Vad innebar det i praktiken?

« Senast 1 jan. 2022 ska raddningstjansterna ha ett ledningssystem med
standigt bemannad Overgripande ledning — battre ledning och stabsarbete vid
oljeolyckor

* Vid den tidpunkten ska kommunerna ocksa ha antagit nya handlingsprogram
enligt nya foreskriften — tydligare styrning och krav pa kommun med risk for
oljeutslapp.

« Hogre krav pa formaga inom oljeskadeskydd hos kommun med risk for
oljeutslapp, men ocksa hdgre krav pa samverkan mellan kommuner och
statliga myndigheter.
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