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Riskanalys for Vattern avseende utslapp av olja eller andra skadliga amnen till statligt vatten

Kustbevakningen &r ansvarig myndighet for beredskap for oljeskadeskydd i statligt vatten och
samarbetar med 6vriga berérda myndigheter for att géra en samlad bedémning av riskbilden, samt
utifran denna planera en adekvat beredskap. Vattern ar statligt vatten, men eftersom sjotrafiken ar
avsevdrt mindre dn i andra statliga vattenomraden, har riskbilden hittills endast berorts dversiktligt
vad galler utslappsrisker och beredskapsbehov.

Véttern utgor en mycket viktig ravattentdkt som forsorjer en kvarts miljon méanniskor med
dricksvatten och omfattas sedan 2014 av sarskilda foreskrifter for Vattenskyddsomrade.
Vattenskyddsomradet omfattar dven en 50 m bred zon langs sjéns strander samt kring vattendrag
som mynnar i sjon, och landbaserade utsldpp utgor en vasentlig del av risken att oljeutslapp eller
utsldpp av andra skadliga @mnen kan na Vattern.

Den presenterade riskanalysen ar avsedd att ge Kustbevakningen en samlad bild av sannolikhet for,
och omfattning av saval sjofartsrelaterade som landbaserade utslapp som kan paverka Vattern.
Riskanalysens resultat ar avsett att ligga till grund for Kustbevakningens 6versyn av
beredskapsplanering och resursbehov for Vattern.
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Sammanfattning och rekommendationer

Kustbevakningen ansvarar for oljeskyddsberedskapen i Vattern och Ovrigt statligt vatten. Man
uppdaterar regelbundet riskbilden och beredskapsbehoven och har for avsikt att géra en 6versyn av
utslappsrisker och resursbehov for Vattern. Denna riskanalys ar avsedd att ge Kustbevakningen
underlag for en sadan oversyn. Ett viktigt skal for att kartlagga riskerna fér Vattern ar att sjon utgor
dricksvattentdkt for ca 265 000 invanare och att en omfattande utbyggnad av dricksvatten-
produktionen planeras bl.a. med en stor révattenledning till Orebro lan.

Riskanalysen beaktar saval sannolikhet for, som mojliga konsekvenser fran utslapp av olja och andra
skadliga @mnen. Analysen ar separerad for de risker som ar forenade med vag- och
jarnvagstransporter av farligt gods och 6vriga landbaserade riskkallor, respektive de risker som
relateras till sjotrafik med yrkessjofart och fritidsbatar.

Redovisad riskanalys visar att sannolikheten for utslapp av olja eller andra skadliga @mnen i Vattern
ar relativt begransad i forhallande till andra statliga vattenomraden med mera intensiv sjotrafik och
mer komplexa farledsférhallanden. Den potentiella killa for utslapp till Vattern som identifieras som
mest sannolik utgors av vagtransporter av farligt gods, dar berdkningar indikerar att, i synnerhet E4
och vagarna pa Vatterns 6stra sida har en mycket hog belastning av farligt godstransporter som
passerar ndra Vatterns strand och vattendrag som mynnar i sjon. Eftersom Vattern utgér en mycket
viktig ravattentakt for dricksvattenproduktion och att vattnets omsattningstid ar mycket lang, ar
Véttern sarskilt sarbar for eventuella utslapp av olja eller andra skadliga amnen. Svarighetsgraden av
konsekvenser fran mojliga utslapp bidrar darfor till att géra att den sammanvagda risken anda
beddms relativt hog.

For att starka Kustbevakningens beredskap for miljoraddningstjanst, sa att den uppfyller
myndighetens mal och harmonierar med beredskapen i 6vriga statliga vatten, bedoms det angelaget
att genom avtal med lampliga akt6rer sdkerstélla tillgang till bat/fartygsresurser som kan nyttjas for
att snabbt och sdkert transportera utrustning och resurser for spridningsbegransande insatser till
sjoss i Vattern.

Forslag och rekommendationer till kompletterande studier for att forstarka underlaget och
underlatta dialog med 6vriga berérda myndigheter omfattar bl.a.:

e Uppdatering av Vatternvardsforbundet tidigare presenterade konsekvensutredningar.

o Kompletterande statistik om faktiska farligt godsolyckor pa aktuella vagstrackor.

e Sammanstallning och komplettering av information kring ovriga landbaserade riskkallor.
e Uppdatering av Digital Miljoatlas.

e Genomfdrande av férenklad drift- och spridningsmodellering for ett urval av mdjliga
utslappsscenarier for att avgéra om mer avancerade analysmodeller behdver utvecklas.

e Infor eventuella beslut om att etablera IVV-trafik pa Vattern rekommenderas att eventuella
risker identifieras genom fornyad riskanalys.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Vattern ar statligt vatten och genom status som Vattenskyddsomrade omfattas det sedan 2014 av
sarskilda foreskrifter avsedda att forhindra férorening. Sjofarten ar relativt liten jamfért med
exempelvis den pa Vanern och Malaren, men Vattern har nyligen foreslagits omfattas av regler enligt
direktivet om inre vattenvagar, IVV, for att underlatta framtida eventuell utveckling av sjofart och
overforing av godstransporter fran vag till sj6. Formellt beslut fran EU om IVV-klassning vantas
meddelas under varen 2020.

Kustbevakningen, som ansvarar for oljeskyddsberedskapen i statligt vatten, uppdaterar regelbundet
riskbilden och beredskapsbehoven och har for avsikt att géra en éversyn av utsldappsrisker och
resursbehov for Vattern. Utslapp av olja eller andra skadliga @mnen kan ténkas ske fran
sjofartsrelaterade handelser och olyckor, men landbaserade utslapp fran vagtransporter, jarnvag
eller industriella anldggningar kan ocksa leda till att olja nar Vattern och att oljan da behover
omhandertas till sjoss och vid dess strander.

1.2 Mal och syfte

Riskanalysen ar avsedd att ge Kustbevakningen en samlad bild av sannolikhet for, och omfattning av,
saval sjofartsrelaterade som landbaserade utslapp som kan drabba Vattern, vilket i sin tur kan ligga

till grund for Kustbevakningens 6versyn av beredskapsplanering och resursbehov for Vattern. | forsta
hand fokuseras riskanalysen mot oljeutslapp men aven risker for utslapp av andra skadliga amnen tas

upp.

1.3 Metod

Riskanalysen har genomforts enligt etablerade metoder och ansluter i tillampliga delar till

SS-EN 31010 standard och den inom IMO utarbetade FSA-metodiken (Formal Safety Assessment),
(IMO, 2015). Identifiering av och information om olika riskkallor har inhamtats fran statistiska data
fran berérda myndigheter och kommuner och genom sammanstallning av dokument fran olika
intresseorganisationer. Kontakt med kommunerna och Lansstyrelserna kring Vattern liksom
Vatternvardsforbundet har tagits och relevanta uppgifter fran myndigheter som Trafikverket, MSB,
Transportstyrelsen och Sjofartsverket har samlats in.

Arbetet har letts av SSPAs projektledare och utformats i samrad med Kustbevakningens
kontaktperson genom regelbundna avstamningar.

1.4 Avgransningar

Geografiskt avgransas analysen till den del som utgor statligt vatten men for identifiering av risker
och mojliga utslappskallor omfattas hela vattenskyddsomradet och sarskilt de omraden dar storre
vagar och jarnvagar passerar nara sjon eller dess tillfloden.

Tidsmassigt avgransas analysen framst till att omfatta dagens trafikbild till sjoss och pa land, men
dven mojliga framtida scenarier for utokad trafik till sjoss och prognoser for trafikokning pa land
beaktas och redovisas.

Vad géller riskaspekter fokuseras analysen pa den typ av akuta olycksorsakade utsldpp av olja eller
andra skadliga amnen som kan bli féremal fér Kustbevakningens miljoraddningsansvar. Andra diffusa
eller kroniska miljo- eller halsopaverkande utslapp ligger utanfor Kustbevakningens ansvarsomrade
och berors ej. Uppskattning av vilka kvantiteter och typer av olja och andra skadliga @mnen som
transporteras pa aktuella delstrackor och transportsatt har gjorts utifran tillganglig statistik fran MSB,
Trafikverket, Trafikanalys och respektive Lansstyrelse och tidigare presenterade sammanstallningar.
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Konsekvensanalyserna omfattar inte berdkningar av spridning av olja eller andra skadliga @mneni
mark och via grundvatten och exempelberakningar for drift och spridning av utslapp pa Vattern ingar
inte i rapporten.

Eftersom det inte finns ndgra av Sjéfartsverket fértecknade allménna hamnar (SJOFS_2003:4) i
Viattern i vilka tydliga hamnomradesgréanser anges, kan inte eventuella avgransningar mellan
kommunalt respektive statligt vatten entydigt anges vad avser miljoraddningsansvaret till sjoss
(SFS_223:778). Statligt vatten antas i detta sammanhang darmed omfatta hela Vatterns yta inklusive
omraden med hamnar, medan vattenskyddsomradets tillfléden och vissa mindre sjoar férbundna
med Vittern inte omfattas av statlig miljdraddningstjanst. Ostra Skaraborg raddningstjanstférbund
anser sig ansvara for miljéraddningstjanst i hamnarna i Hjo och i Karlsborg. Erfarenhetsmassigt
tillampas dock inte gransdragningen helt strikt utan anpassas utifran samarbete och tillgang till
lampliga resurser.
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2 Riskidentifiering

2.1 Omradesbeskrivning - sarbarhet och miljoskydd

Véttern r Sveriges andra stdrsta sjé med en total yta av ca 1 900 km? och en total vattenvolym av
73,5 km?3. Ytan ar belidgen 88,5 m dver havets yta. Véttern ar djupare an dvriga stora sjdar som
Vanern och Malaren, med ett medeldjup av 40 m och ett stérsta djup av 120 m, se Tabell 1.

Tabell 1. Jamférelse - sjéar klassade som statligt vatten avseende miljérdddningstjdnst (SMHI, 2018), (SMHI, 2008).

Sjo Yta [km?] Volym [km?3] Djup medel [m] Djup stérsta [m] Omsiéttningstid
[&r]
(volym/tillrinning)

Vénern 5450 153 27 106 10
Vattern 1885 73,5 40 120 70
Malaren 1074 14,3 12,8 66 3

Jamforelsen mellan de tre stora sjoarna visar att Vattern har avsevart langre omsattningstid an 6vriga
sjoar vilket bidrar till sjons sarbarhet och att konsekvenserna av eventuella stora utslapp av olja eller
andra skadliga amnen darmed skulle kunna bli mer langvariga.

Vattentillflédet till Vittern kommer fran ett omgivande avrinningsomrade som omfattar 6 376 km?
(inklusive sjons yta). De storsta tillflodena kommer fran Huskvarnaan samt ett sjésystem med bland
annat Unden och Viken som rinner ut i Vattern vid Karlsborg. Tillrinning sker dven via ett stort antal
mindre backar och vattendrag inom avrinningsomradet. Via Motala strom rinner Vatterns vatten ut i
Braviken i Ostersjon.
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Figur 1. Vitterns avrinningsomrdde samt strandndira vigar (VVF65, 2001) och (till héger) dess vattendjup (VVF129, 2018).

2.1.1 Vattenskyddsomrade

Ett av huvudskalen till att Kustbevakningen lagger stor vikt vid att kartlagga riskerna for Vattern ar att
sjon utgor dricksvattentakt fér manga manniskor, ca 265 000, och av detta skal ar Vattern sedan

1 mars 2014 utpekad som vattenskyddsomrade. Beslutet om vattenskyddsomradet foregicks av en
rad olika utredningar och exempelvis ar flera av de riskanalyser som gjordes dven relevanta for har
presenterad analys. Det bor dock noteras att manga av de slutsatser och rekommendationer som
framkom i de initiala studierna i dag har atgardats, vilket ddrmed maste beaktas i har presenterad
analys.

Véttern ar det storsta av Sveriges totalt 1 621 vattenskyddsomraden, med en yta av ca 200 000
hektar (2 000 km?), varav 10 000 hektar (100 km?) &r land (HaV, 2019). Status som
vattenskyddsomrade innebar att sarskilda bestammelser far meddelas for att skydda omradet mot
fororening fran verksamheter och infrastruktur pa land och till sjoss. Bestammelserna ger dven viktig
input for planlaggning av omraden, Raddningstjanstens agerande vid en olycka och fér enskilda
verksamhetsutdvares egenkontroll.

Vitterns vattenskyddsomrade innefattar fyra ldn; J6nkdping, Vastra Gotaland, Orebro och
Ostergotland och respektive lansstyrelse har, i enlighet med Miljobalken 7 kap. 22§, beslutat om
motsvarande foreskrifter, exempelvis i Jonkdpings lan for Jonkdping och Habo kommuner, (2018:12).
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Genom organisationen Vatternvardsforbundet samordnar de fyra lanen sina ataganden inom
vattenskyddsomradet och forbundet samlar ocksa in omfattande information och
miljodvervakningsdata fran Vattern som publiceras i rapportform via hemsidan vattern.org.

For Vatterns vattenskyddsomrade har ingen zonindelning gjorts, sasom ar fallet i manga andra
vattenskyddsomraden dar en primar zon (avgrdnsad av en rinntid av 12 timmar fran intag for att
skapa radrum i handelse av akut férorening) och en sekundar zon finns, (J6nkdping, 2019).
Zonindelning och dess definitioner har varierat under arens lopp och beskrivs mer utforligt i
Naturvardsverkets handbok (NV, 2003:6).

Vitterns vattenskyddsomrade omfattar:

e Vattenintag — dvs anordning foér inledande av ytvatten till vattenverk.
Beroende pa laget kan intaget kallas for djupintag, ytintag eller strandintag.

e Vitterns vattenyta och en 50 m bred zon pa fastlandet pa vardera sidan om vattendrag som
mynnar i Vattern med en rinn- och strémningstid vid hogvattenfléde upptill 24 timmar till
narmaste vattenintag.

e (Oar med en area < 50 hektar. Fér évriga dar (6 med area > 50 hektar)
géller en 50 m bred zon innanfér 6ns strandlinje.
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Figur 1. Vitterns vattenskyddsomrdde omfattar fyra olika Idn och madnga tillrinnande vattendrag.

Totalt korsas vattendrag inom vattenskyddsomradet av vagar pa 144 platser, (VVF65, 2001).

2.1.2 Ravattenintag

Det totala uttaget av rvatten fran Vattern uppgar till 104 miljoner m3/ar (vilket utgér ca 75% av det
totalt tillstandsgivna uttaget) varav merparten (>92%) aterfors till tillrinningsomradet. Omkring

26 miljoner m3/ar av det totala rdvattenuttaget anvinds for dricksvattenproduktion (tillstandsgivet
43 miljoner m3/ar). Enligt Vatternvardsférbundet finns 14 ravattenintag for dricksvattenproduktion i
Vattern, (VVF122, 2015).
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Vatternvardsforbundet angav 2001 att sex av intagen for dricksvattenproduktion &r beldgna i
narheten av rekommenderade fardvagar for transporter av farligt gods, (VVF65, 2001) .

Enligt, Figur 2, nedan ar dessa sex beldgna vid; 1) J6nkdping, 2) Huskvarna, 3) Grianna, 4) Odeshég, 5)
Motala och 6) Harge.
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Figur 2. Till vénster: Rekommenderade férdvdgar fér farligt gods och rdvattenintag i Viéttern. De sex numrerade intagen dr
beldgna ndra rekommenderade fdardvdgar for farligt gods, (VVF65, 2001). Notera att Olshammars vattenverk och intag ej
ldngre dr i bruk, omradet férséryjs via rérledningar (delvis férlagd i sjén) fran Harge. Till héger: Utdrag ur kartléggning av
farligt godstransporter under september 2006, specifikt fér brandfarliga vdtskor (klass 3), ddr det framgdr att E4 dr avsevdrt
mer belastad ¢n 6vriga végar kring Véttern, (SRV, 2006).

Aven révattenintagen pd Véatterns véstra strand &r i flera fall beldgna relativt néra trafikerade vagar
dar exempelvis tankbilstransporter av olja forekommer dven om de inte ar rekommenderade
fardvagar for farligt godstransporter.

Under den senaste tioarsperioden har flera av de angivna vattenverksintagen byggts om och fatt
forlangda intagsledningar fran storre djup i Vattern, for att sdkerstéalla jamn och lag
vattentemperatur aret om.

For att langsiktigt sdkra vattenforsorjningen i Jonkoping bygger kommunen ett nytt vattenverk i
Haggeberg. Det nya vattenverket kommer att uppforas bredvid det befintliga som kommer att
renoveras. Investeringen uppgar till ca 175 miljoner kronor och det nya verket planeras tas i drift
2022 och renoveringen av det gamla skall vara klar 2023. Intagsledningen till det nya verket dras ut
nagon km fran stranden och forlaggs pa 6ver 50 meters vattendjup.

Fran intaget i Hjall6 pumpar idag kommunalférbundet Skaraborgsvatten som ags gemensamt av
Skovde, Falképing och Skara, idag vatten 6ver Hokensas via vattenverket i Borgunda for att forse
drygt 80 000 invanare i Skaraborg med vatten. Intagsledningen har nyligen férlangts och ligger nu pa
omkring 25 meters djup.
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Behovet av dricksvattentdkter 6kar och ett nytt stort vattenverk i norra Vattern planeras gemensamt
av fem kommuner i Orebro l&n (Hallsbergs, Kumla, Lekeberg, Lax& och Orebro kommun). Ansékan till
Mark- och miljddomstolen (MMD) lamnas in under 2020 och planerad driftstart 4r 2027. Vattnet fran
Vittern (89 moh) planeras att transporteras via en 36 km lang bergtunnel ned till ett vattenverk vid
Hakamo néra Hallsberg och vidare i rér 28 km till Orebro (30 méh) och évriga kommuner.
Intagsenheterna forlaggs nara Harge med rérledningar fran 40 respektive 70 meters djup till
bergtunnelns intagsstation. Kapaciteten fér vattenuttag fran Vattern blir ca 45 miljoner m3 per &r
vilket motsvarar ett fléde om ca 1,5 m3/s som utgér ca 3% av Vatterns medelavrinning. Hittills
tillstdndsgivna ravattenuttag for dricksvattenproduktion uppgér till 43 miljoner m® per &r och
utnyttjas till ca 60% (VVF122, 2015). Det tillkommande sdkta uttaget foreslas kompenseras med
motsvarande minskad tappning for avrinning till Motala strom, vilket innebar att vattennivaerna i
Véttern inte paverkas, (Vatternvatten, 2019).

Planerna drivs inom bolaget Vatternvatten AB som bildades 2018 och planeras fa en kapacitet att
forsorja omkring 300 000 invanare, och ddarmed i praktiken fordubbla dagens antal som forsorjs av
vatten fran Vattern. Projektet Vatternvatten visar att utbyggnad av Vattern som vattentakt for
omraden beldgna pa relativt stort avstand fran sjon ar mojligt och att dess tillrinningskapacitet ar god
och pa langre sikt bedoms det troligt att ytterligare utbyggnad kan komma att ske.

2.1.3 Skyddad natur, 6vrigt miljoskydd och riksintressen

Hela Vattern ar skyddad som Natura 2000-omrade enligt Art- och habitatsdirektivet (SCI) och
norddstra delen ar dessutom skyddad enligt Fageldirektivet (SPA), se Figur 3.

| norra Véttern ar vidare ett flertal 6ar och strandomraden utpekade som naturreservat och langs
sjons Ostra strand mellan Huskvarna och Motala finns ocksa ett flertal naturreservat langs
strandlinjen, se Figur 3.
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Figur 3. Natura 2000-omrdde enligt Fageldirektivet (rétt) och naturreservat (gréna) (NV, 2019).

Digital miljoatlas ar ett kartverktyg sarskilt framtaget for att underlatta planering av
oljeskyddsberedskap och for att i ett akuta skede vara till stod for prioritering av
miljoraddningsinsatser till sjoss och vid strandlinjen. Den innehaller bl.a. en detaljerad klassificering
av strandtypen graderad utifran miljokanslighet och svarighetsgrad att omhanderta olja. Den
innehaller dven 6vrig information om sarskilt kdnsliga och skyddade omraden i olika digitala kartskikt.
De olika skydds- och kanslighetsklassificeringarna har ocksa sammanvagts till ett generellt nationellt
prioriteringsindex avseende oljeskadeskydd och anges med en fargkodad 18-gradig skala langs
strandlinjen i olika kartskikt for olika arstider. For Vattern ar dock strandlinjeklassificeringen
ofullstandig och den i Digital miljoatlas indikerade prioriteringen reflekterar darfér vasentligen
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samma skyddade omraden som anges av Naturvardsverkets karttjanst Skyddad natur, (NV, 2019).
Den kan darfor inte direkt jamférs med motsvarande prioriteringsklassificeringar i havskustomraden
vars klassificering inkluderar bidrag fran strandtypsklassificeringen.

Hela Vattern ar utpekad som riksintresse for naturvard och rorligt friluftsliv medan Visingsé samt 6ar
och vatten i norra Vattern ar riksintresse for friluftsliv, (NV, 2019). Havs- och vattenmyndigheten har
pekat ut Vattern som riksintresse for yrkesfiske, (HaV, 2006) och Totalférsvaret har ocksa pekat ut ett
antal skjutfalt, 6vningsfalt och provplatser i och kring Vattern som riksintressen, (FM, 2019). Pa
senare tid har roster ocksa hojts, fran flera organisationer och genom riksdagsmotioner exempelvis
(Hult, 2018), for att gora Vattern till ett 6verordnat riksintresse for dricksvatten,.

2.1.4 Vader- och klimatforhallande i Vattern

Den férharskande vindriktningen i Vattern ar omkring sydvast, se Figur 4. Det innebdr att eventuella
oljeutslapp i manga fall kan férvantas driva och spridas i nordostlig riktning.
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Figur 4. Vindros fér mdtstation Visings6 baserad pd statistik fran perioden 2005-2009, (Sweco, 2017).

Kring utlopp fran backar och dar paverkas eventuella utslapp av lokala strommar och vattenrorelser
men i Ovrigt ar stromroérelserna sma och eventuella féroreningar pa ytan paverkas framst av
vindgenererade ytstrommar och vagor. Vid harda vindar fran sydsydvast eller nordnordost ar vindens
stryklangd mycket lang och vagor med karaktaristisk vaghojd upptill 3 m kan férekomma pa djupt
vatten vid vindhastigheter kring 25-30 m/s.

Vétterns stora djup gor att dess vattentemperatur ar relativt 1dg, men sommartid utbildas ett s.k.
temperatursprangskikt (termoklin) dar vatten narmast ytan varms upp medan vattnet under
sprangskiktet forblir relativt kallt. Sprangskiktningen innebar att omblandning mellan ytvatten och
bottenvatten forhindras, se Figur 5.
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Figur 5. Temperaturprofiler frén Edeskvarna (sédra Vittern) samt Jungfrun (mellersta Vittern) for fyra olika mdnader
uppmdtta 2017. De trappstegsformade graferna fran sommarmdnaderna visar ett tydligt sprangskikt, (VWF132, 2019).

Vintertid kan is forekomma och i synnerhet i omraden narmast stranden, och darmed ocksa paverka
forutsattningarna for spridning och omhandertagning av eventuell oljeférorening, som via vattendrag
tillfors sjon fran landbaserade utslapp. Antalet dagar med is varierar patagligt mellan olika vintrar
men pa sikt férutses antalet avta som ett resultat av pagaende klimatforandringar, se Figur 6.
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Figur 6. Observerat antal dagar med is i sédra Vittern, (SMHI, 2018).

Klimatférandringarna véantas till viss del dven paverka vattennivan i sjon sa att antalet dagar med
nivaer under séankningsgransen 88,3 m vantas 6ka fran dagens 1,5 manad till 3 manader i mitten av
seklet och till 4-6 manader i slutet av seklet. Detta paverkar férutsattningarna fér sjofarten, som
redan idag har problem i flera hamnar vid lagvatten och kan dven paverka forutsattningarna for

stranderosion, (SMHI, 2017).
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2.2 Omgivande infrastruktur och méjliga kallor till utslapp

2.2.1 Vagar inom avrinningsomradet

| Figur 7 anges de storre vagar och jarnvag som &r beldgna inom Vatterns avrinningsomrade.
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Figur 7. Vidgar och jdrnvdg i Vitterns ndrhet. Rekommenderade férdvdgar for farligt gods markerade med grén firg,
(Trafikverket, 2019).

Av vagarna i Vatterns narhet ar de stoérre vagarna pa sjons Ostra sida; E4 mellan Jonkoping och
Odeshég, viag 50 mellan Motala och Askersund samt pa dess nordvastra sida viag 49 mellan Karlsborg
och Askersund, av storst intresse. Vag 195 mellan Jonkoping och Karlsborg ar en mindre trafikerad
vag inom avrinningsomradet men med ett 40-tal korsningar 6ver vattendrag inom
vattenskyddsomradet. Dessa vagar ar av Trafikverket alla utpekade som befintlig vag av riksintresse,
(TVv, 2019).
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De konsekvensbedémningar som presenterats i Vatternvardforbundets regi indikerar att vagarna pa
Vatterns 6stra strand haller hogre standard dn de mindre vagarna pa dess vastra strand och att
transportstrackorna for ett eventuellt utslapp till Vattern i flera fall &r langre pa dess 6stra sida an pa
dess vastra sida, (VVF85, 2004).

Figur 8. E4 mellan Huskvarna och Grénna dr motorvdg av hég trafiksékerhetsstandard men dess strdckning Idper bitvis helt
ndra Vittern och dess sluttande stenstrand, (VVF85, 2004).

2.2.2 Jarnvigar inom avrinningsomradet

Jonkopingsbanan mellan Falképing och Ndssj6 dr den enda jarnvag som passerar inom
avrinningsomradet, se Figur 9

Jédrnvég; Jonkoépingsbanan

Falképing Vattern

Figur 9. Jonképingsbanan.

Vad géller jarnvagar i Vatterns narhet framgar att det framfoérallt &r banstrackningen mellan
Bankeryd och Jonkoping som passerar nara Vattern. Sarskilt stackningen narmast resecentrum i
centrala Jonkoping ar belagen nara, omkring 25 m, sjons strandlinje, se Figur 10.
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Figur 10. Endast cykelbanan avskiljer jarnvégen fran Vitterns strand i centrala J6nképing. Till véinster; cyklist och persontdg
pd vdg vdsterut, 6ster om stationen. Till héger; godstdg véster om stationen pd vig mot stationen, (Eniro).

Jonkopingsbanan forbinder Vastra stambanan med Sédra stambanan mellan Falképing och Nassjo.
Banan ar 113 km lang, enkelsparig, elektrifierad, fjarrblockerad och styrs fran Goteborg. Nuvarande
hastighet ar 90-160 km/tim.

2.2.3 Ovrig landbaserad verksamhet och anlidggningar som kan utgéra riskkéllor for
utslapp

Inom vattenskyddsomradet eller i dess narhet finns flera anlaggningar och verksamheter som
hanterar eller lagrar olja och andra skadliga @mnen. Information om dessa har inhamtats fran
Raddningstjansten i respektive kommun. Nedan beskrivs oversiktligt nagra exempel.

St1 oljedepa i Jonkoping

| Jonkoping, inom ca 150 m fran den 6stra stranden av Munksjon, som ocksa utgor en del av Vatterns
vattenskyddsomrade, finns pa adressen Norsuddsgatan 8, St1 oljedepa med tva storre (3 000
respektive 1 000 m3) och ett antal mindre cisterner fér lagring och hantering av olja och bensin.
Verksamheten ar tillstandspliktig och aktuellt tillstdnd medger lagring av totalt upptill ca 1 000 m?3
bensin och 4 600 m? diesel. Cisternerna ar invallade, (Jénképing, 2019)

Leveranser till oljedepan sker med tag fran Goteborg som lossas vid sticksparet langs Norsuddsgatan.
Avstdndet mellan stoppbockarna pa sticksparen fér tankvagnsuppstéllning och sjostranden ar
omkring 15 m. Raddningstjansten uppger att storleksordningen ett tag per dag med brandfarlig vara
levereras till oljedepan. Utleveranser av diesel och bensin sker via tankbilar som lastas inom
depaomradet.

Figur 11. St1 oljedepd sedd fran Norsuddsgatan (Google) och flygbild (Eniro)
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Bensinstationer

Det finns omkring sju bensinstationer kring Vattern som &r beldgna inom ett avstand av 200 m eller
mindre fran sjostranden. Figur 12 visar tre exempel pa de som ligger ndrmast sjostranden
(strandnéra bensinstationer finns dven i Hjo, Olshammar, Ammeberg och Granna). Vidare tankar
sandféretaget Sibelco tankar sina lastbilar vid sin anldggning pa Svedudden, Habo kommun.

Circle-K, Osterangen Jonkodping dr beldgen 85 m fran Vattern och ca 50 m séder om Dunkehalladn
som mynnar i Vattern.

Figur 12. Tre exempel pG bensinstationer belégna inom eller néra Vidtterns vattenskyddsomrade.
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Gasthamnar med sjomack

Det finns 16 gasthamnar vid Vattern och av dessa finns sjomack med diesel i Domsand, Hjo,
Hastholmen, Vadstena, Motala och Askersund (SvGasthamn, 2019). De kvantiteter som hanteras ar
relativt sma, exempelvis hanteras i Askersund omkring 6 000 liter bensin och 7 000 liter diesel.

Sevesoanlaggningar

EU har antagit det s.k. Sevesodirektivet som inférlivats i svensk lag (1999:381); Atgarder for att
forebygga och begrédnsa foljderna av allvarliga kemikalieolyckor, Miljébalken och (1998: 808); Lagen
om skydd mot olyckor, med tillhérande forordningar och foreskrifter. Verksamhetsutévare som
hanterar farliga amnen i storre mangder vid ett och samma tillfdlle omfattas av reglerna och kraven
dr indelade i tva nivaer beroende pa verksamhetens omfattning. Kring Vattern finns ett antal
Sevesoanlaggningar och vissa av dem har en kemikaliehantering som vid olyckshandelser skulle
kunna ténkas paverka Vatterns vattenkvalitet. Tabell 2 indikerar de identifierade Sevesoanldaggningar
som ar beldgna inom eller ndra Vatterns vattenskyddsomrade.

Tabell 2. Sevesoanldggningar inom eller ndra Vitterns Vattenskyddsomrade (MSB, 2020).

Anldggning Kommun Krav- Verksamhet och risker
niva
St Supply AB Jonkoping  Lagre Se separat stycke 2.2.3 (6verst)
Husqgvarna AB Jonkoping  Lagre Gjuteri, verkstadsteknisk industri med bl.a. forvaring av halso-, miljé- och

brandfarliga ytbehandlingskemikalier. Kemikalieférvaring och produktion inom
invallade utrymmen

Bergtakt Tumback Habo Lagre Sprangning och krossning av berg. Hantering av 10-30 ton sprangmedel.

Nammo Karlsborg Lagre Ammunitionstillverkning i anlaggning som gransar mot Vattern. Hantering av
Karlsborgsverken explosiva @mnen samt fratande @mnen sasom; svavelsyra och natronlut.
(Skyddsobjekt)

Ahlstrom-Munksjo Askersund  Lagre Pappersmassatillverkning med hantering av giftiga och brandfarliga &mnen sasom;
Aspa Bruk AB ammoniak, klordioxid, terpentin, natriumklorat, eldningsolja och vateperoxid.
Bergtdkt Kolmetorp  Motala Lagre Sprangning och krossning av berg

Vid Aspa bruk i Olshammar intraffade 26 januari 2020 en utslappsolycka da svavelvate, som &r en
giftig och explosiv gas, som dven &r vattenloslig och i princip kan férorena vatten som da far lukt av
ruttet 4gg. Det aktuella utslappet vallade dock ingen vattenférorening.

Karlsborgs flygplats — PFAS-férorenad mark

Vid Foérsvarsmaktens branddévningsplatser, bl.a. vid Karlsborgs flygplats har tidigare anvants PFAS-
haltigt brandskum och markfororeningen kring Karlsborgs flygplats har uppmarksammats som en
potentiell fara for Vatterns vattenkvalitet. Fortifikationsverket har for avsikt att dranera kring
flygfaltet och har av regeringen alagts att senast juni 2020 redovisa en handlingsplan fér hur
PFAS-fororenad mark ska saneras vid de militara flygplatserna, (Skaraborg, 2020).

2.2.4 Sjofartsinfrastruktur

| Vattern finns ett flertal mindre hamnar som framst frekventeras av fritidsbatar men inga som
betecknas som allmadn hamn enligt Sjofartsverkets klassificering. Daremot finns tre allmanna farleder
utover den allmanna farleden som korsar Vattern mellan Karlsborg och Motala och som utgor en del
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av farleden och Goéta kanal mellan Sjotorp vid Vanern och Mem vid Séderkdping. Gota kanal dgs och
forvaltas av AB Gota kanalbolag medan Sjofartsverket ar farledshallare for de allménna farlederna i
Vattern. Farledernas beteckningar framgar av Figur 13.

Figur 13. Allmdnna farleder i Vittern, (SIOFS_2003:4).

2.3 Landbaserade transporter och andra verksamheter som hanterar olja och
andra skadliga dmnen

2.3.1 Vagtransporter av olja och andra skadliga dmnen inom eller nara
vattenskyddsomradet

For att kunna bedéma riskerna for farligt godstransporter pa vag maste saval sannolikheten for
olyckor, exempelvis kollisioner eller singelolyckor med tankbilar, dven dess tankbara konsekvenser av
eventuella utslapp av farligt gods vagas in. Detta i enlighet med gangse definition av risk sdsom en
produkt av sannolikhet av en oonskad hdndelse och svarighetsgraden av dess konsekvenser

(risk = sannolikhet x konsekvens). Det farliga godset omfattar en rad olika amnen med olika
egenskaper och svarighetsgrad av skador vid utslapp. Petroleumprodukter som dieselolja,
eldningsolja och bensin utgér dominerande andel av de typer av farligt gods som transporteras pa
vag och ar amnen som Kustbevakningens miljoraddningstjanst har erfarenhet av, resurser for och
moijligheter att omhanderta vid utslapp i vatten.

Totalt fraktades 10 miljoner ton farligt gods med tunga lastbilar i Sverige 2018, vilket utgor 2,1% av
den totalt transporterade godsmangden for inrikes lastbilstrafik, (TrafA, 2019). Det finns ingen
kontinuerlig statistikinsamling om vilka @mnen som utgor de vanligaste for farligt godstransporter,
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men utifrdan markningsklassificeringen (ADR-reglerna) gjordes 2006 en enkatundersékning som visar
att klass 3 (brandfarliga vatskor) svarar for 70%, klass 8 (fratande dmnen) utgor 13%, klass 2 (gaser)
utgor 8% och 9% utgors av kategorien 6vriga farliga amnen (klass 9), (SRV, 2006).

Som exempel, utover bensin och oljeprodukter, pa andra skadliga @mnen som ocksa transporteras i
relativt stora kvantiteter i tankbilar pa vag kan namnas gasol, ammoniak, svavelsyra och
natriumhydroxid. Stora utslapp av dessa @mnen kan potentiellt ocksa ge betydande
miljoskadekonsekvenser, men bedéms vara betydligt svarare att praktiskt omhanderta med de
resurser som idag star till buds for Kustbevakningens miljoraddningstjanst. Kustbevakningens
raddningstjanstplan galler dven insatser mot andra skadliga @mnen och omfattar
sakerhetsinstruktioner for handelser dar industrikemikalier kommit ut liksom for s.k. CBRNE i vilka
dven ingar kemiska stridsmedel, biologiska smittdmnen, nervgas, radioaktiva amnen samt explosiva
amnen. Tillgdnglig utrustning och praktiska metoder fér omhandertagning av utslapp av skadliga
amnen ar dock framst anpassade for olika typer av olja men kan vara anvandbara aven for vissa typer
av flytande kemikalier, (KBV, 2019).

Vitternvardsférbundet har granskat ett antal andra flytande @mnen som skulle kunna komma ut i
vattnet vid farligt godsolyckor, exempelvis fenol men dven dessa beddéms svara att omhéanderta vid
utslapp till vatten. Aven asfalt rankades hégt av de amnen och produkter som skulle kunna komma ut
i Vatterns vatten vid en olycka, (VVF65, 2001). Aven om asfaltens bindemedel innehéller giftiga
petroleumkomponenter, exempelvis PAH , forefaller det dock markligt att ranka asfaltsutslapp pa
samma niva som dieselutsldpp, eftersom asfalten snabbt torde nedkylas till fast och tamligen stabil
form och darmed inte spridas i vattenmassan.

2.3.2 Olyckor med farligt godstransporter pa vag kring Vittern

Vagtrafikolyckor leder sallan till utslapp av farligt gods men eftersom antalet vagtrafikolyckor ar stort
kan statistik fran Raddningstjanstinsatser anvandas for att uppskatta frekvensen av farligt
godsolyckor, dvs trafikolyckor med farligt godstransporter som leder till utslapp. Fér de kommuner
som omger Vattern anger MSBs statistik att totalt 759 raddningstjanstinsatser mot trafikolyckor
utforts under 2018, (MSB, 2019). Tva tredjedelar av dessa insatser gjordes i Jonkdpings kommun, och
antalet insatser har 6kat sedan 2014, se Figur 14.
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Figur 14. Rapporterade réddningstjénstinsatser vid trafikolyckor under perioden 2010-2018 i kommunerna kring Viéttern.

SSPA Sweden AB - Your Maritime Solution Partner

21 (47) SSPA Rapport: RE20199372-01-00-A



Under 2018 gjordes i hela Sverige 42 raddningsinsatser till utslapp eller 6verhdangande fara for
utslapp av farligt gods-last vid vagtransporter. Tva av dess gjordes i Jonkdpings kommun men inga i
de 6vriga Vatternkommunerna.

Ett exempel pd en trafikolycka med en omkullvilt lastbil med en 2 m® stor dieseltank surrad pa flaket
intraffade 23 augusti 2015 i Karlsborg, se Figur 15. Lastbilen valte i rondellen vid campingen i
Karlsborg omkring 100 m fran Vatterns strand, .

Figur 15. Lastbilen vdlte i rondellen vid campingen i Karlsborg omkring 100 m fran Vitterns strand, (SRP4, 2015).

2.3.3 Vigtrafikens utveckling pa viagarna kring Vittern

De sannolikhetsberakningar som tidigare redovisats av Vatternvardsférbundet for farligt godsolyckor
pa olika vagstrackor kring Vattern ar baserade pa trafikflodesvarden fran 2001, och sedan dess har
saval vagstandard och trafikfloden férandrats.

Tabell 3 visar vagtrafikens utveckling for alla fordonsslag under senare ar och det framgar att
Okningstakten varierar avsevart mellan olika vagstrackor (trafikmatningar foreligger inte for samma
artal for alla vdagar — darav tomma rutor i tabellen).

SSPA Sweden AB - Your Maritime Solution Partner

22 (47) SSPA Rapport: RE20199372-01-00-A



Tabell 3. Vigtrafikens utveckling pé de aktuella vigstrickorna kring Véttern, ADT alla fordon bdgge riktningar, (TIKK, 2020).

Arsmedeldygnstrafik (ADT) E4 Viéig 50 Véig 50 Viig 49 Vég 195
Alla fordon i viigens bédgge riktningar Jonképing- Mijélby- Motala- Askersund- Karlsborg-
Mijélby Motala Askersund  Karlsborg Jonképing
Avsnitt 7410234 Avs.8530110  Avs. 8530009  Avs. 9420008  Avs. 8430041
Matar 2002 15620 5830 1450
Matar 2005 1720
Matar 2006 19330 7070 5750 1680
Métar 2009 1650
Matar 2011 19 390 6 500 5819 1500
Matar 2013 11720 1760
Matar 2015 21180 6270 1530
Matar 2017 1760
Matar 2018 19 330 13150
Avsnitt 8510176
Procentuell 6kning fran tidigaste till senaste matar 9% 86% 8%, 6% 2%

2.3.4 Jarnvigstransporter av olja och andra skadliga &mnen inom vattenskyddsomradet

De konsekvensbeddmningar for farligt godsolyckor som tidigare presenterats av
Vatternvardsférbundet identifierar, férutom vagtransportolyckor dven jarnvagsolyckor med farligt
gods, som en mojlig risk. Enligt uppgift ska sannolikhetsberdkningar som analyserats i ett tidigt skede
av forarbetena for etablering av vattenskyddsomradet dock indikerat att olyckssannolikheterna for
farligt godsolyckor pa Jénkopingsbanans strackning fran Bankeryd och langs Vatterns sodra strand ar
sa laga att riskerna bedomdes forsumbara i jamforelse med riskerna som vagtransport av farligt gods
kring Vattern ger upphov till, (VVF, 2019).

Det ar inte kdnt att nagon tagolycka med utsldpp av farligt gods intraffat pa Jonkopingsbanan.

2.3.5 Trafikutveckling pa Jonképingsbanan

Idag trafikeras banan av 48 persontag per dygn och 13 godstag per dygn pa strackan Nassjo—
Jonkoping. For strackan Jonkoping - Falkoping ar siffrorna 33 persontag och 12 godstag per dygn. En
prognostiserad trafikutveckling aterges i en riskutredning som gjorts for ett DP-drende, (BRIAB, 2018)
och enligt denna forutser Trafikverket en trafikokning pa strackan, men den géller endast
persontagen som beddms bli 35 stycken ar 2021 och 48 f6ér ar 2051. Det arliga antalet
godstagspassager med farligt gods uppskattas till 400 — 500 och det transporterade farliga godset
utgors till 98,5% av brandfarliga vatskor (RID klass-3). Det noteras att denna andel ar avsevart hogre
an riksgenomsnittet for farligt godstransporter per jarnvag dar RID klass-3 utgor 54%, (BRIAB, 2018).

2.3.6 Ovriga utsliappsrisker

Utover utslapp fran sjo- eller landbaserade trafikolyckor, kan vissa industriella anlaggningar eller
verksamheter med oljelager i cisterner eller liknande potentiellt tdnkas drabbas av haverier eller
andra handelser som resulterar i oljeutslapp. Dessa utslapp kan via diken och dagvattenledningar
tankas na Vattern. Anldggningar med stora lager av olja i Vatterns narhet har inventerats med hjalp
av information fran respektive kommuner och deras Raddningstjanst samt utifran tillgangligt
kartunderlag. Alla tillfrdgade har dock inte svarat och de anlaggningar och verksamheter som
exemplifierats i kapitel 2.2.3 gor inte ansprak pa att aterge en helt komplett bild. For att fa en mera
fullstandig bild bor exempelvis alla Sevesoanldggningar, tillstandspliktiga anlaggningar for hantering

SSPA Sweden AB - Your Maritime Solution Partner

23 (47) SSPA Rapport: RE20199372-01-00-A



av brandfarlig vara, bensinstationer, sjomackar beldgna inom eller nara vattenskyddsomradet
identifieras och anges i ett uppdaterat kartformat.

Utsldpp av olja eller andra skadliga amnen fran denna typ anlaggningar ar relativt ovanliga och inga
spektakulara fall som férorenat Vattern har identifierats. Utsldpp av olja eller bensin fran denna typ
av anlaggningar kan vid cisternhaveri eller liknande allvarliga olyckor tankas na sjostranden direkt
genom avrinning fran mark, men fall dar mindre utslapp kan ledas ut via vattendrag eller
dagvattenledningar till sjon bedéms mera sannolika.

Etablerade processer for tillstandsprovning och tillsyn har en viktig forebyggande effekt for utslapp
fran denna typ av landbaserade anlaggningar och verksamhet.

2.4 Sjotrafikrelaterade risker

Den yrkesmassiga sjotrafiken pa Vattern ar liten jamfért med de 6vriga stora sjoarna med statligt
vatten. Riskerna for fartygsolyckor som grundstotningar, fartygskollisioner eller paseglingsolyckor
som kan leda till utslapp av fartygsbransle eller last ar darmed ocksa begransade. Trafikverkets
farjetrafik mellan Granna och Visingso utgdr dock ett undantag och representerar en tat trafikerad
rutt. | 6vriga delar av Véattern sker idag ingen sjotrafik for godstransport.

Fritidsbatstrafiken ar omfattande i Vattern sarskilt sommartid. Sannolikheten for olyckor med
fritidsbatar ar darmed storre an for handelsfartyg men omfattning och miljokonsekvenser av
fritidsbatsolyckor &r i regel begréansade eftersom branslevolymerna i regel ar betydligt mindre.

2.4.1 Sjotrafikanalys nyttotrafik

Alla passagerarfartyg med bruttodraktighet (brutto) 300 eller mer, alla 6vriga fartyg med brutto 500
eller meriinrikes resa eller 300 i utrikes resa, samt alla fiskefartyg med skrovlangd L storre dn 15 m
ska vara utrustade med ett automatiskt identifieringssystem (AIS klass A), (TS, 2019). | praktiken &r
dven manga mindre fartyg och arbetsbatar ocksa utrustade med AIS klass A. For fritidsbatar finns
inget krav pa AlS utrustning men allt fler fritidsbatar utrustas med AlS av klass B. Presenterad
sjotrafikanalys nedan omfattar registreringar fran alla fartyg och batar utrustade med AlS klass A.

Figur 16 visar AIS spar av sjotrafiken i Vattern under 2018. | den norra delen korsar trafiken langs
Gota kanal tvars 6ver Vattern mellan Karlsborg och Motala. Av figuren framgar ocksa de tata sparen
av farjetrafiken mellan Granna och Visingso.

Sommartid bedrivs passagerartrafik med angfartyget Trafik, (Iangd L 32 m) fran Hjo som trafikerar
Visingso och Vadstena med ett femtontal tur- och returresor.
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Figur 16. Sjétrafik i Vittern baserat pd AlS-data fran 2018. Av figuren framgadr att sjétrafiken frimst sker inom de tvd
omrddena som markerats med réda trianglar i sédra och norra Vittern. Sjétrafikrelaterade utslépp kan ddrfér antas vara
mer sannolika i dessa omrdden dn i 6vriga delar av sjon.

Under 2018 registrerades 64 passager over linjen Figur 17. Mindre fritidsbatar &r inte utrustade med
AIS och passager med dessa fartyg omfattas darmed inte av statistiken. Av de registrerade
passagerna skedde 55 under perioden juni till september. Passagerarbaten Juno var den mest
frekventa baten och stod fér 21 av passagerna, se Figur 18. Aven Sjéraddningssallskapets bat Rescue
Wanas opererar frekvent i omradet och stod fér 15 passager. Den storta baten som passerade linjen
var segelfartyget Shalom med en ldngd pa 34 m. | den nordligaste delen av sjon finns flera
smabatshamnar och Sjoraddningssallskapet opererar dven i detta omrade.
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Figur 17 Trafiken ldngs Géta kanal korsar Véttern. Under 2018 registrerades 64 passager éver linjen i figuren.

Figur 18. Passagerarbdten Juno (brutto 254) med en ldngd pG 31 m korsade Vittern 21 gdnger under 2018.

Gota kanalfartygen Juno, Diana och Wilhelm Tham anvander dieselbrénsle typ gasoil (klass DMA).
Fartygen bunkras vid kaj fran tankbil i Goteborg, Mariestad, Stockholm eller Motala. Under sasongen
2019 gjordes totalt atta bunkringar i Motala. Brénsletankarna i fartygen ar placerade i separata
tankar avskilda fran bottenbordlaggningen, (Strémma, 2020).

Merparten av 6vriga spar som syns i Figur 19 harror fran Sjoraddningsséllskapets bat Rescue A
Wallenberg som opererar fran Visingso.
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Figur 19. Fdrjetrafiken till Visingsé fran Grdnna stod under 2018 fér 13 000 passager 6ver linjen i figuren.

Braheborg (brutto 334) som ar 58 m lang, har plats for 34 bilar och totalt 397 passagerare, ar
specialbyggd for operation pa Vattern och den harda sjégang som kan rada dar, se Figur 20.

Figur 20. Braheborg trafikerar Visingsé.

2.4.2 Kainda incidenter och olyckor med nyttotrafik i Vattern

Farjan Braheborg togs i drift juni 2014 men har tillfalligt tagits ur drift vid ett flertal tillfallen pga.
tekniska storningar men vid fem tillfallen har orsaken varit paseglingsincidenter med narkontakt med
hamnpir och dykdalber, (SVT, 2019). Den 23 april 2017 blev Braheborg paseglad vid kaj av den
mindre farjan Ebba Brahe och den aldre reservfarjan Christina trafikerade linjen da de ordinarie
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farjorna reparerades, (SVT, 2017). Inga personskador uppstod vid kollisionen och de mattliga
skrovskadorna ledde ej heller till utslapp av bransle. Denna kollisionsolycka dr den enda
sjofartsolyckan som aterfinns i de databaser for fartygsolyckor som granskats (Sjofartsverkets SoS,
EMSA Emcip och SeaWeb) fér perioden 1998 — 2018.

Aven firjan Ebba Brahe (brutto 334) med dimensionerna ldngd L 41 m och bredd 11 m, som sattes i
drift pa linjen 1990, har rapporterat ett antal incidenter under arens lopp. Den 17 juli 2010, 6 juli

2012 samt 10 augusti 2018 har skador rapporterats pga harda kontakter med piren/kajen i Granna
(Fof, 2019).

Figur 21. Fdrjan Ebba Brahe i hdrt vider mellan Gédnna och Visingsé.

Flera av de rapporterade incidenterna har intraffat under hart vader och indikerar att hamnarna pa
Visingsoleden har vadermassigt utsatta lagen som kan forsvara saker manovrering till kaj.

Inga av de rapporterade incidenterna med farjorna har lett till skador vid vilka fartygens
bransletankar skadats eller sprungit lack. Branslet som idag anvands pa de bada farjorna ar dieselolja
av kvalitet fordonskvalitet Mk1 och bunkras fran tankbil med omkring 25 m? kapacitet som
transporteras med fran Granna till Visingso dar farjorna bunkras under nattuppehallet. Braheborg
bunkrar ungefar en gang per vecka medan Ebba Brahe bunkrar varannan vecka. Farjornas
brédnsletankar ar separat placerade i skrovet och avskilda fran skrovets botten- och
bordlaggningsplat. Fartygens framdrivningsmaskineri dr separerade i tva redundanta maskinrum,
(Farjerederiet, 2020).

Den tredje januari 1969 intraffade en handelse med den davarande farjan som kunde lett till utslapp
av olja, da en lastbil med gruslast rullade av farjan och sjonk pa 85 m djup, dar den annu ligger kvar,
(Tv, 2014).

Transportstyrelsens sammanstallning av sjéolyckor 2018 ar annu inte utgiven men motsvarande
sammanstallning fér 2017 anger forutom kollisions- och maskinhaveriincidenter for Visingséfarjorna
dven en grundstotningsolycka (29 augusti) med ett handelsfartyg (ej AlS) som intraffat i norra
Vattern.
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2.4.3 Framtida méjliga fordndringar av nyttotrafik och sjotrafikbilden i Viattern

De tre passagerarfartygen som trafikerar Gota kanal har under senare ar 6kat antalet turer nagot,
och antalet passager 6ver Vattern vantas 6ka fran omkring 51 for 2018 till ca 58 under ar 2020.
Farjetrafiken pa Visingsolinjen antas fortga i nuvarande omfattning med befintliga farjor.

Det finns inga kdnda planer pa utvidgad nyttosjofart i Vattern, men det ar vart att notera att
Transportstyrelsen tagit beslut att klassificera Vattern som omrade for Inre VattenVagar (IVV) enligt
EUs IWW direktiv, (Sj6V, 2019) . Det innebar att specialbyggda s.k. IVV-fartyg eller motoriserade
pramar (byggda enligt sarskilda, nagot liberalare konstruktions- och sdkerhetsregler an havsgaende
fartyg) kan tilldtas trafikera omradet. Overféring av vigtransporter av gods till sjdtransport ar
angelaget for Trafikverkets mal att minska transportsektorns utslapp av vaxthusgaser, och framtida
IVV-trafik med gods i G6ta kanal och pa Vattern kan inte uteslutas.

Trafikverkets handlingsplan for hur dverforing fran land- till sjétransporter skall ske omfattar 62
atgardsforslag, men inga adresseras direkt till Vattern eller Gota kanal, (TV, 2019). Det kan dock
noteras att SVT i ett nyhetsinslag angaende Sjofartsverkets utredningar anger att: ”.. men med den
nya klassningen skulle kanalen alltsa ater kunna bli en fraktled. Kanalen ar dock inte statligt vatten
utan ags av ett bolag, som ocksa maste ha ett ord med i laget.”, (SVT, 2020).

2.4.4 Fritidsbatstrafik

Runt Vétten finns flera smabatshamnar och Gasthamnar. Av Figur 22 framgar var de 15
gasthamnarna finns (Vatternvatten, 2019). Antalet fritidsbatar i Vattern har uppskattats till ca 3 000.
Fritidsbatars tankkapacitet for bransle varierar avsevart beroende pa typ och storlek; en 42 fots
motoryacht med fartresurser for 35 knop kan exempelvis ha en bransletank med 1 200 liter diesel,
medan en 26 fots motorbat som gér 10 knop kan ha en tank som rymmer 200 | diesel.

Sjomackar for tankning av fritidsbatar finns i sex av Vatterns gasthamnar (Askersund, Karlsborg,
Motala (tankbat 500m), Vadstena, Hastholmen (diesel) och Domsand (diesel)), (SvGasthamn, 2019).

Visst spill eller dverbunkring kan leda till att mindre mangder av dieselolja eller bensin kan komma ut
i sjovattnet. Forradstankarna pa land vid sjomackarna skulle ocksa kunna tankas utgora potentiella
utslappskallor vid skada eller 6verfyllning.

En mera ingaende inventering av hur sjomackarna ar belagna, hur férradstankar skyddas mot skada
exempelvis fran pakorningsolyckor och vilka kvantiteter som hanteras, skulle kunna ge vardefullt
komplement for en mer detaljerad riskanalys angaende utslappsrisker och beredskapsbehov.
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Figur 22. Gdsthamnar i Vittern (Vdtternvatten, 2019).

2.4.5 Olyckor och utslapp fran fritidsbatar i Vittern

Fritidsbatstrafiken &r, trots att fritidsbatssdasongen endast varar fran maj till september, generellt sett
oftare foremal for sjoraddningsinsatser dn nyttotrafiken. 2018 var omkring 66% av de av
Sjofartsverket 1 235 registrerade insatserna riktade mot fritidsbatar medan 13% var relaterade till
yrkessjofart. Denna fordelning framstar sarskilt tydligt om insatserna i Vattern jamfors med hela
landet. Av Figur 23 framgar att det under 2018 gjordes 28 sjoraddningsinsatser mot fritidsbatar men
ingen mot handelsfartyg, (SjoV, 2019). Endast omkring 4 av handelserna rubricerades som fritidsbat i
nodsituation.
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Figur 23. Antal sjérdddningsfall per objekttyp i Viittern (grén) i jdmférelse med fall hela landet (ljusbld, nedre skala).
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De registrerade insatserna i Vattern var koncentrerade till omradet kring Motala-Vadstena samt till
omradet kring Jonkdpings hamn. Inga dodsfall rapporterades for fritidsbatolyckor i Vattern 2018.

Det ar inte kdnt om nagon av de rapporterade sjéraddningsinsatserna i Vattern skulle vara kopplad
till utslapp av brénsle. Ett aktuellt exempel fran 10 januari 2020, da en mindre motorbat sjonk i hart
vader och tre personer rdddades med helikopter (SVT, 2020), visar dock att bransleutsldpp fran
skadade eller sjunkna fritidsbatar kan uppsta.

2.4.6 Framtid och trender for fritidsbatstrafik i Vattern

Det totala antalet fritidsbatar i Sverige har vuxit kraftigt fran 1960-talet och ar 2015 uppskattades det
totala antalet fritidsbatar i Sverige uppga till 756 000 varav 63% ar hemmahorande i insjoar. Det ar
tydligt att storleken pa fritidsbatar vuxit dramatiskt och exempelvis fanns 1971 omkring 65 000 storre
an langd L 6 m medan antalet 2015 uppskattats till 175 000. Figur 24 illustrerar ocksa att andelen
batar med hog motoreffekt 6kat och ddrmed sannolikt d&ven de branslemadngder som hanteras i
fritidsbatar, (Havsmiljoinst, 2019).
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Figur 24. Férdelning av fritidsbdtsflottans motoreffekt och utveckling frdn 2004 till 2015.

Okad miljbmedvetenhet och alternativa branslen for fritidsbatar kan i framtiden tankas bromsa
trenden mot allt starkare motorer och risker for stora diesel- eller bensinutslapp.

Den fritidsbatstrafik som gastar Vattern via Gota kanal visar en svagt uppatgaende trend under
senare ar och AB Gota kanal forutser en fortsatt 6kning under kommande ar. Tabell 4 visar antalet
registrerade passager under sdsongen som vasentligen infaller fran maj till september, (G6ta_kanal,
2019). Under 2019 var genomsnittliga batstorleken 10,1 m langd och 46% var segelbatar.

Tabell 4. Géta kanal - statistik antal passerande batar per sésong.
* férsdalda biljetter for kanaltrafik med passage av Viittern

Antal batar 2015 2016 2017 2018 2019
per sdsong

1874 1977 1976 1925 1642*
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3 Riskanalys och riskvirdering

3.1 Utslappsrisker for vag- och sparbundna oljetransporter

3.1.1 Sannolikhet for utslipp av olja eller annat farligt gods fran vigtransporter

Under 1980-talet skedde ett antal uppmarksammade trafikolyckor da tankbilar med farligt gods valt
och domluckorna ovanpa tankarna inte hallit tatt varvid stora mangder bensin eller diesel kommit ut,
(SRV, 1998). Sedan dess har sdkerhet och utrustning férbattrats och stora utslapp ar nu ovanliga.

Redan 1994 presenterade Vag- och transportforskningsinstitutet en omfattande utredning om farligt
godstransporter och utarbetade aven en riskanalysmetod for transport av farligt gods, (VTI1, 1994),
(VTI3, 1994). Metodiken vidareutvecklades dven av Raddningsverket och kompletterades med ett
antal schablonvarden och index fér att mojliggéra berakningar for olika vagtyper, bebyggelsetyp,
mm, (SRV, 1996). Detaljerad statistik om farligt godstransporter och -olyckor ar alltjamt inte
heltackande och Raddningsverkets metodik och schablonvarden, ofta kallad VTI-metoden, tillampas
ofta dven idag for uppskattning av sannolikheten for farligt godsolyckor vid vagtransport. Med farligt
godsolycka avses i detta sammanhang en singelolycka eller kollisionsolycka dér ett farligt godsskyltat
vagfordon ar inblandat och att olyckan leder till utslapp av farligt gods

Vatternvardsforbundet presenterade 2001 en generell berdkning, baserad pa schablonvarden enligt
Raddningsverket (SRV, 1996), dar man konstaterar att sannolikheten for farligt godsolyckor ar
avsevart lagre for vdagarna vaster om Vattern an langs vagarna pa den Ostra sidan, trots att
vagstandarden dar ar betydligt hogre, (VVF65, 2001).

Med de indatavarden for trafikolyckor och schablonvarden som ges, kan forvantade
aterkomstperioder for farligt godsolyckor pa de fem stora vagarna kring Vattern berdknas enligt
formeln nedan, och resultat enligt Tabell 5.

Antal farligt godsolyckor per &r = O +((Y « X) + (1-Y) (2 - X = X?)), (SRV, 1996) dar
O = Antalet polisrapporterade trafikolyckor pa vagdelen per ar (exklusive cyklist, vilt, gaende)
X = Andelen transporter skyltade med farligt gods

Y = Andelen singelolyckor pa vagdelen

Tabell 5. Berdknade Gterkomstperioder fér farligt godsolyckor pé vdgarna runt Vittern enligt indata frdn, (VVF65, 2001).

Berdiknad sannolikhet for farligt E4 Vig 50 Viig 50 Viig 49 Vig 195
godsolyckor pa véigar inom eller néra  J6nképing- Odeshég - Motala - Askersund - | Karlsborg -
Vitterns vattenskyddsomrdde Odeshég Motala Askersund Karlsborg Jonkdping
Antal olyckor/ ar (1995-99) 85 59 56 26 42
Andel singelolyckor 0.6 0.6 0.35 0.35 0.35
Andel fordon skyltade med

farligt gods 0.009 0.003 0.006 0.003 0.003
Index for farligt godsolycka

(enligt schablonvarde) 0.420 0.220 0.220 0.220 0.220
Antal farligt godsolyckor,

singelolyckor / Gr 0.193 0.023 0.026 0.006 0.010
Antal farligt godsolyckor,

kollisionsolyckor / Gr 0.256 0.031 0.096 0.022 0.036
Forvantad aterkomstperiod 2,2 18 8,2 35 22

farligt godsolycka (ar)

SSPA Sweden AB - Your Maritime Solution Partner

32(47) SSPA Rapport: RE20199372-01-00-A



Som framgar av de kursiverade delresultaten i Tabell 5 &r det kollisionsolyckor som ger stérst bidrag
till farligt godssannolikheten. Vidare framgar att hogst sannolikhet for farligt godsolyckor finns pa
vagarna pa Vatterns 6stra sida dar den sammanvéagda returperioden &r 1,6 ar medan motsvarande
returperiod for de tva vagarna pa vastra sidan ar 14 ar.

Eftersom de uppskattade vardena baseras pa trafikfloden som var representativa 2001 kan de inte
anses relevanta for dagens situation da trafiken 6kat pa de flesta vagstrackorna. Som framgar ar det
strickan p& den mest trafikbelastade delstrickan, E4 J6nkdping — Odeshdg som ger det dominerande
bidraget till en forvantad aterkomstperiod. Trafiken med lastbilar pa denna delstracka har 6kat sedan
2001 vilket framgar av Figur 25.

ADT lastbilar bada riktningar, E4 vid Huskvarna

4000 3700
3500 3240
3000 2830
2500
2000
1500
1000
500

1999 2014 2019

Figur 25. Utveckling av lastbilstrafiken pd E4 ldngs Vdttern, (TIKK, 2020).

Om 6kningen pa 30% mellan 1999 och 2019 dven antas reflektera ett 6kad farligt godstransportflode
och en motsvarande 6kning av férvantat antal farligt godsolyckor, sa skulle den férvantade
returperioden pa 2,2 ar fran 2001 proportioneras om till 1,7 ar fér 2019. En sadan férenklad
omrakning beaktar dock inte att en rad genomfdrda vagforbattrande atgarder ocksa genomforts
under perioden vilka i sin tur kan tankas kompensera for 6kad trafikfrekvens pa den aktuella vagen.

En invandning mot VTI-metoden ar att den i vissa fall ger orealistiskt hoga sannolikheter koppade till
kollisionsolyckor och att schablonvardena i den berdakningsmatris som Raddningsverket tog fram
1996 kanske inte langre ar helt aktuella, (LTH, 2016). Alternativa sannolikhetsberdkningsmodeller
som har anvéants pa senare ar utgar fran en statistisk berdknad olycksfrekvens per lastbilskilometer
med farligt gods och vérdet 4107 olyckor per &r och km med farligt gods har exempelvis anvints,
(Lst, 2011). Med detta varde och trafikflodesdata enligt Tabell 5, men med index for farligt
godsolycka reducerat till 0,34 (géller enligt VTI-modellen om fordonens hastighet pa motorvagen ar
90 km/h) blir returperioden 1,9 ar for strackan pa E4 respektive 1,5 ar om trafikflédet uppraknas med
30% enligt Figur 25.

De bada berdkningsmodellerna ger saledes mycket snarlika resultat, men eftersom ingen allvarlig
farligt gods olycka pa denna stracka av E4 intraffat under senare ar forefaller berdkningsresultaten
vara konservativ.

3.1.2 Konsekvenser av utslipp av olja eller annat farligt gods fran viagtransporter

Vatternvardsforbundet har i samarbete med Vagverket under perioden 1996 — 2004 |atit genomféra
ett antal konsekvensklassificeringsstudier for olika delar av och regioner kring Vattern, med syfte att
identifiera och prioritera sarskilt kdnsliga platser dar farligt godsolyckor med utslapp kan valla sarskilt
stor skada. Ett stort antal lokaler och platser dar vagar korsar vattendrag inom vattenskyddsomradet
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och dar primarrecipienten (vattendraget) och sekundarrecipienten (Vattern) kan skadas, har
granskats, jamforts och rankats enligt en sarskild riskpoangklassificering.

Véagstrackorna har klassificerats i olika sarbarhetsklasser utifran forhallandet mellan utslappets
strémningstid till recipient och insatstid for raddningstjanstinsats, dar den hégsta sarbarhetsklassen
ar 3 da stromningstiden ar kortare an insatstiden. Riskpoangen for respektive lokal beror av hur lang
vagstrackan av sarbarhetsklass 3 dr, samt av ett antal faktorer som beaktar topografin och dess
inverkan pa konsekvenser av ett utslapp, vagens utformning och dess inverkan pa sannolikheten for
en olycka samt om utslappet kan tankas na ett ravattenintag inom 6 timmar. For Vatterns sydostra
del, indikerade denna metod exempelvis att E4:ans passager av Ravelsbadcken och Vista kulle hade
hoga riskpoang och darmed hog prioritet for atgarder, (VVF85, 2004).

Sedan den senaste konsekvensklassificeringsstudien presenterades 2004, har atskilliga atgarder
genomforts for att forbattra berérda vagar och reducera riskerna. Den samlade bilden av prioriterade
platser och lokaler som ges av de genom aren presenterade konsekvensklassificeringarna, avspeglar
darfor inte helt dagens situation av risker och prioriterade platser for atgarder. Exempelvis har en
damm anordnats vid motorvagsavfarten séder om Granna for att minska risker att utslapp ska
spridas vidare via Ravelsbacken. Vatternvardférbundet 6vervager av denna anledning mojligheterna
att gora en fornyad konsekvensklassificering enligt tidigare etablerad mall, men inget beslut ar annu
taget.

Vista kulle ar, genom sin relativt [anga vagstracka av sarbarhetsklass 3, identifierad som en lokal med
hog riskpoang. Vagstrackan har inga avfarter forutom till rastplats Vista kulle, men utgdr andock en
del av den vag som, genom sin hoga frekvens av farligt godstransporter, bedéoms ha hogst
sannolikhet for farligt godsolycka. Platsens hdga sarbarhet och relativt hoga sannolikhet gor att den
ocksa bedéms relevant som utgangspunkt for en scenariobaserad konsekvensanalys.

Omfattningen av ett farligt godsutslappsscenario vid Vista kulle kan forslagsvis baseras pa en
tankbilsolycka med utslapp av dieselolja, som beddms vara den mest troliga olyckstypen. Ett varsta-
fall scenario skulle kunna omfatta hela innehallet av en tankbilslast av storleksordningen 25 m*, men
det ar mycket ovanligt med totalt tankhaveri vid exempelvis dikeskdrning. Som ett mera troligt
scenario féreslas ett utslapp av storleksordningen 1 m?3, vilket enligt VTI-metodiken karaktariseras
som ett medelstort utslapp, (VTI1, 1994).

Hur stor andel av den utsldppta mangden diesel som kan férvdntas na Vattern fran en tankt olycka
inom aktuellt omrade beror av en rad lokala topografiska faktorer och kan inte bestammas exakt. Ett
scenario som innebar att 50% av det totala utsldappet hinner na Vattern inom en timme bedéms ge
tillrackligt konservativa forutsattningar.

3.1.3 Sannolikhet for utslapp av olja eller annat farligt gods fran jarnvagstransport

Flera olika teoretiska och empiriska metoder for uppskattning av sannolikhet for tagolyckor och
sarskilt tagolyckor som involverar transport av farligt gods, har presenterats for svenska jarnvagar. En
omfattande studie och metodutveckling genomfordes genom Vag- och Transportforskningsinstitutet,
VTls forsorg och rapporterades i flera delrapporter, bl.a. (VTI2, 1994) och (VTI1, 1994). Metodiken
vidareutvecklades inom Banverket och fortfarande refereras ofta till (BanV, 2001).

Inga kvantitativa uppskattningar av sannolikhet for farligt godsolycka med tag langs den stracka av
Jénkopingsbanan som passerar ndrmast Vattern har presenterats av Vatternvardsforbundet. Baserat
pa ofta refererad metodik som Lansstyrelsen i Hallands |an presenterat, (Lst, 2011), har en foérenklad
uppskattning av sannolikheten foér olycka med godstag innehallande farligt gods, gjorts nedan enligt
féljande antaganden.

- Aktuell jarnvagsstracka: 3 km
- Antal tagpassager med farligt gods: 500 per ar
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- Ursparningssannolikhet: 6,7 107 per tag km
- Sammanstotningssannolikhet: 610® pertag km

Detta ger en sannolikhet for att ett tag med farligt gods sparar ur eller kolliderar pa den aktuella
strackan som ar 0,0011 per ar vilket motsvarar en forvantad returperiod pa 900 ar. Med hansyn till
att det endast vid en mindre andel av dessa forvantade olyckor kan férvantas att farligt gods, sasom
diesel eller bensin lacker ut i storre mangd forefaller risken for farligt godsolycka pa jarnvagen
forhallandevis lag jamfort med farligt godolyckor pa vag. Det bor dock noteras att konsekvenserna av
varsta-fall-scenarier med farligt godsolycka med tag kan vara allvarligare an motsvarande varsta-fall
med bil eftersom den totala transportvolymen pa ett tagset med farligt gods kan vara avsevart storre
an for ett vagfordon. En vanlig 14 m lang fyraxlig tankvagn kan ha en lastvolym 63 m3 (Uahs. SJ. 21 74
007 0 115-7).

3.1.4 Konsekvenser av utsldpp av olja eller annat farligt gods fran jairnvigstransporter

Vad géller konsekvensbedomning av en farlig godsolycka med exempelvis utslapp av olja fran en
ursparad och skadad oljetankvagn, kan den vara enklare att uppskatta an for motsvarande
utslappsolyckor pa vag, eftersom jarnvagens strackning langs sjon ar mycket kortare an vagnatet runt
sjon och mer enhetlig vad galler topografi, avrinningsvagar och avstand till Vatterns strandlinje.

3.1.5 Sannolikhet for oljeutslipp fran fritidsbatstrafik

Eftersom antalet fritidsbatar ar stort under sdsongen bedoms sannolikheten for mindre utslapp vara
relativt hog och koncentrerad till perioden maj-september. Mindre utslapp och spill bedéms framst
kunna ske i samband med tankning och ddarmed vara mest sannolika vid de platser dar sjomackar
finns.

Svarare olyckshandelser med kollision, grundstétning eller brand kan leda till att tankar skadas, och
om batar sjunker kommer sannolikt ombordvarande bransle att lacka ut genom avluftningsledningar
fran bransletanken. Den granskade olycksstatistiken for Vattern omfattar inga svara olyckor med
stora fritidsbatar med stora tankvolymer som sjunkit i Vattern, och sannolikheten bedéms darfor
vara lag.

3.2 Sannolikhet for utslipp till Vittern fran oljedepaer, bensinstationer och
liknande anldggningar

Det finns inga etablerade generella metoder for berdkning av utslapps- eller olyckssannolikheter for
denna typ av anlaggningar och verksamheter. Empiriska data och olycksstatistik kan anvandas for
grov uppskattning, men for detaljerad analys behover varje anlaggning provas var for sig.

3.3 Konsekvenser av utslidpp till Vittern fran oljedepaer, bensinstationer och
liknande anldggningar

Mindre lackage kan vara svara att upptacka och darfor fa langre varaktighet och darmed aven
konsekvenser som ar svara att begransa, exempelvis om oljeférorenat vatten runnit ut i sjon och
spridits under langre period. Stora utslapp, exempelvis fran cisternhaverier kan ge stora
koncentrerade utslapp som forutsatter att skade- och spridningsbegransade insatser kan sattas in
snabbt.

For exemplet med oljedepan i Jonkoping och dess lage ndara Munksjon innebér laget relativt goda
forutsattningar for att kunna begréansa spridning inom sjalva Munksjon. A andra sidan kan
spridningsbegransande insatser och omhandertagning fran vattenytan férsvaras av att laget inte ar
atkomligt for storre batar fran exempelvis Kustbevakningen.
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3.4 Utslappsrisker fran sjotrafik i Viattern

3.4.1 Sannolikhet for oljeutslapp fran nyttotrafik

Det finns flera etablerade metoder for att utreda och berdkna olyckssannolikheter for fartyg till sjoss.
SSPA anvander exempelvis regelbundet simuleringsverktyg for analys av enskilda farleder, hamnar
och fartyg och for att fa kvantitativa varden pa kollisions- och grundstétningssannolikheter i olika
havsomraden anvander vi dven det av IALA rekommenderade verktyget IWRAP Mk2. Metoder
baserade pa Monte Carlo-simuleringar utvecklas ocksa.

For den begrédnsade sjofart som bedrivs framst med ett fatal specifika fartyg kan forenklade
kvalitativa beddmningar dock vara relevant for en forsta ansats.

Foljande karaktaristiska drag for sjofarten i Vattern sammanfattar viktiga aspekter av betydelse for
olyckssannolikheten och begransar i nagon man risken for oljeutslapp jamfért med andra farvatten
och hamnar med mer diversifierad yrkessjofart.

Inga tank- eller lastfartyg trafikerar Vattern och utslapp av olja eller andra skadliga @mnen som
transporteras som last kan darfor uteslutas.

For passagerarfartygen i Gota kanaltrafik kan grundstétningsolyckor uppsta exempelvis till foljd
av tekniska fel som maskinstopp/blackout, roderfel eller manskliga fel. Grundst6tning av
drivande manoverodugligt fartyg i lag fart bedoms troligare an felnavigering i den relativt enkla
farleden mellan Karlsborg och Motala.

Narsituationer med fritidsbatar kan leda till grundstétning, kollision eller kontaktolyckor vid
hamnanl6p och kanalpassage.

Grundstotningsolyckor med Gota kanalfartyg eller andra fartyg kan ge oljeutslapp. Sannolikheten
ar hogre for fartyg med bransle i bottentankar direkt kontakt med fartygsbotten.

Farjetrafiken pa Visingsolinjen ar hogfrekvent och erfarenheter bekraftar att incidenter med
ombordldggning och harda kajkontakter kan skada fartygen, sarskilt i situationer med hard vind
och grov sjogang. Denna typ av olyckor har inte gett upphov till branslelackage men andra
mindre oljeutslapp exempelvis av hydraulolja skulle kunna ténkas uppsta.

Grundstotningsolyckor pa den aktuella rutten mellan Granna och Visingsé bedéms mindre
sannolika eftersom vattendjupet ar betryggande stort. | handelse av maskinstopp/blackout kan
ett drivande fartyg dock tankas grundstota eller stranda.

Begrédnsade oljeutsldpp i samband med bunkring av brénsle fran tankbil parkerad pa farjans dack
beddms kunna ske pga. manskliga misstag som 6verbunkring eller tekniska fel som slangbrott.

Farjornas last i form av bilar eller tankbilar kan tdnkas rulla av farjans dack under éverfart i hart
vader, varvid fordonens bransle eller last kan medféra indirekta oljeutslapp som &r svara att
omhanderta fran stora djup.

Lackage fran bransletankar pa fordon som transporteras med farjan kan ge utslapp till farjans
dack som darefter kan rinna ut till sjon.

Befal och besattning pa Gota kanalfartygen saval som pa Visingsofarjorna ar val fortrogna med
de farvatten och fartyg som de opererar i, vilket minskar riskerna féor manskliga misstag.

Med en eventuell framtida mojlig férandrad sjotrafiksituation, exempelvis om trafik med IVV-
fartyg och pramar etableras i Vattern eller genom Goéta kanal férandras riskbilden. Kollisions- och
grundstotningssannolikheterna okar i proportion till trafikokningen men andra faktorer kopplade
till det specifika tillkommande tonnaget kan paverka olyckssannolikheterna.
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Infor eventuella beslut om att etablera IVV-trafik pd Vattern rekommenderas att eventuella risker
identifieras genom férnyad riskanalys och att eventuella behov av riskreducerande atgarder
granskas.

3.4.2 Konsekvenser av oljeutslapp fran nyttotrafik

Eftersom det enligt ovan inte ar aktuellt med utsldpp av olja som last i fartygen, begransas de storsta
moijliga kvantiteterna vid varst-fall-olyckor till den kvantitet som ryms i fartygens bransletankar.
Eftersom merparten av fartygen regelbundet trafikerar Vattern ar det mojligt, att som en del av
beredskapsplanering, ta fram detaljerad dokumentation om de aktuella fartygen, deras
tankplacering, tankkapacitet och vilken typ av dieselbrdnsle som anvands.

Eftersom trafiken ar koncentrerad till ett fatal hamnar i Vattern finns ocksa goda forutsattningar att,
som en del av beredskapsplaneringen lokalt besdka, éva och forradshalla viss utrustning for insats
mot eventuellt oljeutslapp.

3.4.3 Konsekvenser av oljeutslapp fran fritidsbatstrafik

Sma men frekventa utslapp exempelvis vid sjdmackar ger sdllan omfattande akuta skador men
kumulativa effekter exempelvis i form av forh6jda PAH-halter i bottensediment har detekterats i
narheten av storre sjomackar, (Havsmiljoinst, 2019).

Mindre utslapp av bensin avdunstar i regel snabbt fran vattenytan medan utslapp av diesel kan
finnas kvar och spridas 6ver stora ytor. Beroende pa vatten- och lufttemperatur samt vind avdunstar
dieselolja ocksa i regel fran ytan inom nagra timmar men om tjockare oljeskikt uppstar kan spridning
begransas med hjalp av lansor och upptagning ske med hjalp av sorbtionslansa eller mekanisk
upptagare.

Vissa av sjomackarna ligger i orter dar ravattenintag for dricksvattenproduktion ocksa finns. Exakta
avstand har inte utretts i detalj men risken att mindre utslapp pa ytan vid en sjomack skulle kunna
blandas ner i vattenkolumnen till intagens djup bedéms vara liten.

For eventuella utslapp av exempelvis diesel fran tankar i fritidsbatar som sjunkit pa stérre djup, kan
bréanslet i hogre grad téankas blandas om i vattenmassan, men densitetsskillnaden far troligen anda
utslappet att flyta upp inom ett begransat omrade pa ytan.

3.5 Riskvardering

Jamforelser mellan identifierade majliga kallor till farligt godsolyckor med utslapp till Vattern och de
sannolikheter och konsekvenser som uppskattats, indikerar att utslapp orsakade av farligt
godstransporter pa vag dominerar riskbilden. Sarskilt bedoms vagarna pa Vatterns 6stra sida och i
synnerhet E4 med sin hoga frekvens av farligt godstransporter och narheten till Vattern innebara
risker att utsldpp kan na Vattern.

De metoder och schablonvarden som anvants for att uppskatta olyckssannolikhet for tagolyckor vid
transport av farligt gods genom Jonkoping anger forviantade aterkomstperioder som ar
storleksordningen tusen ganger langre. Darmed bedéms det i detta sammanhang inte motiverat att
har ndrmare utreda eventuella konsekvenser av utsldpp, dven om de skulle kunna representera ett
virsta-fall vad giller utsldppskvantitet, med exempelvis 60 m? dieselolja fran en havererad tankvagn i
ett strandomrade beldget inom ca 2 km fran ett viktigt ravattenintag (Haggeberg).

Ett antal 6vriga landbaserade mojliga kallor till utsldpp av olja eller andra skadliga amnen har ocksa
identifierats genom kontakter med respektive kommuners raddningstjanst. Listan gor inte ansprak pa
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att vara helt komplett men indikerar att det kan finnas anledning att sammanstalla och komplettera
listan for fa en god 6verblicksbild for fortsatt beredskapsplaneringsarbete.

Betraffande mojliga utslappskallor fran yrkessjofarten i Vattern kan noteras att sjotrafikens
omfattning ar hogst begransad. Farjetrafiken pa Visingsolinjen utgor dock ett undantag och det stora
antalet hamnanlép med lastning och lossning av fordon samt bunkring av farjorna goér dock att
incidenter och olyckor bedéms troliga. Att fartygens bransletankar skulle skadas och leda till utslapp
av dieselbransle vid sadana incidenter bedoms mycket osannolikt. Om en farja skulle raka ut for total
blackout med forlust av framdrivning kan den dock ténkas driva bort fran leden, och om vadret ar
ogynnsamt, stranda eller grundstota sa att bransletankar eventuellt kan skadas. En situation med
drivande farja i Vattern skiljer sig fran motsvarande situation i storre kusthamnar genom att ingen
bogserbatsresurs eller andra fartyg med assistanskapacitet finns tillgdngliga i Vattern.

Incidenter vid bunkring kan tdnkas medfdra att begransade mangder dieselbrédnsle kan komma ut i
vattnet. Det bedéms dock vara mer sannolikt att mindre mangder diesel eller bensin kan komma ut i
sjon fran lackande bransletankar pa fordon. En varsta-fall handelse relaterad till farjornas last skulle
kunna vara en lastad tankbil ombord kommer loss fran surrning och broms sa att den rullar 6verbord.

Olyckor med fritidsbatar ar relativt vanliga i Vattern. Det faktum att den ar insj6é kan majligen bidra
till Iagre respekt och kunskap om faror och sjosakerhet. Detta i kombination med att vdader och
sjoforhallanden kan forandras snabbt kan ocksa bidra till incidenter och olyckor. Fritidsbatarnas
bidrag till risken for utslapp beddoms framst utgoras av sma utsldapp i samband med tankning, men
storre utsldpp kan ocksa ske vid olyckor med stérre motorbatar som forliser och sjunker i sjon.

Sammantaget och i jamforelse med exempelvis Malaren, som ocksa &r en viktig vattentakt bedoms
de flesta identifierade olyckssannolikheterna, med undantag av vagtransportolyckor, vara mindre an
motsvarande i Malaren. For sjofarten innebar dock tuffare vader- och vagférhallande samt avsaknad
av assisterande tonnage att Vatternsjofarten anda exponeras for vissa risker. En viktig skillnad pa
konsekvenssidan utgors av vattnets omsattningstid som ar en faktor 20 ganger snabbare i Mélaren,
vilket innebar att eventuella féroreningar transporteras ut ur Malaren snabbare. Vatterns stora
vattendjup gor att ravattenintag kan placeras djupt och darmed mera skyddade for ytliga
fororeningar av exempelvis flytande oljeskikt.

Planerna pa Vatternvattens ravattenintag fran norra Vattern har féregatts av ett omfattande
utredningsarbete bl.a. vad avser riskerna for att fororenande utslapp fran land eller fran fartyg skulle
kunna paverka ravattnets kvalitet. Exempelvis visar en utredning hur alternativa intagsplaceringar
placerade pa olika djup inverkar pa riskerna, (Tyréns, 2020). For att kvantifiera riskerna har scenarion
med ytutsldpp av 55 m3 (motsvarar ett stort tankbilsekipage) vattenldsligt farligt &mne simulerats i
narheten av den planerade intagspositionen, med ett numeriskt berdkningsverktyg (MIKE 3 Flow
model). Vid simuleringarna har tiden det tar innan en antagen kritisk koncentration med av 10! av
dmnet nar den undersdkta intagsplatsen, anvants som maétetal. Resultaten visar pa mycket lag risk
for att intagen ska paverkas av utsldppen och under sommarperioden innebar temperatur-
sprangskiktet att inga fororeningar kan na ett intag placerat pa 60 m djup.

Eftersom simuleringarna ar giltiga for ett stort utslapp av ett vattenlosligt &mne kan modellen inte
tillampas direkt for ett utslapp av olja eller andra farliga &mnen som flyter pa ytan. Den kan anda
sagas representera en mycket konservativ modell av hur ett ytutslapp av olja med vissa vattenlosliga
komponenter skull kunna blandas ned i vattenmassan, men den beskriver inte hur oljan driver,
avdunstar och sprids over ytan. | rapporten (Tyréns, 2020) noteras vidare att det 4r mycket
osannolikt att diesel- eller bensinutslapp pa ytan skulle kunna na de planerade intaget.
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4 Riskreducerande atgirder

4.1 Befintliga utslippsforebyggande atgiarder

Ett antal olika regelverk reglerar sdakerheten kring de mojliga riskkallor till utslapp av olja eller andra
skadliga @mnen som identifierats. For farligt godstransporter pa vag omfattar de internationellt
baserade ADR-reglerna det viktigaste styrande dokumentet och for tagtrafiken aterfinns
motsvarande regler i RID-regelverket.

For ovrig identifierad landbaserad verksamhet som skulle kunna leda till utslapp i Vattern finns ocksa
en rad olika regelverk om miljofarlig verksamhet, tillstand och tillsyn pa kommunal och
Lansstyrelseniva. Vattenskyddsomradets skyddsforeskrifter innebar ocksa att riskerna for utslapp till
Vattern begransas i den fysiska planeringsprocessen. Ett eventuell framtida utpekande av Vattern
som dricksvattentakt av riksintresse, skulle kunna innebara ytterligare forstarkt skydd mot mojliga
framtida etableringar och verksamheter férenade med utslappsrisker.

For sjotransport och utslappsrisker aterfinns styrande regelverk bl.a. i Lag 1980:424 om atgarder mot
fororening fran fartyg och tillhorande foreskrifter for vilka Transportstyrelsen har tillsynsansvar.

4.2 Befintliga resurser for liv- och miljéordddningsinsatser i Vittern

4.2.1 Sjordddningssillskapet, SSRS

SSRS i Vadstena-Motala forfogar 6ver raddningsbatarna Rescue Skeppskar, med en langd L 10,3 m
och Rescue Ivan Holmberg, med ldngd L 8,4m. Dartill finns Rescuerunner Allan Ohman samt tva
svdvare som kan operera i islagda vatten.

Pa Visingso har SSRS, Rescue Amalia Wallenberg, med langd L 11,8 m som ocksa tjanstgor som
ambulans till sjoss. Dartill finns Rescuerunner Falck samt en mindre svavare.

| Karlsborg ar situation for narvarande nagot oklar men man har tidigare forfogat 6ver Rescue Wanis,
med langd L 10,3 m samt Rescuerunner Anders Lindquist samt en mindre svavare. Dessutom har man
ett s.k. sjoslap med oljeldnsor som kan bogseras till en haverist for att begransa spridning av
eventuellt utlackande olja.

Figur 26. Rescue Amalia Wallenberg dr den modernaste och snabbaste av SSRSs enheter i Vittern med en maskineffekt av
900 hk som ger den fartresurser upp till 34 knop och en aktionstid av 10 timmar.

SSRSs resurser ar tillgangliga for insatser vid miljoraddningstjanst och sjoslapet ar avsett att anvandas
for snabb forsta insats i hdndelse av miljoraddningsinsats fran Kustbevakning eller Raddningstjanst.
Avtal mellan Kustbevakningen och SSRS &r etablerat.
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4.2.2 Forsvarets Materielverk FMV, Karlsborg

FMV har en provningsanlaggning for forsvarsmateriel med hamn och skjutfalt norr om Karlsborg.
Forsvarsmakten har ocksa en bat stationerad i FMVs hamn.

FMVs batar omfattar tva motorbatar som bl.a. anvands vid provning av materiel och for bevakning av
skjutfaltet till sjoss. Batarna kan disponeras av Kustbevakningen vid eventuella
miljoraddningstjanstinsatser, men nagot skriftligt avtal har ej formaliserats eftersom det dven
forutsatter att Forsvarsmakten involveras i ett eventuellt avtal. FMV har dven radaranlaggning som
vid raddningstjanstinsatser kan nyttjas for att faststalla positioner av eventuella haverister mm.
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Figur 27. FMVs batar i Karlsborg, baten till vinster har Iéingd L 10,5 m och en motoreffekt av 450 hk och baten till héger har
ldngd L 8,4 m och en motoreffekt pG 460 hk.

4.2.3 Riddningstjinsten

Raddningstjanstorganisationerna i de respektive kommunerna runt sjon har viss utrustning i form av
sorbtions- och skarmlansor i de stérre hamnarna. Pa Visingso finns exempelvis lansor som kan laggas
ut vid mindre utslapp.

| Farjerederiet s.k. SOPEP-utrustning pa farjorna ingar ocksa viss oljeskyddsmateriel och lansor som
kan anvandas vid mindre utslapp.

4.2.4 Kustbevakningen

| dagslaget ar Kustbevakningens resurser for miljoraddningstjanst i Vattern begransade.

e | Jonkoping finns 150 m mindre kustlansa med ankare och avtal om lan av bat

e P3Visingso finns 75 m mindre kustldnsa med ankare

e | Motala finns 200 m mindre kustlansa med ankare samt en mindre bat pa trailer

Kustbevakningen har vidare avtal med kommunal Raddningstjanst i Motala och Jonk&ping samt SSRS.
Man har aven initierat en dialog om samverkan med FMV och Forsvarsmakten for att kunna fa
tillgang till arbetsbat som kan hantera lansor och laktringsutrustning for spridningsférebyggande
miljoraddningstjanstinsatser i 6ppet vatten i Vattern.

Malet for samverkansinitiativet ar 6ka formagan och befasta aktorssamverkan for maximal
effektivitet vid miljoraddningstjanst i Vattern. Kustbevakningens tidsmal for
miljoraddningstjanstinsatser till sjoss ar att inom fyra timmar ha en samlad lagesbild och senast inom
atta timmar efter larm kunna pabdrja begransnings-/bekampningsinsatser, (KBV, 2019).
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5 Resultat och rekommendationer

Redovisad riskanalys visar att sannolikheten for utslapp av olja eller andra skadliga amne i Vattern ar
relativt begransad i férhallande till andra statliga vattenomraden med mera intensiv sjotrafik och mer
komplexa farledsférhallanden. Den potentiella kalla for utslapp till Vattern som identifieras som mest
sannolik utgors av vagtransporter av farligt gods, dar berdkningar indikerar att, i synnerhet E4 och
vagarna pa Vatterns 6stra sida har en mycket hog belastning av farligt godstransporter som passerar
ndra Vatterns strand och vattendrag som mynnar i sjon. Eftersom Vattern utgér en mycket viktig
ravattentakt for dricksvattenproduktion och att vattnets omsattningstid ar mycket lang ar Vattern
sarskilt sarbar for eventuella utsldapp av olja eller andra skadliga amnen. Svarighetsgraden av konse-
kvenser av majliga utslapp bidrar darfor till att géra den sammanvagda riskbedémningen relativt hog.

Farligt godstransporterna domineras av transport av dieselbrannolja och bensin, vilka a&r amnen som
Kustbevakningens miljéraddningstjanst har goda forutsdttningar att omhanderta i 6vriga statliga
vatten, men dar kapaciteten i Vattern idag ar mycket begransad. For att Kustbevakningens ansvar for
miljoraddningsberedskap i Vattern ska motsvara de mal om insatstider och kapacitet som finns i
Ovriga statliga vatten, bedoms det motiverat att se 6ver beredskapen och 6vervaga hur en
dndamalsenlig organisation med tillgang till adekvata bat/fartygsresurser for insatser i Vattern kan
anordnas. De idag tillgangliga batresurserna, som kan tillhandahallas fran SSRS, Raddningstjanst och
FMV, beddms inte vara helt &ndamalsenliga for de insatser mot féroreningar som Kustbevakningen
bor kunna gora, och bl.a. bedéms utrymme foér upptagningsutrustning och container for lagring av
upptagen olja vara otillrdckliga. Vidare beddms det angelaget att Kustbevakningen avtalar med
lamplig aktor om att snabbt kunna fa tillgang till och utnyttja sdkra bat/fartygsresurser som kan
transportera mindre laktringsutrustning som exempelvis kan tomma bransletankarna pa havererade
fritidsbatar, arbetsbatar eller fartyg i nyttotrafik. For denna typ av spridningsforebyggande atgarder
ar det sarskilt viktigt att insatserna initieras snabbt. Vid landbaserade utslapp och vagtransport-
utslapp kan det ta langre tid innan spridningsbegransande atgarder till sjoss behdver anordnas.

Figur 28 illustrerar en relativ beddmning av nuvarande identifierade riskscenarier for utslapp av olja
eller andra skadliga @mnen i Vattern.
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Figur 28. Schematisk riskmatris 6ver identifierade utsldppsscenarier och dess karaktér vad avser sannolikhet och konsekvens
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Den pagaende myndighetsdialogen och de atgarder som foreslas, bedoms innebara att beredskapen
for de olyckstyper som markerats inom gul zon forbattras och forvantas komma till en niva som ar
konsistent med 6vriga statliga vatten och Kustbevakningens beredskapsmal.

Under riskanalysprocessen har flera osdkerhetsfaktorer identifierats bade vad géller
sannolikhetsuppskattningar och konsekvensbedémningar och ett antal forslag till kompletterande
studier och rekommendationer for att forstarka underlaget for fortsatt planering och dialog med
ovriga berérda myndigheter har identifierats. Dessa sammanfattas i punktform nedan:

De underlag som tagits fram genom Vatternvardsforbundets férsorg ger vardefull
information om majliga konsekvenser av utslapp, sarskilt fran vagtransport av farligt gods.
Den senaste uppdateringen ar gjord 2003 och det rekommenderas att Kustbevakningen i
samrad med Vatternvardsforbundet verkar for framtagning av uppdatering av den typ av
konsekvensutredningar som Vatternvardsforbundet tidigare presenterat i sin rapportserie.
Harigenom kan trender och effekter av olycksbegréansande atgarder och forandrad
trafikfrekvens fortydligas.

Vid berdkning av sannolikhet for farligt godsolyckor vid vagtransport har olika modeller
presenterats och anvants och metodikens noggrannhet kan ifragasattas. Enkla jamforelser
med olycksstatistik indikerar att nyttjade metoder ofta 6verskattar sannolikheten for farligt
godsolyckor. Kompletterande information och statistik om faktiska farligt godsolyckor pa
aktuella vagstrackor skulle kunna starka analysens noggrannhet och bidra till
metodutveckling inom omradet.

Det underlag som presenterats angaende mojliga kallor till utslapp fran land som inte ar
kopplade till transport av farligt gods ar inte helt komplett. For att 6ka overblick och
underldtta samordnad beredskap bedéms det vara motiverat att 6vervaga att géra sarskild
granskning for identifiering och rangordning av landbaserade riskkallor. En sammanstallning i
kartformat (GIS) som kan komplettera 6vrigt underlag fér beredskapsplaneringen bedéms
kunna vara vardefull och kan infogas i Digital miljoatlas.

Uppdatering av Digital miljoatlas att inkludera en strandlinjeklassificering rekommenderas
ocksa for att kunna medge jamforelser av Vattern och andra statliga vatten utifran
kartskiktet om nationellt prioriteringsindex.

For att skapa ytterligare underlag for bedémning av utslappskonsekvenser och erforderlig
beredskapskapacitet foreslas att nagon form av drift- och spridningsmodellering genomfors
for ett urval av mojliga utsldppsscenarier orsakade av farligt godstransporter. Aven négot fall
av varsta-fall scenario kan nyttjas i tillagg till mer sannolika utslappsscenarion. Idag finns
ingen SeaTrackWeb-modell tillgdnglig for Vattern (framtagning av oceanografisk modell
forutsatter 4-5 veckors utvecklingsarbete) varfor det finns anledning att utreda
forutsattningar for att géra nagon form av férenklad scenarioberdkning. Férenklade
berdakningsmodeller om hur vattenldsliga komponenter av farliga @mnen kan spridas i
vattenvolymen fran en utslappskalla, kan vara anvandbara for konservativ uppskattning av
risker for att vattenkvaliteten vid ravattentagen skall dventyras.

Infor eventuella beslut om att etablera IVV-trafik pa Vattern rekommenderas att eventuella
risker identifieras genom fornyad riskanalys och att eventuella behov av ytterligare
riskreducerande atgarder granskas.
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