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Under sommaren 2009 gick ett fartyg med ca 30 000 ton dieselolja ombord pa grund i
GoOteborgs s6dra skargard. Fartyget kunde senare bogseras mot hamn utan nagot
utslapp av olja. Tva av MSB:s kontrakterade oljeskyddsforrad med personal var under
nagra dygn placerade i Goteborgsomradet for att sdkerstalla hog beredskap for att
eventuellt omhanderta losskommen olja.

Eftersom kunskapen om storre dieselutslapp ar begransad har en studie utforts for att
belysa hur ett stort dieselutslapp (10 000 ton) kan sprida sig i det aktuella omradet
(skdrgarden) och hur denna kan omhéandertas med befintlig teknik i strandzonen.

Denna rapport syftar till att kunna ge det underlag som behovs for att sakerstélla att
en tillrdcklig beredskap for denna typ av utslapp finns tillgénglig.
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SAMMANFATTNING OCH REKOMMENDATIONER

Under sommaren 2009 gick ett fartyg pa grund med ca 30 000 ton dieselolja i
GoOteborgs s6dra skargard. Fartyget kunde senare bogseras mot hamn utan nagot
utslapp av olja. Tva av MSB:s kontrakterade oljeskyddsforrad med personal var under
nagra dygn placerade i Goteborgsomradet for att sdkerstalla hog beredskap for att
eventuellt omhanderta losskommen olja.

Eftersom kunskapen om storre dieselutslapp ar begransad har en studie utforts for att
belysa hur ett stort dieselutslapp (10 000 ton) kan sprida sig i det aktuella omradet
(skdrgarden) och hur denna kan omhéandertas med befintlig teknik i strandzonen.

Konsekvenser och skadebegransning ar framst en fraga om hur langa strandstrackor
som kan komma att kontamineras i respektive Ian och kommuner. Dessa beror i sin tur
av de kvantiteter och koncentrationer som nar stranderna, vilket uppskattas utifran de
olika modellresultaten.

Modellresultaten visar att man kan forvanta sig ett relativt sett begransat paslag av
diesel dven vid ett storre utslapp. Detta beror fraimst pa att en stor mangd dispergerar
ner i vattenpelaren och saledes inte berérs av vinden utan istallet foljer med
strommen.

Att doma av resultaten i de genomférda kérningarna sa ar mojligheterna att bekdmpa
och sanera ett eventuellt stérre utslapp av diesel begransade . Detta ar dels en foljd av
den kraftiga evaporationen som minskar totalmangden sanerbar olja, och dels pa att
den kvarvarande andelen vid hart vader kan komma att relativt snabbt blandas ner i
vattenpelaren. Den omfattande evaporationen leder ocksa till att arbetsmiljon ar ett
potentiellt problem under den forsta tiden, vilket ytterligare férsvarar operationen.

De modeller som testats visar att man féormodligen inte behover forstarka
beredskapen och utrustningen med anledning av méjliga dieselutslapp. Majligen bor
man se over mojligheterna till att ytterligare férbattra samordningen av gemensamma
resurser. Det kan da vara i hogre grad motiverat att inforskaffa mera utrustning for
strandsanering av lattare olja, aven om sannolikheten for ett sanerbart oljepaslag kan
anses vara lag.

For andra och mindre latta oljetyper vars drift styrs av bade vind och strom kan det
finnas anledning att ytterligare bedéma forekomsten av transporter samt
forutsattningarna for bekdmpning och sanering.

SSPA SWEDEN AB — YOUR MARITIME SOLUTION PARTNER

2 (19) SSPA Rapport Nr: 2009 5118-1



INNEHALLSFORTECKNING

SAMMANFATTNING OCH REKOMMENDATIONER ..o 2
1 INLEDNING ...oioismismsamsansassusssssssssssssssssssasssssssssssssssssssssssssnsssssssssssssssssssnssnssnsssssssssssssnes 4
2 FORUTSATTNINGAR ...oovumsrmmmmsssssssmsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssiss 5
2.1 O]JANS EZENSKAPET ..ueereeuseersreesseeesseesseesssessssesssesssesssessssessssssssas st s e st sssessssesss b s s s b ssae st E R Esas s s s s sassnneas 5
2.2 Bekdmpningsmetoder 0Ch tERNIKET ... sssesssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssseess 6
2.3 Internationell ErfarENRet. ... p 6
3 SCENARIO .. s sssssssssssssssssssssssssssssssns 7
3.1 S ) PP 7
3.2 [T (6 (=) oSO T 7
3.3 BETEASKAP Il SJOSS coeuueeueerreemeeesseeseessseesssssssesssessssssssessssssssesssssssssssssessssssssassssesssassssessssssssassssssssassssassssssssasssnsens 8
3.4 Beredskap Pa Land ... sssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses 8
4 BERAKNINGAR .....ccccsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 9
4.1 Avdunstning och forandrade eZenSKaAPET ... sssssssssssesssssesssaseses 9
4.2 LD g U0 (0T o4 4 (01 <) OO TP 11
4.2.1 LAtt 01ja OCh TUGNT VAT ..cuieeeeeererseretseeerseestessssssss s sss s s ssssssssessss s sssssssssss s s ssasesssssessns 12
4.2.2 LAtt 01ja OCh DIASIGE VAT cco.reuueeeneersererseesreesssessssssssssssssssssssssssssssssssssssessssssssssssssssesssssesssssesssssesssssesess 13
423 Medeltung 0lja 0Ch TUGNE VAAET ... rrerreeeeeeeessecsssesesssseesssesses s s ssssssssssssssssssssesssssssssssssssssssans 14
4.2.4 Medeltung 0lja 0Ch DIASIZt VAAET ... vuerereerreesseesssnsesssseesssssesssesssssesssesssssssssssssssssssesssssesssssesssssessss 15
5 RESULTAT ootittismsmssmsssssssasssssssssssssssssssssssssasssssssssssssssssssssssssnssnsssssssssssssnssnssnssnssnsses 16
5.1 EffeKter | StrandZONEN. ... e ssess s ss s s ss s ssss s s s ssasesssasessns 16
5.2 BedOmning av DEredSKaAPEN ...t ssssssssssesssssssssse s ssssssssssssssssesssssesssssesssssesess 16
5.2.1 MEtOAET OCH LERMIK ... ceeeeeeeeeeeeeetseeseeesess st sees s sees s ssse s s bbb 16
5.2.2 Personalbehov 0Ch KOSTNAAET ......ccureerereereesseesseessseessssssssessssssssses s sssssssssssssssesssssesssssesssssesess 16
6 DISKUSSION ....oioiiiimsemsamsesssssnsssssssssssssssssssasssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnssnssnssnnses 17
7 SLUTSATS ceeiciissssmssmssssmsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassnsnsss 18
8 REFERENSER ... 19

SSPA SWEDEN AB — YOUR MARITIME SOLUTION PARTNER

3(19) SSPA Rapport Nr: 2009 5118-1



1 INLEDNING

Under sommaren 2009 gick ett fartyg pa grund med ca 30 000 ton dieselolja i
Goteborgs sodra skargard. Fartyget kunde senare bogseras mot hamn utan
nagot utslapp av olja. Tva av MSB:s kontrakterade oljeskyddsforrad med
personal var under nagra dygn placerade i Goteborgsomradet for att
sakerstalla hog beredskap for att eventuellt omhanderta losskommen olja.

Eftersom kunskapen om storre dieselutslapp ar begriansad har en studie utforts
for att belysa hur ett stort dieselutslapp (10 000 ton) kan sprida sig i det
aktuella omradet (skargarden) och hur denna kan omhandertas med befintlig
teknik i strandzonen.

Syfte med studien ar att beskriva forutsattningarna och de eventuella behov
som finns for att kunna sakerstéalla en god beredskap for stora dieselutslapp.

Figur 1. Maria M pd Vanguards grund (Foto: Kustbevakningen).
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2.1

FORUTSATTNINGAR

Oljans egenskaper

Diesel, eller gasolja, ar en latt oljetyp och har helt andra fysikaliska egenskaper
an tjockolja eller raolja. Diesel klassas vanligen som UN 1202 och tillhor Klass 3
eftersom den ar brandfarlig. Vissa typer av diesel/gasolja ar klassificerade som
vattenfororenande dmnen i de marina regelverken, da diesel kan ha en
betydande akuttoxisk effekt och dartill har en mycket allvarlig negativ effekt pa
framforallt dricksvattentdkter.

Diesel ar en lattflyktig produkt, och en stor andel av ett eventuellt utslapp
evaporerar relativt snabbt. For mindre utslapp sa raknar man med att det
mesta ar borta fran ytan inom bara ett par dagar, eftersom den andel som inte
evaporerar kommer att naturligt dispergera och delas upp i fina droppar i
vattenpelaren. Denna process paskyndas ocksa markant av vagor och vind,
varfor hart vader kan tendera att snabbt fordela ett dieselutslapp i
vattenpelaren.

Eftersom diesel ar en relativt latt produkt sa sjunker den inte till botten, utan
tenderar att stanna i vattenpelaren till dess att den brutits ned. Detta ar en
naturlig process och tar vanligen ndgra manader, beroende pa mangden och
arstiden.

Diesel kan i vissa fall binda till mindre partiklar och pa sa vis hamna i
bottensedimenten, men detta anses framst ske i icke marina férhallanden och
bara till en mycket liten, knappt matbar, omfattning. Mojligen kan en storre
koncentration till foljd av ett mycket stort utslapp ge en storre ansamling i
sedimenten, vilket d3 potentiellt kan ge storre negativa effekter. Den andel av
ett utslapp som nar stranden direkt kan i vissa fall ganska snabbt penetrera ner
i por6sa sediment, men eftersom diesel har en |ag viskositet och inte faster pa
andra material, sa skoljs denna andel snabbt bort igen av vagkraft och
eventuellt tidvatten. Man far darfor inte nagra nersmetade strandlinjer av
diesel pa det satt som tjockare olja kan orsaka.

Diesel har daremot en relativt hog akut toxicitet for vattenlevande organismer,
aven om effekten mattas av relativt snabbt och inte ger nagra allvarliga
langtidseffekter. Det ar framst de individer som befinner sig i det direkta
naromradet under den initiala tiden efter ett eventuellt spill som paverkas, och
da framst de marina arterna. Fagellivet kan paverkas till viss del, men dven dar
bara i det direkta naromradet och under relativt kort tid.

Man kan vanta sig att ett storre spill av diesel leder till negativa effekter pa
smaken av fisk och skaldjur, och fiske i omradet bor darfor stoppas under en tid
vilket kan ge relativt omfattande ekonomiska konsekvenser.
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2.2

2.3

Bekdmpningsmetoder och tekniker

En enklare bedomning av vilka metoder och vilken utrustning som kan fungera
for omhandertagning av diesel, samt for skadebegransande atgarder, visar att
bade behovet av och majligheterna till att bekdmpa dieselspill &r mycket
begransade.

Tankbar utrustning ar framst sorbenter, till exempel i form av lansor eller
strandskyddande dukar. Man bor dock ha i atanke att vid storre oljemangder sa
behovs ocksa ett ansenligt antal sorbenter, vilket kan 6ka mangden avfall som
maste tas omhand. Generellt sett anses darfér sorbenter vara lampliga framst
vid begrdnsade utslappsmangder.

Det finns flera skimrar och pumpar for lattflyktiga oljor, men den tidsmassiga
mojligheten att anvanda dessa minskar mycket snabbt efter ett utslapp
eftersom spillet kan forvantas spridas mycket snabbt. Det kan darfor vara
mycket svart att uppna en tillrdcklig effektivitet for att motivera anvandandet
av specialskimrar utanfér hamnomraden och liknande, dar man ofta har
naturliga barriarer som forhindrar att oljan sprids ut 6ver en mycket stor yta.

Internationell erfarenhet

Internationellt sett sa finns det mycket begrdansade erfarenheter av storre
dieselutslapp, och man rekommenderar oftast att inte lagga nagon storre
energi pa att bekampa utslapp av diesel eftersom de tekniska forutsattningarna
att lyckas gora en betydande insats ar relativt sma.

| de referenser som finns tillgangliga sa ar det framst den initialt starka doften
av olja som uppmaéarksammas, och det ar ocksa detta potentiella
arbetsmiljoproblem som kan vara det storsta hindret for en snabb insats
gentemot ett utslapp av lattflyktig olja.
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3 SCENARIO

3.1 Fartyget

Tankfartyget Maria M, registrerat i Italien, var pa vag fran Ventspils i Lettland
till Bilbao, Spanien, med 32 910 ton gasolja. Den 14 juli 2010 gick man mot
ankarruta C utanfor Goteborg for att bunkra, men efter ett antal kursandringar
pa vagen dit gick man pa Vanguards grund pa positionen N 57°31’,63 E 011°
40’,30.

Figur 2. Maria M pd Vanguards grund (Foto: Kustbevakningen).

Ett 3 meter langt och 1,5 meter brett hal kunde senare konstateras i en av
sidotankarna pa styrbord sida, men inga miljoskador uppstod savitt kdnt. Efter
att fartyget hade kontrollerats av dykare samt ldktrats pa en del av lasten,
drogs hon den 18 juli loss fran grundet och fortsatte in till Goteborg dar vidare
undersokningar av eventuella skador vidtog.

3.2 Vider

Vadret var vid tillfallet SSV vind pa 5 knop med 40 km sikt. Vaghdjden var
mindre an 0,5 meter och strommen var nordgaende pa ca 0,1 - 0,6 knop.

For att lasttankarna pa Maria M skulle ha skadats till foljd av vader och vind i
samband med grundstétningen sa hade det férmodligen kravts relativt kraftfull
sjogang. Motsvarande sjotillstand skulle samtidigt leda till att en storre del av
ett eventuellt utslapp skulle dispergera ner i vattenpelaren, vilket da minskar
risken for ett strandpaslag.
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3.3

3.4

Beredskap till sjoss

Ifall att ett utslapp av olja hade skett sa ligger ansvaret for miljoraddningstjanst
till sjoss hos Kustbevakningen. Beredskapen till sjoss bedomdes i samband med
Maria M-incidenten som relativt begransad for denna typ av utslapp.

Kustbevakningen ansag sig ha sma mojligheter att ta hand om diesel och tunna
oljor pa vattnet, och med anledning av detta har man valt att undersoka
mojligheten att inkludera nya tunnoljeskimrar i kommande ars investeringar
(Stedt, 2009).

Beredskap pa land

Pa landsidan ligger ansvaret for miljéraddningstjanst pa respektive kommun,
och vid behov kan extra resurser stallas till forfogande av Myndigheten for
Samhallsskydd och Beredskap.

| samband med Maria M:s grundstotning var tva av MSB:s kontrakterade
oljeskyddsforrad med personal under nagra dygn placerade i
Goteborgsomradet i syfte att sakerstalla hog beredskap for att kunna
omhanderta ett eventuellt strandpaslag av olja.
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4 BERAKNINGAR

4.1 Avdunstning och fordndrade egenskaper

Andelen avdunstning och blandningen i vattenvolymen for ett oljeutsldapp kan
uppskattas med hjalp av olika verktyg och modeller som beskriver beteendet
for olika slags oljor i samband med utslapp. For lattare oljor sasom gasolja eller
diesel kan man férvanta sig en relativt hog avdunstning. For att testa detta
resonemang har ett flertal korningar gjorts i de olika modeller som finns
tillgangliga.

Modellerna uppvisar en relativt stor spridning i resultaten, vilket kan bero pa
att det ar relativt svart att berdkna det forvdantade beteendet hos en produkt
som ar sa lattflyktig som diesel. Exempelvis sa ger programmet ADIOS en
forvantad avdunstning pa bara 5-10 % medan SeaTrack Web anger uppemot 30
% for motsvarande tidsperiod (se figur 3 och 4).

Gil Evaporatad ipercent) Qil Density (kg/cu m)

/
) // )
°. 940

0000 0000 o000 0000 0000
Jul 15 Jul 16 hi 17 Jul 18 i3 oo Joon ooy b oe

Figur 3. Foérvdntad avdunstning (vinster) fran ett utsldpp av gasolja dr enligt programmet ADIOS relativt
IGg och uppgdr efter ett par dagar till 5— 10 %, vilket ge ren relativt liten fordindring av densiteten (hdger).
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Figur 4. Avdunstningen fran Iéttare oljor enligt Seatrack Web dr hégre och efter bara ndgon dag har en
tredjedel av oljan avdunstat (Ambjérn, 2010).

Beroende pa specifik oljetyp sa kan det forvantade beteendet skilja sig
avsevart. Gemensamt for de olika resultaten ar dock att for lattare oljor i
allmanhet och diesel i synnerhet, sa ar de férvantade oljeresterna pa ytan samt
de eventuellt efterfoljande landpaslagen mycket begrdansade eller nastintill
obefintliga. Detta ar dels pa grund av den relativt hoga avdunstningen hos latta
oljor, men dven en foljd av att lattare oljor snabbare blandas in i vattenpelaren
och darmed forflyttas med strommar pa ett mer effektivt satt. Detta illustreras
ocksa mycket tydligt av de driftprognoser som gjorts med hjalp av SMHI (se
42.1-4.2.4).
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4.2 Driftprognoser

Enligt tidigare uppgifter fran MSB samt Kustbevakningen (Stedt 2009) sa
gjordes en driftprognos med SeaTrack Web i samband med Maria M:s
grundst6tning som da visade att en stor del av skargarden skulle drabbas inom
24 timmar i hdndelse av ett utslapp.

Vidare har man utgatt ifran att bekdmpningsmaojligheter och
upptagningsvolymer till sjoss kan antas vara begransade av hart vader och en
storre andel av ett eventuellt utslapp saledes nar strandkanten i hdndelse av
hart vader.

FOr att prova detta resonemang har en drift- och spridningsberdkning gjorts
med hjalp av SeaTrack Web, i samrad med SMHI (Ambjorn 2010). Berdkningar
har gjorts for tva olika vadertillstand, dar data for vadersituationen tagits fran
reella data under november-december 2009 (vilket var den tillgangliga
perioden i SeaTrack Web da kdrningarna gjordes). | den ena berakningen
valdes ett lugnt vadertillstand, och i den andra berdkningen valdes ett
vadertillstand med kraftig palandsvind. Kérningar gjordes dels med en latt olja
av dieseltyp, men dven med en medeltung olja, vilket ger en god referens att
jamféra med.

Resultaten av kérningarna visar att ett landpaslag av diesel under de givna
forhallandena &r osannolikt, medan motsvarande forhallanden vid ett
eventuellt utslapp av medeltung olja kan leda till ett mer omfattande
landpaslag.
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4.2.1 Latt olja och lugnt vader

| fallet med lugnt vader och dieselolja (se figur 5) sa ligger en stoérre andel av
oljan kvar till sjoss, spridd 6ver ytan pa ett relativt stort omrade. Majligheten
att ta upp denna olja till sjoss ar formodligen begransad till féljd av den ligger i
mycket tunna lager 6ver ett jamforelsevis stort omrade.

Landpaslaget ar dock obefintligt under de forsta dagarna, och om inte vadret
slar om till palandsvind sa kommer med tiden den olja som inte evaporerat att
|6sas upp till sjoss. Detta scenario leder darfor inte till nagra uppenbara behov
av sanering i strandzonen, atminstone inte under det initiala och mest akuta
skedet.

Calculation name :
Calculated at (UTC}: -
How showing  (UTCh: 2009-12-12 00:00

P

8.0nm

Figur 5. Resultat av kérning med Seatrack Web; diesel oil och relativt lugnt vdder (Ambjérn, 2010).
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4.2.2 Latt olja och blasigt vider

Om man istallet valjer att modellera samma dieselutsldpp under en period med
relativt kraftig palandsvind (se figur 6) sa leder detta till en lagre evaporering av
olja. Detta beror pa att medan de latta fraktionerna avdunstar, sa blandas de
kvarvarande partiklarna in i vattenpelaren och foljer med strommen. Detta
leder till en hogre andel olja som ligger kvar i vattenmassan, men en mycket
stor andel av denna olja kommer att ligga under ytan, uppblandad i
vattenpelaren. Detta scenario leder saledes till ett totalt sett relativt begransat
strandpaslag av olja.

Man bor dock notera att om den totala mangden utslappt olja ar mycket stor,
sa kan dven en liten andel leda till betydande skador vid ofordelaktiga
forhallanden. Exemplet nedan ar enbart ett hypotetiskt scenario, dven om
kdrningen baseras pa verkliga vaderdata, och man bor darfor inte dra nagra
langt gangna slutsatser av de mer detaljerade delarna av resultatet.

Den skarpsynte kan likval notera att enligt prognoskdrningen nedan har en
procent (100 ton) av utsldappet om 10 000 ton gatt iland vid Ersdalens
naturreservat pa Hono. Skulle denna typ av situation uppsta sa kan det mycket
val finnas tankbara skal att se over tillgdngen pa lamplig saneringsutrustning,
vilket i detta fall torde vara strandskyddsdukar och sorbenter av olika slag.

Calculation name
Calculate

wrey: -
How showing (UTC): 2009-11-28 00:00

“ Bridyes

s0nm
2

Figur 6. Resultat av kérning med Seatrack Web; diesel oil och relativt bldsigt vider (Ambjérn, 2010).
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4.2.3 Medeltung olja och lugnt viader

Om det istdllet for diesel hade rort sig om en medeltung olja, sa hade scenariot
vid lugnt vader fortfarande varit relativt likt (se figur 7). En betydande andel
evaporering men mycket |ag uppblandning i vattenpelaren, vilket leder till att
den mesta oljan ligger kvar till sjoss pa ytan dven i detta scenario.

Strandpaslaget ar mycket begrdansat under den forsta tiden, men den andel av
oljan som inte evaporerar inom de forsta dygnen kommer att stanna pa
vattenytan under en langre period. Man kan darfor forvanta sig att om vadret
forandras sa kan ett strandpaslag komma vid ett senare tillfdlle. Samtidigt ger
detta battre forutsattningar for att ta upp oljan med den befintliga kapaciteten
for oljebekdampning till sjoss, framforallt i de mer koncentrerade delarna av
utslappet.

ion name

wrey: -
How showing (UTC): 2009-12-12 00:00
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80nm

Figur 7. Resultat av k6rning med Seatrack Web; medium oil och relativt lugnt vdder (Ambjérn, 2010).
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4.2.4 Medeltung olja och blasigt vider

Det mest oférdelaktiga scenariot (se figur 8) ar ett utslapp av medeltung olja
under en period med blasigt vader, vilket skulle ge ett betydande strandpaslag,
dar uppemot en tredjedel av oljan natt stranden inom ett par dygn. En
figrdedel av oljan hinner visserligen evaporera, men samtidigt blir den
dispergerade andelen mycket begrinsad eftersom strandpaslaget sker sa
omgaende.

| detta fall kommer betydande kapacitet for strandsanering att behdvas, och
man kan forvanta sig att effekterna pa strandzonen blir mycket stora under en
langre tid. Det ar ocksa betydligt svarare och en tidsmassigt mycket mer
kravande operation att sanera en medeltung eller tyngre olja.

Calculation name
Calculated at
How showing

ey - -
(UTC): 2009-11-28 00:00

20 nm |

Figur 8. Resultat av kérning med Seatrack Web; medium oil och relativt bldsigt vider (Ambjérn, 2010).
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5.1

5.2

5.2.1

5.2.2

RESULTAT

Effekter i strandzonen

Konsekvenser och skadebegransning ar framst en fraga om hur langa
strandstrackor som kan komma att kontamineras i respektive l1an och
kommuner. Dessa beror i sin tur av de kvantiteter och koncentrationer som nar
stranderna, vilket uppskattas utifran de olika modellresultaten.

Modellresultaten visar att man kan forvanta sig ett relativt sett begransat
paslag av diesel dven vid ett storre utslapp. Detta beror framst pa att en stor
mangd dispergerar ner i vattenpelaren och saledes inte berors av vinden utan
istallet féljer med strémmen.

Samtidigt visar kdrningarna med medeltung olja att motsvarande utslapp i
dessa fall leder till mycket stérre och mer omfattande negativa effekter i
strandzonen.

Bedomning av beredskapen

Metoder och teknik

Bedomningen av vilka metoder och vilken utrustning som kan fungera for
omhéandertagning av den aktuella produkten samt for skadebegransande
atgarder visar att om det mot formodan sker ett landpaslag av diesel sa har
man begransade mojligheter att atgarda detta.

Tankbara tekniker kan bland annat inkludera sorbenter, strandskydd, och
upptagare, vilket dock forutsatter att en stor del av oljan befinner sig pa
vattenytan. Modellkdrningarna visar dock att det snarare ar en stor andel av
oljan som befinner sig i vattenpelaren, och denna ar ej mojlig att bekdmpa.

Personalbehov och kostnader

Skattning av upptagningsvolymer, personalbehov och kostnader kan berdknas
enligt tidigare framtagen dimensioneringsmodell. Baserat pa den forvdantade
varaktigheten i operationen, som beror av saneringsbehovet samt eventuella
andra konsekvenser och faror, kan en bedémning goras av hur stort ett
eventuellt behov av resursforstarkning kan tankas vara i en sadan situation.
Detta kan dven ge en indikation pa eventuella foljder av den aktuella lednings-
och samordningsuppdelningen.

Mot bakgrund av att mycket sma landpaslag kan forvantas vid ett eventuellt
dieselutslapp sa bedéms dock personalbehovet och resursbehovet i detta fall
vara relativt begransat och det ar darfor tveksamt om vidare investeringar ar
motiverade.
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6 DISKUSSION

For att i framtiden kunna underlatta beslut om vilka beredskapsatgarder som
bor vidtas vid en situation dar stora mangder av diesel eller andra typer av
lattare olja kommit |6s, eller hotar att komma 16s, skulle det kunna vara bra att
ha mer kunskap om vilka specifika oljetyper som upptrader som diesel och inte
ger landpaslag.

Vidare bor man undersdka var gransen gar mellan de olika typerna av destillat
och vilka av de mindre latta oljetyperna som kan ge betydande landpaslag. Det
kan darfor vara vart att systematiskt prova egenskaperna for diesel och andra
latta oljetyper med avseende pa landpaslag och saneringsforutsattningar.
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7 SLUTSATS

Att doma av resultaten i de genomforda korningarna sa ar maojligheterna att
bekdmpa och sanera ett eventuellt storre utsldpp av diesel begransade . Detta
ar dels en foljd av den kraftiga evaporationen som minskar totalmangden
sanerbar olja, och dels pa att den kvarvarande andelen vid hart vader kan
komma att relativt snabbt blandas ner i vattenpelaren. Den omfattande
evaporationen leder ocksa till att arbetsmiljon ar ett potentiellt problem under
den forsta tiden, vilket ytterligare forsvarar operationen.

De modeller som testats visar att man formodligen inte behover forstarka
beredskapen och utrustningen med anledning av méjliga dieselutslapp.
Moijligen bor man se 6ver maojligheterna till att ytterligare forbéattra
samordningen av gemensamma resurser. Det kan da vara i hégre grad
motiverat att inforskaffa mera utrustning for strandsanering av lattare olja,
dven om sannolikheten for ett sanerbart oljepaslag kan anses vara lag.

For andra och mindre ldtta oljetyper vars drift styrs av bade vind och strém kan
det finnas anledning att ytterligare bedéma férekomsten av transporter samt
forutsattningarna for bekampning och sanering.
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