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DOKUMENTINFORMATION

Trafikolycka mellan tva fordon (personbil/ lastbil) pa vig 206.
RT90 X 6471715/ Y 1471459

En person omkom och en person blev lindrigt skadad.
Mandag den 2015-02-09 klockan: 07:47.

Arende: Olycksundersékning trafikolycka
Handliggare: 003, Jonny Gladh
Kwvalitetsgranskare: JF, Jan-Erik Forsén

Mjolby Riddningstjinst 150209-003

diarienummer:

Hindelse:

Version Datum Utgava Handl&ggare Kvalitetsgranskare
1 2015-11-09 Olycksundersdkning 003 JF
Bilagor

1. Insatsrapport: 2015A00079

2. SOS Alarm Arendekopia—Réddning: 14-3354707-2
3. Trafikverkets utredningsrapport SO15-005




Inledning

Anledning till undersékningen

Olycksundersékningen 4r utférd enligt Lagen om skydd mot olyckor (2003:778). Olyckan faller
under riddningstjinstens faststillda kriterier for utokad olycksundersokning, eftersom den
resulterade 1 ett dodsfall.

Denna rapport visar den troliga orsaken till olyckan samt redovisar hur riddningstjanstens arbete pa
olycksplatsen utférdes. Rapporten presenterar dven férslag pa hur de negativa konsekvenserna kan
mildras om en liknande olycka intriffar igen.

Olycksundersékningen syftar inte till att ligga som underlag i rittsliga sammanhang mellan externa
parter eller avgérande om ansvarsférhallanden.

En kopia av olycksunderstkningen ér skickad till de aktérer som Riddningstjdnsten i Mjolby anser
ha gagn f6r den i sin verksamhet.
Metod
Insamlandet av uppgifter rérande olyckan har skett genom:
e Granskning av dokumentation rérande olyckan, se bilagor.
e  Granskning av video- och fotodokumentation som gjorts av personal pa plats.
e  Granskning av annan fotodokumentation av det ena olycksfordonet.

e Samtal med insatspersonal som var pa plats.



Fordon och personer

Tva personer och tvi fordon var inblandade i olyckan.

Personbil: Silverfirgad Volvo som firdades i &stlig riktning. Fordonet framférdes av en ensam
férare som omkom i kollisionen. Féraren anvinde bilbilte.

Lastbil: En tankbil med slip tillhérande Forsvarsmakten som firdades i vistlig riktning. Fordonet
anvinds for transport av flygbrinsle, men hade vid olyckstillfdllet tomma tankar. Aven detta fordon
framférdes av en ensam forare. Foéraren adrog sig endast lindriga skador och behévde ej uppsoka
sjukhus. Aven denne férare anvinde bilbilte.

Olycksplats

Olyckan dgde rum pa vig 206 (RT90 X 6471715/ Y 1471459) i h6jd med Viby kyrka. Vigen gor vid
olycksplatsen en svag krok men sikten dr god at bdda hall. Ridande hastighetsbegrinsning vid
olycksplatsen ir 80km/h. Vidret var vid olyckstillfillet klart med en temperatur pd ca 2 °C.
Vigbanan var vid olyckstillfillet torr och fri frdn sno.




Forlopp
Orsak till olyckan

Personbilen har av okind anledning kommit 6ver i motsatt/ métande korriktning, strax efter att ha
passerat den svaga krok vigen gor pa olycksplatsen. Foraren av tankbilen har inte hunnit reagera pa
att personbilen plétsligt kommit éver 1 dennes kérbana och har heller inte haft nigot utrymme {61
att vija, varfor en kollision har varit oundviklig.

Fordonen har kolliderat front mot front.
Personbilen har efter kollisionen roterat ett drygt kavartsvarv och stannat i en slint till hoger av

vagen sett ur sin fiardriktning. Féraren av personbilen klimdes fast svart i samband med kollisionen
samt fick omfattande skallskador, av vilka denne sannolikt avled omedelbart.

Tankbilen, som bromsat kraftigt och férsokt vija har efter kollisionen fortsatt av vigen pa sin hogra
sida dir dragbilen har vilt medan slipet hallit sig uppritt pd alla fyra hjul. Féraren av tankbilen
kunde sjilv ta sig ur fordonet och undkom med lindriga skador.

P4 bilden syns bada fordonen och krysset markerar kollisionsplatsen.



Upptickt samt personers agerande

Olyckan bevittnades av flera personer varav flera ocksd ringde 112. SOS Alarm mottog fOrsta
samtalet kl. 07:44.

I omedelbar anslutning till att olyckan intriffat passerade en ledig medarbetare frin
riddningstjansten platsen. Denne kunde via telefon kontakta riddningsstyrkan som var pa vig och
meddela statusen pa de inblandade. Denne tog ocksa emot nir ambulansen, som var forsta
riddningsenhet pa plats kl. 07:55 anlinde.

Ambulanspersonalen konstaterade snabbt att fGraren av personbilen var avliden vilket kunde
vidarebefordras till 6vriga styrkor som ankom strax darpa.



Riddningstjinstens agerande
Station 242-5000 mottog larm om olyckan klockan 07:47.
242-5080, 242-5010 samt 242-5040 liamnade brandstationen kl. 07:49.

I utalarmeringen angavs att det rérde sig om en singelolycka dir en lastbil var inblandad. Under
framkorningen mottogs emellertid det telefonsamtal fran den ledige medarbetaren som klargjorde att
det rérde sig om en frontalkollision mellan tva fordon och att en person var allvarligt skadad eller
eventuellt avliden.

242-5080 tog vid framkomst kl. 07:57 beslut om att spirra av vigen i bada riktningarna.

Vid framkomst bekriftade ambulanspersonal att foraren av personbilen var avliden. Man upptickte
dock att tankbilen hade skyltning fér transport av farligt gods och befarade ett eventuellt lickage.
Efter samtal med féraren av tankbilen kunde man dock konstatera att fordonet som normalt
transporterade flygbrinsle for tillfillet hade tomma tankar. Vid kontroll av fordonet uppticktes inte
heller nagot lickage fran fordonets egna brinsletankar.

Efter avspirrning och konstaterande av att det inte féreldg nigra miljérisker, kvarstod inga akuta
arbetsuppgifter och man beslot ddrfor att klippa loss den avlidne féraren av personbilen pé ett lugnt,
metodiskt och virdigt sitt.

Personal fran 242-5010 dukade upp klipputrustning och férberedde for klippningen.

Av oklar anledning kom emellertid en ritsning i héger B-stolpe att hamna mitt f6r den hirdade
stilbult som utgdr infistning fér sikerhetsbiltet i stolpen. Ritsningen gbrs f6r att markera ett
limpligt stille att klippa pa med den hydrauliska saxen. Detta gjorde att man klippte i den hirdade
bulten, nidgot som forst inte uppticktes av riddningspersonalen, utan man trodde initialt att det var
fel pa utrustningen. Man tvingades didrfér géra ndgra omtag och det tog en stund innan taket kunde
avlagsnas.

Av denna anledning kom 16sgérandet av personen att ta relativt ling tid, runt 25 minuter. Den
hydrauliska sax som anvindes fick ockséd en skada pa ett skir.

Nir personen slutligen 16sgjorts lastades denne i ambulans {6 avtransport.

Nir losstagningen var klar plockades den utrustning som anvints ithop och riddningspersonal
sanerade vigbanan fran splitter och kringliggande bildelar.

Ansvaret fOr olycksplatsen 6verlimnades till polis och rdddningsinsatsen avslutades kl. 09:02.

Efter hemkomst och aterstillning samlades styrkan en stund och pratade igenom hindelsen.



Slutsatser/Erfarenheter

Orsaken till olyckan har inte gitt att faststilla. Den plétsliga 6verakningen i métande korfilt kan tyda
pa en medveten handling, men kan ocksa bero pa plotslig sjukdom eller att nagot annat distraherat
foraren. Inga uppgifter som inkommit i efterhand pekar dock i nagon bestimd riktning.

Hela insatsen, inklusive storre delen av framkorningen ar filmad/ dokumenterad med hjilmkamera
av riddningsledaren. Det har gjort att det dr mycket ltt att i efterhand fi en uppfattning om vad
som sagts 6ver RAKEL, sdvil under framk&rning som pa plats. Det dr ocksa ett bra verktyg f6r att
fa exakta tider och i vilken ordning olika arbetsuppgifter utférts. Mjolby Riddningstjanst har beslutat
om att videodokumentera insatser med hjilmkamera pa detta vis och den aktuella insatsen dr ett
praktexempel pa detta.

Till platsen anlinde tva ambulanser. Av niagon anledning har de inte kunnat komma 6verens om
vilken ambulans som skulle avtransportera den avlidne och inte heller till vilket sjukhus. Det angér
normalt inte riddningstjdnsten, men riddningsledaren har dnda kint sig n6dgad att ligga sig i for att
fa klarhet i hur och nir avtransportering skulle ske.

I samband med att taket skulle klippas av personbilen har man ritsat en markering i bilens hogra B-
stolpe. Olyckligtvis har man inte kommit at att se pa insidan av stolpen och markringen kom att bli
mitt i en hirdad stdlbult. Hydrauliska klippverktyg klarar normalt inte att klippa i hirdat stal. Efter
att antal f6rs6k lyckades man tillslut komma igenom stolpen. Det olyckliga klippet resulterade i ett
skadat saxskdr samt en viss tidsférdr6jning.

I efterhand var riddningspersonal och tittade péd bilen f6r att fotodokumentera det olyckliga klippet.
Man tog ocksa en kontakt med tillverkaren av den hydrauliska sax som anvints. I samband med
detta framkom att det fanns en sax med nistan dubbel klippkapacitet jimfért med den som anvints
och man beslutade dirfor att byta ut sin befintliga sax.

Det ir viktigt att klargora att inte heller den nya saxen klarar av att klippa i1 hérdat stal, varfér den
instruktion om att forst rensa stolparnas insida for att sedan ritsa ett limpligt stilla att klippa pa
kvarstar.

Foto som tagits i efterhand dar man tydligt kan se gangorna i stolpen i vilka bulten suttit.



Atgardsforslag

Mjolby Raddningstjinst, for att férenkla olycksundersékning och insatsutvirdering.

e TPortsitta att videodokumentera och paminna varandra om vikten att alltid starta kameran i
samband med insatser som faller under de faststillda kriterierna for olycksunders6kning.

Mjolby Raddningstjanst, for att inte riskera att fordréja insatsen eller forstéra raiddningsutrustning.
e Vara noggrann vid rensning av stolpar och markering fér limpligt stille f6r klippning.

e TFor att uppni ovanstaende : Ova “trafikolycka” med inslag av klippning oftare.



Sandlista

Foljande aktorer sindes en kopia av olycksundersékningen.
e MSB (Myndigheten f&r samhillsskydd och beredskap)

e Hakan Lundin, utredare pa Trafikverket.

Mjélby, 2015-11-09
Handldggare: Jonny Gladh, Brandman

Raddningstjansten Mjolby
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