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FoOrord

Grovt uppskattat transporteras 18 miljoner ton farligt gods i Sverige via vag-, jarnvags- och
fartygstransporter. Omradet transport av farligt gods &r komplext och omfattar manga olika regelverk
dar myndigheters ansvarsomraden delvis dverlappar. Det gor att det ar svart att fa en uppfattning om
hur omrédet ser ut.

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap, MSB, ar transportmyndighet fér jarnvags- och
vagtransporter av farligt gods och Transportstyrelsen &r transportmyndighet for luft- och sjotransporter
av farligt gods. Det innebér att verksamhetsutévare som transporterar, lastar eller lossar farligt gods har
en skyldighet att rapportera olyckor och tillbud till respektive myndighet. Handelser vid hantering inom
luft- och sjotransporter ska dven rapporteras till MSB.

Avsikten med rapporten &r att kartldgga handelserapporteringen av olyckor och tillbud som intré&ffar i
samband med transporter av farligt gods utifran tillganglig data som rapporterats till MSB och
Transportstyrelsen. Utdver det innehéller rapporten en analys av rapporteringsgraden till MSB dar
héndelser med farligt gods som rapporterats av verksamhetsutévare matchats med handelser som
rapporterats av kommunal raddningstjénst. Det presenteras &ven en sammanstéllining av handelser med
farligt gods som rapporterats till MSB, utifran tillgangliga data.



Sammanfattning och diskussion

Under aren 2007-2012 har 89 handelser med farligt gods rapporterats inom sjétransporter och 510
héandelser inom lufttransporter till Transportstyrelsen. Under samma period rapporterades 233
handelser inom vagtrafik, 18 handelser inom jarnvégstrafik och fem handelser vardera inom sjofart
respektive luftfart till MSB. Utdver rapportering fran verksamhetsutovare sker en rapportering av
héndelser med farligt gods déar raddningstjansten genomfort en raddningsinsats. Under 2007-2012
rapporterades 694 raddningsinsatser till utslapp av farligt &mne och ytterligare 162 trafikolyckor dar
lastbilar skyltade med farligt gods varit inblandade. Kriterier for rapporteringen av handelser inom
olika transportslag eller system ser valdigt olika ut beroende pa lagstiftningen. Darfor ar dessa
uppgifter inte direkt jamforbara.

Overlag rapporteras f& handelser till MSB som ror transport med fartyg eller flyg av béade
verksamhetsutdvare och kommunal raddningstjanst. En del i forklaringen ligger i att ansvaret for delar
av raddningstjansten for flyg- och luftfart ar statlig. Aven andelen rapporterade handelser med
jarnvagstransporter ar fa jamfort med vagtransporter vilket kan forklaras av att det dominerande
transportslaget inom Sverige ar vagtransporter.

| en analys av rapporteringsgraden till MSB jamfordes handelser som rapporterats av
verksamhetsutovare med handelser som rapporterats av kommunal réddningstjanst. Det visade sig att
kommunal raddningstjanst rapporterar tre till fyra ganger sa manga handelser som
verksamhetsutdvarna, samt att endast en mindre del av alla rapporterade handelser aterfinns i bada
systemen. Det innebar att bada systemen innehaller ett stort antal handelser som inte rapporterats i det
andra systemet. Vid ndrmare studie av de handelser som enbart rapporterats i det ena av systemen kan
detta vara helt korrekt eftersom kriterierna for vilka handelser som ska rapporteras skiljer sig at de i de
bada rapporteringssystemen.

Flera av de handelser som verksamhetsutdvare rapporterat och som intraffat pa en anlaggning kan i
manga fall hanteras av anlaggningens personal sjalva vilket innebar att raddningstjansten inte har gjort
nagon insats. Kunskap om vad som definieras som transport av farligt gods och reglerna runt detta ser
olika ut hos verksamhetsutdvare och raddningstjanst. | den matchning som gjordes framkom att
raddningstjansten inte alltid gor ratt bedémning.

Den stora skillnaden mellan raddningstjanstens insatser och verksamhetsutdvares rapportering kan inte
enbart forklaras genom att systemen har olika kriterier eller genom enstaka fel i kategoriseringar. Den
analys som gjorts kan inte heller pavisa en enskild faktor som forklarar den stora skillnaden i antal
rapporterade handelser. Daremot finns ett antal faktorer som tillsammans kan forklara skillnaden.
Exempel pa faktorer kan vara brist pa kunskap om regelverket eller brist i motivation for att rapportera,
svart for utlandska chaufforer att rapportera pa svenska, medvetet undanhallande av information,
bristande datorvana eller brister i rapporteringsmodulen.

Anmarkningsvart var att nigra av de storsta utslappen enbart har rapporterats av raddningstjansten trots
att de borde ha rapporterats av ansvarig verksamhetsutdvare enligt det regelverk som finns for farligt
gods.

| MSB:s rapporteringssystem for verksamhetsutovare, tillhandahalls ett formular med manga
kryssfragor med forval. Syftet med det ar att det ska vara latt att fylla i samt att rapporterna ska kunna



anvandas for statistikproduktion. Analysen har pavisat stora brister i hur kryssrutorna fylls i. Det géller
speciellt vid angivande av orsaker till handelsen dir ménga kryssar i annat for att forvalda orsaker inte
stammer exakt eller att man vill fa mojlighet att skriva i fritextfalt. Har finns forbattringspotential for
MSB bade genom att forandra formularet och genom att ansvarig handlaggare hjalper rapportoren att
fylla i ratt.

Sammanstéllningen av verksamhetsutdvarnas rapporter visar att det under perioden har omkommit fem
personer i olyckor i samband med transport av farligt gods. I ett fall har det farliga godset varit vallande
medan ovriga dodsfall orsakats av krockvald. Nar det galler personskadorna har 26 personer
rapporterats skadade, varav halften av skadorna vallats av kontakten med det farliga godset. De
egendomsskador som rapporterats &r till storre delen skador pa fordon eller slép. Rapporteringen av
miljéskador uppges enbart ha skett vid vagtransportolyckor. Drygt hélften har skett vid
landsvagskorning dar avakningar dominerat. Ett storre antal handelser kategoriserade som risk for
miljoskador har skett pa liknande satt. Forklaringen ligger delvis i att olyckor som skett inne pa
verksamhetsomradet oftast far mindre konsekvenser pa miljon genom att det dar finns upprattade
sakerhetsbarriarer och att de inte ligger i anslutning till sdrbara omraden.

Nar det galler atgarder for att forhindra liknande handelser &r det en stor andel av verksamhetsutévarna
som uppgett att man inte vidtagit eller planerat att vidta nagra atgarder alls. De flesta av dessa anser att
de inte har mojlighet att paverka orsakerna till handelserna utan att ansvaret ligger hos ndgon annan
aktor som exempelvis medtrafikanter, vaghallare eller mottagare av det farliga godset. Utav de som
uppgett att man vidtagit eller planerar att vidta atgarder handlar dessa i huvudsak om att atgarder som
l6ser det enskilda problemet i form av fler tekniska kontroller, utbildning och information. I nagra
enstaka fall finns ett storre atgardspaket dar design, konstruktioner och arbetssatt andras helt och héllet.
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Bakgrund

Omkring 18 miljoner ton farligt gods transporterades i Sverige via vag, jarnvag och
sjo. Totalt sett utgdér det nagra procent av allt transporterat gods. Merparten, tio
miljoner ton transporteras pa vagar, tre miljoner ton pa jarnvagar och fem miljoner
ton via sjofart. For luftfart saknas uppgifter.

Nar det intraffat olyckor eller tillbud dar det funnits en dverhangande fara for skada,
har verksamhetsutévaren som transporterar, lastar eller lossar farligt gods, en
skyldighet att rapportera handelsen till MSB, fér samtliga transportslag och till
Transportstyrelsen for handelser inom sjé- och luftfart. MSB ansvarar aven for en
nationell insamling av rapporter om kommunala raddningsinsatser dar bland annat
handelser med farligt gods rapporteras. Kriterier for nar handelser ska rapporteras
ser olika ut i systemen eftersom de styrs av olika regelverk. | det har kapitlet ges en
narmare beskrivning av transport av farligt gods i Sverige, samt hur rapporteringen i
MSB:s olika system ar uppbyggd.

Transporter med farligt gods

Enligt statistik fran Trafikanalys over godstransporter uppgick den totala transporterade vikten till 584
miljoner ton gods under 2010. Luftfart ingdr €] i skattningen da det endast star for en brakdel av alla
godstransporter, mindre &n en promille. Utav den transporterade godsmangden stod 64 procent for
inrikestrafik och 36 procent for utrikestrafik. | utrikestrafiken stod transporter fran Sverige for 18
procent och lika stor andel skedde fran utlandet till Sverige. Sett till férdelningen av transportslag for
inrikestrafiken stod vagtrafik for 86 procent, jarnvégstrafik for elva procent och sjofart for tre procent.
Nér det géller utrikestrafiken domineras den av sjotransporter.

Utav den totala méngden transporterat gods kan en grov uppskattning géras av méngden farligt gods
som transporteras i Sverige. For vagtrafik handlar det i genomsnitt om tio miljoner ton for
svenskregistrerade fordon. For jarnvégstrafiken &r motsvarande siffra tre miljoner ton och for sjofarten
fem miljoner ton. Inom sjéfarten anvands en grovre indelning enligt NST 2007, som &r ett gemensamt
klassificeringssystem for transportstatistik inom FN:s ekonomiska kommission for Europa.
Klassificeringen bygger pa aggregerade uppgifter om rapetroleum, naturgas, kemiska basprodukter och
fardigvaror fran kemisk industri. Det innebar att varor som ej klassas som farligt gods finns
representerade i dessa huvudkategorier. For luftfart finns ingen siffra att tillga. Siffrorna som redovisats
i detta avsnitt 4r att betrakta som uppskattningar da konfidensintervallen ar mycket stora.

11



Vagtransporter

Végtrafiken ar det dominerande transportslaget for farligt gods som transporteras inom Sverige.
Mangden farligt gods som transporteras har visat pa en minskning de senaste nio aren. Merparten av
det transporterade godset, 71 procent, utgérs av brandfarliga vatskor.

Rikspolisen sammanstaller arligen statistik 6ver polisens kontroll av vagfordon som transporterar
farligt gods. Under perioden 2007-2012 har antalet fordonsenheter som inte uppfyllt kraven i ADR
varierat mellan 13 till 22 procent for svenskregistrerade fordon, 16 till 22 procent for
utlandsregistrerade fordon fran annat EU-land och sju till 22 procent for 6vriga utlandsregistrerade
fordon. Det &r storre variationer mellan olika ar an mellan de olika grupperna.

Generell statistik for yrkestrafiken pa vég visar pa liknande siffror. Under 2013 transporterades totalt
cirka 277 miljoner ton gods pa svenska végar, varav atta procent av allt gods transporterades av
utlandsregistrerade lastbilar. Utvecklingen de senaste nio aren for vagtransporter visar pa en minskning
vad géller transportarbete for svenskregistrerade lastbilar. Nar det géller trafikarbetet & genomsnittet
for perioden 2 414 miljoner korda kilometer. Det forekommer stora variationer fran ar till &r for
trafikarbetet vilket gor att det &r svart att dra nagra slutsatser om utvecklingen.

Under samma period har transporter med utlandsregistrerade lastbilar legat mellan sex till atta procent
nar det galler andelen transporterad méangd gods. Avseende transportarbetet varierar det mellan 16 och
20 procent, vilket visar pa att utlandska bilar kor relativt langa strackor. Sett till de generella matningar
som gjorts 6ver yrkestrafiken har ingen negativ effekt pavisats for utlandsregistrerade fordon jamfort
med svenskregistrerade fordon, varken ur miljo- eller trafiksédkerhetssynpunkt. Regler foljs i samma
grad av forare oavsett om dessa for fordon med utlandsregistrerade eller svenskregistrerade fordon.

Tillstindsmatningar visar att forare dverlag har giltigt korkort och yrkeskompetensbevis samt ar nyktra.

Knappt hélften av de kontrollerade buss- och godsaktorerna visade overtradelser mot kor- och
vilotiderna. Dock dverskred 40 procent av lastbilarna den tillatna hastigheten, vilket kan anses hogt.

Resultaten ifran méatningarna visar ocksa att det inte finns nagra stora skillnader mellan svensk- och
utlandsregistrerade fordon forutom néar det géller de utlandsregistrerade fordonens tekniska
beskaffenhet. Dér har de utlandska fordonen betydligt farre anmarkningar. Det bor tilldggas att det vid
kontroll av svenska fordon kan tillampas strangare kontrollregler i forhallande till de
utlandsregistrerade fordonen.

Lagstiftning

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap, MSB ar transportmyndighet for transport av farligt
gods pa vag och jarnvag. Transport av farligt gods pa vag och jarnvag regleras av lagen (2006:263) och
forordningen (2006:311) om transport av farligt gods samt av foreskrifterna (MSBFS 2012:6) i ADR-S
respektive (MSBFS 2012:7) RID-S. Att vara transportmyndighet innebdr att MSB arbetar for att
forebygga och begrénsa skador vid olyckor och tillbud respektive obehdrigt forfarande med farligt
gods, i samband med transport av farligt gods pa land.

MSB &r den myndighet som ansvarar for foreskrifterna om transport av farligt gods péa vag och jarnvég,
medan Transportstyrelsen ansvarar for motsvarande foreskrifter avseende sj6- och lufttransporter. Alla
olyckor och tillbud inom sj6- och luftfart som sker vid transport av farligt gods ska enligt gallande
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foreskrifter rapporteras till bade Transportstyrelsen och till MSB. Det pagar ett arbete for att ta fram
nya foreskrifter om sakerhetsradgivare for transport av farligt gods som beraknas bérja galla under
2015. | de nya foreskrifterna kommer rapportering inom sj6 och luft att &ndras och endast omfatta
rapportering till Transportstyrelsen. Idag ar det ar forhallandevis fa handelser med farligt gods inom sj6
och luft som rapporteras till MSB.

Regelverk for olika transportslag

ADR-S galler for internationell och nationell transport avfarligt gods pa vég och i terrang.
Bokstaven ”’S” stir for den svenska utgavan. Forkortningen ADR star for Accord européen
relatif autransport international des marchandises dangereuses par route

RID-S galler for internationell och nationell transport av farligt gods pa jarnvag.
Bokstaven ”’S” star for den svenska utgdvan. Forkortningen RID stér for Réglement
concernant le transport international ferroviaire des marchandises dangereuses.

IMDG-koden géller for internationell och nationell transport av farligt gods till sjoss.
Forkortningen IMDG star for International Maritime Dangerous Goods Code

ICAQ/TI ar de formellt gallande foreskrifterna. ICAO/TI star for International Civil
Aviation Organization/Technical Instructions for the Safe Transport of Dangerous Goods
by Air .Flygbolagen har genom IATA (International Air Transport Association) gett ut
Dangerous Goods Regulations (DGR) som anvénds vid internationell och nationell
lufttransport av farligt gods. Dessa grundar sig pa ICAQ:s tekniska instruktioner, men
stéller aven ytterligare krav pa transporterna.

Verksamheter som lastar, lossar eller transporterar farligt gods ska anlita en sékerhetsradgivare som ska
bistd med kompetens avseende reglerna for transport av farligt gods samt verka for att skadorna i
samband med transporterna forebyggs. Sékerhetsradgivarna examineras av MSB. Antalet
verksamhetsutdvare som anmalt att de lastar, lossar eller transporterar farligt gods har sedan 2005 legat
relativt konstant runt 4 400 och antalet sakerhetsradgivare som registrerats pa nagon verksamhet har
aven det legat konstant runt 670.

Samordnat Olycks- och Tillbudsrapporteringssystem

Olyckor och tillbud som intraffar i samband med lastning, lossning eller under transport av farligt gods
ska rapporteras i MSB:s system, Samordnat Olycks- och Tillbudsrapporteringssystem, SOOT. Det ar
ledningen for den drabbade verksamheten som ar ytterst ansvarig for rapporteringen till MSB. En
uppgift som innebdr att undersdka och vid behov uppratta rapport om olyckor och tillbud eller
allvarliga dvertradelser i samband med transport av farligt gods. Vid de flesta verksamheter delegeras
den uppgiften till sakerhetsradgivaren. Det grundlaggande syftet med rapporteringen ar att MSB ska
kunna ge en samlad bild av handelser med farligt gods, samt att erfarenheter fran intraffade olyckor och
tillbud ska spridas till berérda malgrupper s att atgarder kan vidtas for att férhindra att liknande
handelser intraffar igen.

Systemet innehaller handelser som omfattas av avsnitt 1.8.5. i ADR-S och RID-S. Systemet driftsattes
denl juli 2006. Rapporterna innehaller bland annat uppgifter om verksamhetsutdvaren, vilka &mnen
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och vilka méngder av &mnena som har slappts ut eller riskerade att sldppas ut, hantering och
konsekvenser. Rapporteringen ska omfatta samtliga handelser dar personer skadats eller omkommit i
direkt samband med det transporterade farliga godset, samt om en olycka eller ett tilloud med utslapp
av det farliga godset intraffat. Arliga sammanstallningar av rapporterade handelser finns att lasa pa
MSB:s hemsida, www.msb.se.

Olyckor och tillbud som beddms vara av sarskilt intresse och som intraffar inom jarnvagstrafiken
rapporteras vidare av MSB till European Railway Agency.

Kriterier i verksamhetsutOvares rapportering

Personskador som star i direkt samband med det transporterade farliga godset och som
leder till intensivvard, sjukhusvistelse pa minst ett dygn, oforméga att arbeta under minst
tre sammanhangande dagar eller dodsfall.

Utslapp av farligt gods med minst 50 kg eller liter i transportkategori 0 eller 1, 333 kg eller
liter i transportkategori 2, eller 1000 kg eller liter i transportkategori 3 eller 4.

Direkt fara for utslapp av farligt gods i samma mangder som ovan, t ex pa grund av skador
pa tankar eller containrar, att fordonet valt eller brand i omedelbar narhet.

Alla handelser med smittférande &mnen (klass 6.2) och utslépp av radioaktiva &mnen ur
kolli (klass 7), eller om kollit &r skadat.

Skada pa egendom eller miljo som Gverskrider 50 000 Euro.

Héndelser nar myndighet initierat utrymning av personer eller avspérrningar av allmanna
transportleder under minst tre timmar foranlett av faror med det farliga godset.

Kommunal raddningstjansts insatser

Lagen (2003:778) om skydd mot olyckor, LSO, &r en speciallagstiftning som bland annat reglerar
verksamheten rdddningstjanst. Raddningsinsatser genomfors vid olyckor eller 6verhangande fara for
olyckor for att hindra och begransa skador pa manniskor, egendom eller miljo. Bedémningen om en
raddningsinsats ska genomforas gors utifran fyra kriterier for raddningstjanst dar hiansyn ska tas till:
behov av ett snabbt ingripande, vardet av det som hotas, kostnader for rdddningsinsatsen, samt om det
finns andra omstandigheter som motiverar en raddningsinsats. Efter varje raddningsinsats fyller
raddningsledaren eller motsvarande funktion i en insatsrapport som sedan skickas till MSB.
Insatsrapporten innehaller handelsespecifik information om raddningsinsatser vid utslapp av farliga
amnen och trafikolyckor dar fordon med farligt gods-skyltning varit inblandade. Dér finns exempelvis
uppgifter om adress, kommun, datum, vilka &mnen som sléppts ut och vilka mangder, typ av
verksamhet, hantering och konsekvenser. | insatsrapportdatabasen ska samtliga hdndelser som foranlett
en réddningsinsats rapporteras.
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Kriterier i raddningstjanstens rapportering

Med utslapp av farligt @amne avses okontrollerat utfléde eller utslapp eller 6verhangande
fara for utslapp av @&mnen som genom sina kemikaliska eller fysikaliska-kemikaliska
egenskaper kan orsaka skador pa manniskor, egendom eller i miljo vid felaktig hantering.
Aven olyckor med exempelvis oljor och radioaktiva &mnen, redovisas under denna rubrik
i insatsrapporten.

Olyckor och tillbud med farligt gods-last avser handelser dér lasten ska ha kommit loss
eller hotat att komma loss, inte exempelvis drivmedel fran en tankbil som transporterar
farligt gods. Forflyttning som sker endast inom ett omrade dar tillverkning, lagring eller
forbrukning av farligt gods dger rum &r inte att betrakta som farligt gods transporter enligt
lagen om transport av farligt gods (1982:821).

Kallor:

Lastbilstrafik 2008-2013, Trafikanalys

Godsfléden i Sverige - Analys av transportstatistik inom lastbilstrafik, bantrafik och
sjotrafik, Rapport 2012:8, Trafikanalys

Sjotrafik 2013, Trafikanalys
Godstransporter i Sverige, Rapport 2012:7, Trafikanalys

Uppdrag om regelefterlevnaden inom yrkestrafiken pa vag,
TSV 2012-1207, PoA-337 2016/12, Transportstyrelsen och Rikspolisstyrelsen

Samordnat olycks- och tillbudsrapporteringssystem, MSB
Raddningstjanstens insatser, MSB
ADR-S, MSBFS 2012:6

RID-S, MSBFS 2012:7
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Rapporteringsgrad

Foljande kapitel ar tankt att ge en samlad bild av rapporteringen av handelser vid
transporter av farligt gods for hela transportomradet. D& regelverken skiljer sig at for
landtransporter, luft- och sjéfartstransporter, ar materialet inte jamférbart utan
anvands snarare for att ge en indikation av hur handelserapporteringen ser ut. Utdver
den samlade bilden redovisas en analys av rapporteringsgraden, dar handelser med
farligt gods som rapporterats till MSB av verksamhetsutévare matchats med
handelser som rapporterats av kommunal raddningstjanst.

Verksamhetsutdvares rapportering

Under aren 2007-2012 har 89 handelser rapporterats inom sjofart och 500 handelser inom luftfart till
Transportstyrelsen. Under samma period rapporterades 233 handelser inom végtrafik, 18 handelser
inom j&rnvégstrafik och fem handelser vardera inom sjofart respektive luftfart till MSB. Det &r oklart
om handelser som rapporterats till myndigheterna inom luft- och sjofart & samma héndelser. Daremot
&r det stora skillnader i kriterier for rapporteringen mellan olika system och transportslag. Nedan ges en
kort beskrivning av rapporteringen for varje transportslag.

Vagtransporter

Totalt har 233 handelser rapporterats till MSB under perioden 2007-2012. Antalet rapporterade
handelser har minskat under perioden. Drygt hélften av hdndelserna sker i samband med lastning och
lossning, medan resterande sker under vagtransport.

Handelserapportering vid vagtransporter

Ar Antal ‘
2007 57
2008 40
2009 28
2010 32
2011 29
2012 23

Kalla: Samordnat olycks- och tillbudsrapporteringssystem, MSB
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Jarnvagstransporter

Under perioden 2007-2012 har 18 handelser rapporterats vid jarnvagstransporter. Merparten av
handelser vid jarnvagstransporter sker pa rangerbangard eller i samband med lastning och lossning.
Jamfort med andra transportslag ar det forhallandevis f& handelser som rapporterats inom
jarnvagstransporter.

Handelserapportering vid jarnvagstransporter

ar Antal ‘

2007 4
2008 3
2009 2
2010 6
2011 0
2012 3
Totalt 18

Kalla: Samordnat olycks- och tillbudsrapporteringssystem, MSB

Sjofart

Under perioden 2007-2012 har 89 handelser rapporteras till Transportstyrelsen av befélhavare dér
farligt gods funnits ombord pa fartyg. Det innebar inte nédvandigtvis att det farliga godset varit
involverat i handelsen. Mer specifika uppgifter om vad det farliga godset bestar av finns inte att tillga
hos Tansportstyrelsen. De vanligaste handelser som rapporteras &r maskinhaveri, kollisioner (inklusive
grundstotning) samt brander. Under samma period rapporterades fem héndelser i samband med
fartygstransporter till MSB.

Handelserapportering vid sjotransporter

Ar Antal ‘
2007 17
2008 15
2009 15
2010 11
2011 15
2012 16

Totalt 89

Kalla: Sjoolyckssystemet, Transportstyrelsen

Flygfart

Inom omradet luftfart rapporterades drygt 500 handelser totalt under perioden 2007-2012, till
Transportstyrelsen. Under samma period rapporterades fem héndelser i samband med flygtransporter
till MSB. 1 tabellen redovisas antal rapporterade handelser av flygoperatorer vid lufttransporter dar



farligt gods funnits med i lasten. Transportstyrelsen tar emot rapporterna och registrerar dessa i
ECCAIRS databas (European Coordination Centre for Accident and Incident Reporting Systems). En
viss del av rapporteringen ar styrd av forordningar medan en viss del sker frivilligt.

Handelserapportering vid lufttransporter

Ar Antal ‘
2007 12
2008 11
2009 28
2010 14
2011 15
2012 10

Totalt 90

Kalla: ECCAIRS, Transportstyrelsen

Enligt Transportstyrelsen inkom ytterligare ca 70 rapporter per ar under perioden 2007-2012 fran andra
rapportorer an flygoperatdrer. Det kan exempelvis vara en speditor som upptacker nagot fel pa godset
som lossats fran en flygplanstransport alternativt nar denne ar pavag att lasta en flygplanstransport. For
dessa handelser finns idag inte nagon databas.

Kommunal raddningstjansts rapportering

Under perioden 2007-2012 rapporterades 694 handelser av den kommunala raddningstjansten med
utslépp av farligt &mne i verksamhet som hanterar farligt gods. Ytterligare 162 héndelser rapporterades
enbart som trafikolyckor dér lastbilar skyltade med farligt gods varit inblandade. | rdddningstjanstens
rapportering framgar dock inte i vilken omfattning fordonen varit inblandade, samt om fordonen var
tomma eller ej.

Antal rapporterade handelser med utslapp av farligt &mne inkl. trafikolyckor,
per hantering, 2007-2012

Vagtransport

Lastning/lossning

Mellanlagring

Jarnvagstransport
Fartygstransport
Okand
0 100 200 300 400
Antal
M Hantering inkl. trafikolyckor

Kalla: Raddningstjanstens insatser, MSB
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Totalt har det under perioden 2007-2012 rapporerats att 375 lastbilar skyltade med farligt gods varit
inblandade i trafikolyckor. Vilket kan innebéra att det &r lika manga verksamhetsutGvare inblandade.
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Antal trafikolyckor dar fordon méarkta med farligt gods-skylt varit inblandade,
per fordonstyp, 2007-2012
Tankbil/tankcontainer Annan lastbil méarkt med Totalsumma

markt med farligt- farligt-godsskylt

godsskylt
2007 31 31 62
2008 39 23 62
2009 31 19 50
2010 42 35 77
2011 39 12 51
2012 44 29 73
Totalsumma | 226 149 375

Kélla: Raddningstjanstens insatser, MSB

Utav de handelser som rapporterats som utslapp av farligt &mnen sker flest handelser i samband med
lastning och lossning. Enligt réddningstjanstens insatser intraffade detta vid hélften av alla insatser
2007-2012. Ytterligare 26 procent av handelserna med utslapp av farligt &mne intraffar under
vagtransporter av farligt gods. Om de héndelser som rapporterats som trafikolyckor inkluderas ar
vagtransporter den mest olycksdrabbade hanteringen.

Analys av rapporteringsgraden

Overlag rapporteras f& handelser till MSB som ror transport med fartyg eller flyg av béade
verksamhetsutdvare och kommunal raddningstjanst. En del i forklaringen ligger i att ansvaret for delar
av raddningstjansten for flyg- och luftfart ar statlig. Aven andelen rapporterade handelser med
tagtransporter ar fa jamfort med vagtransporter vilket kan forklaras av att det dominerande
transportslaget inom Sverige ar vagtransporter.

For att undersoka rapporteringsgraden har en metod anvants for att matcha ett antal variabler fran de
data MSB har om handelser med farligt gods som rapporterade av verksamhetsutévare och kommunal
raddningstjanst. I matchningen inkluderades raddningstjanstens samtliga insatser till utslapp av farligt
amne, samt insatser till trafikolyckor dar fordon skyltade med farligt gods varit inblandade.

Handelser rapporterade i bada systemen
Antal handelser

Ar

2007 20
2008 23
2009 10
2010 14
2011 11
2012 14
Total: 92

Kalla: Samordnat olycks- och tillbudsrapporteringssystem och Raddningstjanstens insatser, MSB
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Utav de handelser som rapporterats i bada systemen var nio av handelserna inom jarnvagstransporter
och resterande inom vagtransporter. Vid 57 procent av handelserna har raddningstjansten rapporterat
utslapp av farligt amne fran farligt gods. Ytterligare 32 procent av handelserna rapporterades enbart
som trafikolyckor och elva procent rapporterades som andra utslappstyper én farligt gods. Vid en
narmare granskning av de handelser som rapporterats som andra utslappstyper visade det sig att
merparten av dessa handelser borde rapporterats som farligt gods enligt radande definitioner for
insatsrapporten. Orsaken till felaktigheter i rapporteringen av farligt gods kan bero pa att
raddningstjansten inte kanner till vilken utslappstyp som ska rapporteras da handelser med farligt gods
intraffar mycket séllan i forhallande till andra handelser som raddningstjansten kallas till.

Ytterligare en jamforelse gjordes dér de storsta utslappen fran farligt gods som rapporterats av
réddningstjansten jamfordes mot handelser i verksamhetsutévarnas rapportering. Tre av handelserna
var trafikolyckor som orsakat utslapp av stora mangder farligt @amne. En av handelserna intraffade i
samband med lossning pé en anldggning. Ingen av handelserna har rapporterats till MSB trots att
héndelserna borde ha rapporterats av ansvarig verksamhetsutévare enligt de regelverk som finns for
transport av farligt gods.

STORSTA UTSLAPPEN AV FARLIGT GODS PA VAG 2007-2012

Trafikolycka med stort utslapp

Utslapp: 26 700l diesel, 10 000! bensin

Trafikolycka som troligtvis orsakades av hog hastighet. Foraren undkom med lindriga
skador. Skador pa tanken orsakade lackaget.

Lastbil med slap valte i trafikolycka

Utslapp: 15 000l diesel

Halka i kombination med fér hdg hastighet var troligtvis orsaken till att lastbilen med slap
fick sladd, kérde av vagen och valte.

Tankbil med slép vélte i trafikolycka

Utslapp: 10 000l tjockolja

En tankbil lastad med 42 000 | tjockolja kérde av vagen och valte i ett dike varvid olja
lackte ut.

Brister i ventil orsakade lackage

Utslapp: 4 000 kg flourkiselsyra

Brister i ventiler orsakade lackage av fyra ton flourkiselsyra pa anlaggning. En person fick
syra i ansikte och pa huvud.

Kalla: Raddningstjanstens insatser, MSB

Jamforelsen av handelser ur de bada systemen visar dels att kommunal raddningstjénst rapporterar tre-
fyra ganger sd manga handelser som verksamhetsutévarna, dels att endast en mindre del av alla
rapporterade handelser aterfinns i bada systemen. Det innebér att bada systemen innehaller ett stort
antal handelser som inte rapporterats i det andra systemet. Kriterierna for vilka h&ndelser som ska
rapporteras skiljer sig ét de i de bada rapporteringssystemen. Kompetensen om vad som definieras som
transport av farligt gods och reglerna runt detta ser olika ut hos verksamhetsutévare och
raddningstjanst.

De héndelser som enbart rapporterats av verksamhetsutovare kan till stor del forklaras av att hdndelser
som intraffat pa en anlaggning i manga fall kan hanteras av anlaggningens personal sjalva utan nagon
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insats fran raddningstjansten. Det kan dven handla om avakningar utan utslapp och dar bargare
tillkallats utan att raddningstjansten beh6vt gora ndgon insats.

Det stora bortfallet av verksamhetsutdvares rapportering kan denna analys inte forklara. Daremot har
nagra mojliga orsaker undersokts narmare. Det troliga ar att det finns flera orsaker som sammantaget
bidrar till att rapporteringsgraden hos verksamhetsutévare ar mycket 1ag jamfort med
raddningstjanstens rapportering. Ett 6kande antal utlandsregistrerade fordon och utlandska chaufforer
verkar idag inom svensk yrkestrafik. Enligt statistik fran Trafikanalys har andelen utlandsregistrerade
fordon pa svenska vagar dkat de senaste aren. Av det totala transportarbetet i Sverige, miljoner
tonkilometer, utgor utlandsregistrerade fordon 20 procent. En svarighet ar att det rapporteringssystem
som MSB tillhandahaller ar pa svenska, vilket kan bidra till att handelser inte blir rapporterade pa
grund av sprakforbistring eller okunskap om det svenska regelverket. Eftersom andelen
utlandsregistrerade fordon utgér mindre &n en femtedel av alla fordon pa svenska véagar kan denna
faktor enskilt inte forklara det stora bortfallet.

Det kan finnas icke svensktalande chaufforer pa svenska akerier. Uppgifter dver antalet saknas. Det
borde inte paverka rapporteringsgraden eftersom saval foretagsledning som sékerhetsradgivare i det
svenska foretaget kan kompensera for detta.

Okunskap om regelverket och rapporteringsskyldigheten kan vara en forklaring till en del av bortfallet.
Konkurrensen inom akerinaringen ar hard, manga akerier ar enskilda firmor eller sma foretag med fa
anstallda och har en pressad arbetssituation. Verksamhetsutévaren kan ha svart att halla sig uppdaterad
inom all lagstiftning. For att underlétta for verksamhetsutdvarna med kompetens om och for att hdja
sakerheten med transporter av farligt gods, infordes kravet pa att foretag som lastar, lossar eller
transporterar farligt gods ska ha sékerhetsradgivare. En av sikerhetsradgivarens uppgifter ar att
uppratta rapport om intréaffade olyckor och tillbud. Okunskap om rapporteringsskyldigheten hos
verksamhetsutvaren kan vara en forklaring men ingen godtagbar anledning eftersom denna kunskap
ska tillnandahallas av sékerhetsradgivaren.

Motivation att rapportera handelser saknas. Aven om det &r en lagstadgad skyldighet s& blir det inga
pafoljder for de som inte rapporterar. Om det upplevs som betungande avseende tid, svarigheter att ta
reda pa och lamna ratt uppgifter eller att man saknar datorvana kan paverka motivationen att
rapportera. Om man inte ser nyttan med eller inte upplever att rapporteringssystemet ger nagot tillbaka
sjunker ocksa rapporteringsviljan. Brott eller medvetet undanhallande av information kan vara
ytterligare en forklaring. Det troliga ar dock att sadant bortfall &r av liten omfattning. De studerade
insatsrapporterna ger inga indikationer pa att detta skulle vara en forklaring men kan inte uteslutas.

Tekniska problem vid rapportering via MSB:s webb kan forklara visst bortfall. Vid nagra tillfallen,
exempelvis vid uppdateringar av webbplattform eller programvara, har det webbaserade systemet
kranglat. Oftast handlar det om handhavandefel. Ur anvandarens synvinkel bor ett system vara sa
enkelt att anvanda att sédana fel inte uppstar. | takt med att systemet forbéattras och blir mer robust
samtidigt som datamognaden okar bor detta bortfall minimeras.

Svarigheter att hitta rapportmodulen pa MSB:s webb bor vara av marginell betydelse och &r inget
problem som har kommit till MSB:s k&nnedom.

Négon enskild faktor som kan forklara hela bortfallet kan inte faststallas. Det troliga &r darfor att det ar
flera av faktorerna ovan som tillsammans medverkar till ett stort bortfall fran verksamhetsutovarnas
rapporter. Det finns inte heller ndgot belagg for att alla handelser som raddningstjansten rapporterat
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skulle ha rapporterats av verksamhetsutdvarna. Detta eftersom rapporteringssystemen uppfyller olika
syften och alla handelser inte alltid faller inom de kriterier som respektive system har for rapportering.

Utifran den redovisning som presenteras i borjan av kapitlet av rapporterade handelser inom respektive
transportslag, kan konstateras att mycket fa handelser rapporterats till MSB som ror luft- och sjofart,
torts att det finns lagkrav om detta. En anledning kan vara att det i aktuell skrivning krévs att samma
handelse rapporteras till bade Transportstyrelsen och MSB. Eftersom Transportstyrelsen ar
transportmyndighet for luft- och sjdtransporter av farligt gods

Kallor:

Samordnat olycks- och tillbudsrapporteringssystem, MSB
Raddningstjanstens insatser, MSB

Sjoolyckssystemet, Transportstyrelsen
Incidentrapportering luftfart, Transportstyrelsen

ECCAIRES, Transportstyrelsen
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Sammanstéallining av handelser med
farligt gods

| féljande kapitel presenteras en sammanstallning av de uppgifter som MSB har
tillgang till i de egna systemen om handelser med farligt gods som rapporteras av
verksamhetsutovare och kommunal raddningstjanst. Syftet ar att utifran dessa data
férsdka ge en samlad bild av vad vi vet om olyckor och tillbud vid transport av farligt
gods. De omraden som beskrivs narmare ar vilka kategorier av handelser som
forekommer, orsaker till handelsen, konsekvenser i form av skada for manniskor,
egendom och milj6, samt vilka atgarder som vidtagits. Dels atgarder for att mildra
konsekvenserna nar en handelse intraffat, dels atgarder som planeras for att skapa
barriarer for att forhindra att liknande handelser sker igen.

Handelsetyper

Sammanstallningen av handelsetyper baseras pa verksamhetsutdvares rapportering. |
rapporteringssystemet kategoriseras handelser i typerna brand, explosion, lackage eller utslapp, samt
annan héndelse. Det ar rapportéren som bedémer vilken typ av handelse det ror sig om. Det &r mojligt
att sortera in samma handelse i flera kategorier, exempelvis &r brand och explosion en méjlig
kombination dé en explosion ofta foranleder en brand eller tvartom.

For handelser inom végtrafikomradet anges om dessa hént inom tattbebyggt omrade, pa landsvag eller
vid lastnings-, lossnings- eller omlastningsomrade. For handelser inom jarnvégstrafik anges om dessa
intraffat under transport pa linje, pa station, rangerbangard eller bangard, samt pa lastnings-, lossnings-
eller omlastningsomréade. Handelser inom sjo- eller lufttransport behéver inte ange nagot av
ovanstaende. Oavsett handelsetyp sa ar lossningsolyckor och transportolyckor pa landsvég
dominerande och har darfor redovisats sarskilt under respektive handelsetyp.

Handelser med farligt gods per héndelsetyp och hantering, 2007-2012

Héndelsetyp Under transport Lastning och Totalt
lossning

Brand 7 6 13

Explosion 1 1 2

Lackage eller utslépp 43 87 130

Annat 72 29 101

Kalla: Samordnat olycks- och tillbudsrapporteringssystem, MSB



Brand

Under perioden 2007-2012 har 13 handelser kategoriserats som brand. Sex av handelserna ar
definierade som lossningsolyckor varav en intraffade under transport inne pa lossningsomradet med
brand i ett hjul pa slipet. Ovriga lossningsolyckor som medfért brand skiljer sig at. Tva av dessa kan
dock hdrledas direkt till felaktig férpackning av det farliga godset.

Vanligaste branden under transport r ndgon typ av varmgang eller friktion i hjul med dacksbrand som
foljd. Fem héndelser inklusive den beskrivna branden ovan &r décksbrénder.

9 _. . o o 2 rs
Foraren uppmarksammar att det ryker och eld slar ut fran framaxel pa sl&p. Han
stannar fordonet och tar fram sex kg eldslackare och bérjar angripa elden i hjulet.”

”Efter en stund uppstar skakningar i hytten och foraren stannar fordonet och ser att
det slar lagor i hoger framhjul. Foraren hamtar en tva kg eldslackare och slacker elden
i framhjulet. Dérefter bargas tankbilen till verkstad. Kérvande bromsok. Slarv av
verkstad som har bytt bromsskivor strax fore handelsen.”

En brand var sjalvantandning i en last bestdende av farligt avfall pa vag till destruktion. En handelse
orsakades av en glomd parkeringshroms pa ett slap efter ett forarbyte, en kabelbrand orsakades av
friktion, en avakning med viltning resulterade i ett oljelackage fran turbo dar oljan antandes av den
varma motorn.

Négra av branderna medférde stora egendomsskador pa lastbil och slap.l andra fall lyckas man slacka
hjulbranden med medhavd pulverslackare innan branden utvecklats. Aven personskador i form av
brannskador har férekommit.

Explosion

Tva mycket allvarliga olyckor har kategoriserats som explosion. Bada har intraffat i samband med
végtransport varav en vid lossning och en under transport. Den senare var béade explosion och brand.

”En cistern med véteperoxid exploderade i samband med lossning av
komplexbildare (DTPA-l6sning) som &r alkalisk. Fore lossningen inneholl
cisternen 30 m® vateperoxid och av misstag lossades DTPA in i vateperoxid-
cisternen. Kemikalierna reagerade och ett kraftigt dvertryck uppstod i cisternen
som exploderade. Hela cisternen flog ivag ca 30 m upp pa taket. Ingen person
skadades.”

?>Tankbilen hade varit pa depan och lastat fullt och var pa vag norrut pa EB6 till
Stenungsund for leverans. Bilen var fullastad med diesel och sldpet fullastat med
bensin. Mellan Rollsbo- och Kode-moten stod en lastbil som fatt varmgang i
bakvagnen, parkerad utmed vagrenen. Tankbilen kolliderade med lastbilen och
lade sig tvars over korfalten och exploderade. Bade tankbil och lastbil brann upp
och totalforstordes. Tankbilsféraren omkom i branden och styckegodsforaren
skadades i kollisionen. Asfalt och mittbarriér smalte bort. \Vagen var avstangd ca
ett dygn for reparation. Under tiden leddes trafiken om till andra vagar.”
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Utslapp

Drygt hélften, 130 handelser, har kategoriserats som lackage eller utslapp, varv 16 av dessa har orsakat
nagon typ av miljoskada.

Négra lossningsolyckor har skett pa grund av att den mottagande tanken eller cisternen varit uttjant och
saknat en tydlig markning eller i vissa fall tagits bort helt men dar pafyliningsréren lamnats kvar.

”FO'raren hade fatt beskrivning var han skulle lossa. Forarens info var att det skulle
finnas en cistern vid en maskinhall, dar han skulle lossa 3 000 liter. Den fyllde han
med 3 000 liter av namnd sort, akte darifran efter fyllning. Kunden horde av sig och
undrade om han hade fatt bestallningen. Den var da levererad for nagra dagar sedan.
Det framkom da att foraren hade fyllt pa i fel tank, tanken som skulle fyllas stod pa
en annan sida av maskinhallen vilket inte foraren upptéckt. Fyllnadsskyddet var helt
ok, men &garen hade borrat hal i tanken for att den skulle skrotas.”

”Chauffbren kom till den angivna adressen och hittade en koppling och anslot till
overfyllnadsskyddet som fungerade. Han kopplade slangen och fyllde pa bestéllda 2
000 liter, avslutade och akte darifran. Det visade sig senare att tanken i kallaren var
borttagen men kopplingarna fanns kvar. P& garden finns en nedgravd tank som hade
sina kopplingar en bit fran de kopplingar som chaufféren anvande.”

Under transport sker flest olyckor med utslapp under landvagskérning, oftast till foljd av avakning
orsakat av halka, méte, dikeskdrning, vagren som inte holl, underlag till vag som inte holl etc.)

Véltning i diken har skett med stora utslapp fran 100 liter till 54 000 liter, varav flera utslapp runt 1 000
liter. Ibland har utsldppet omfattat hela lasten i samband med brand och explosion.

En dlg kommer upp pa vagen och vander ater in i skogen. Chaufféren gor en
undanmandver varpa ekipaget gar ratt ut i terrangen och slapet lastat med bensin
lagger sig upp och ner.”

Sladd pa slapet pa grund av sparig vagbana i kombination med snofall, slapet kom
utanfor vagbanan och vilte i diket, bilen blev kvar stiende pa tvaren dver vagbanan.”

”Vid transport av diesel till skogsmaskin brast vagkanten med dikeskdrning och
valtning som foljd. Lackage i manlucka.”

Dieselolja, eldningsolja och bensin &r vanligaste &mnet vid utslapp under transport. Ofta i kombination
da tankarna har flera fack.
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Annan handelse

Vid rapportering av verksamhetsut6vare har det visat sig att 101 av 233 rapporterade handelser har
kategoriserats som annan héndelse &n brand, explosion eller lackage. | samtliga fall utom ett har inget
farligt gods varit involverat i handelsen det vill séga det farliga godset har inte brunnit, exploderat eller
lackt ut. Daremot har det funnits risk for det i flera fall.

Den klart dominerande handelsen ar trafikolycka. Drygt halften av alla handelser som kategoriserats

som annan handelse ar nagon form av trafikolycka i form av avakning eller kollision. Oftast handlar

det om en lastbil med slap som kommit for langt ut i vagrenen med avakning eller valtning som foljd.
Trafikolyckor som kollision med annat fordon finns ocksa i kategorin.

En annan relativt stor kategori &r upptéckt av felmérkt, omérkt eller felpaketerat farligt gods eller
fordon. Detta har upptéckts vid lastning, lossning eller omlastning.

Har aterfinns dven handelser dar slapvagnar kommit i rullning, fordon stulits, kollisioner med broar
eller viadukter, motorhaveri i trafikerad tunnel, kemisk reaktion och glodbrand. Nagra exempel pé
allvarliga handelser pa kategorin annan handelse som har intréffat.

”Vér chauffor upptéckte vid ankomst till n&sta kund att forra kundens IBC ombord i
styckegodsskapet, hade fatt en rund form med tydliga tecken pa 6vertryck. Efter
samtal med avsandaren av IBC raddes chaufforen att forsiktigt oppna locket pa toppen
for att slappa pa trycket. Chaufforen utsattes da for utstrommande gas, vilket hogst
troligt bestod av nitrosa gaser. Chaufforen skickades direkt till akuten. Chaufféren
agerande hindrade troligen en storre olycka i form av okontrollerat utslapp av nitrosa
gaser.”

”Chaufféren kopplade av slépet, lastat med 32000 liter UN1202 i Karlshamns hamn
pa grund av att bunkringen av baten var senarelagd. Han var osaker pa om han
bromsade sldpet med EU-bromsen nér han kopplade av slapet, daremot var han saker
pa att han lade en stoppkloss bakom fjarde axeln. Slapet bromsas dessutom
automatiskt nar man tar bort luftslangarna fran bilen. Han kérde sedan ett lass till
Karlshamn med dragbilen och nar han kom tillbaka fanns slapvagnen inte kvar pa den
plats dar den blev lamnad. Chaufféren kollade om nagon kollega skamtat med honom
och flyttat vagnen men fick svaret nej. Han gick da fram till strandkanten bakom dar
sldpvagnen statt och upptackte slapvagnen i vattnet!! Vart stoppklotsen tagit vigen
kan han inte forklara men enligt flera personer pa platsen &r det inte forsta gangen som
saker forsvinner fran fordon som ar parkerade pa platsen. Ett alternativ ar att nagon
tagit klotsen.”

Kallor:

Samordnat olycks- och tillbudsrapporteringssystem, MSB
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Orsaker

Sammanstallningen av orsaker baseras pa verksamhetsutovares rapportering. Vid
rapportering kan direkta och bakomliggande orsaker till hdndelsen anges. Detta gors
i kryssrutor och redovisas i tabell och diagram nedan. Det finns ocksa mdjlighet for
rapportoren att utveckla resonemanget i fritextfalt vilket manga, men langt ifran alla,
gor. Nar det galler orsaker rapporterade av raddningstjansten finns ingen statistik att
tillga, endast kvalitativa beskrivningar, varfor detta inte redovisas. Det ar svart att dra
nagra slutsatser utifran de data som redovisats utan att géra en djupare genomgang
av handelserna. Det beror delvis pa att underlaget ar knappt, men framférallt pa att
andelen Annan orsak ar mycket stor. Ungefar 30 procent av de direkta orsakerna och
drygt 47 procent av de bakomliggande orsakerna har kategoriserats som Annan. Vid
en narmare analys av handelserna kan det konstateras att flertalet av de handelser
som kategoriserats som Annan borde fallit under nagon av de dvriga kategorierna.
Forutom att rapportoren inte har fyllt i korrekt, indikerar detta dels pa att formularet
kan ha brister dels pa att kvalitetsgranskningen av handelserna i nagot avseende
brustit.

Direkta orsaker till hAndelser med farligt gods, 2007-2012

Direkt orsak Antal

Avakning 50
Valtning 41
Overfylinad 22
Lackage i férpackning 21
Kollision med fordon 16
Kolli sénder av vasst foremal 14
Lackage i ventil 12
Undanmandéver 10
Lackage i packning 10
Kolli féll mot underlag 10
Fel forpackning 4
Lastsakring 4
Brand i last 3
Fel pa spar/driftsproblem 3
Oként 3
Slangbrott 3
Brand i dack 2
Fel fyllnadsgrad 2
Reaktion mellan &mnen 2
Brand i motor 1
Annat 101
Totalsumma: 334

Kalla: Samordnat olycks- och tillbudsrapporteringssystem, MSB
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Totalt har 334 direkta orsaker rapporterats. Eftersom flera orsaker kan forekomma samtidigt for
samma héndelse dverskrider det totala antalet orsaker antalet héndelser. | tabellen redovisas de
vanligaste orsakerna. Att antalet direkta orsaker som rapporterats som annat ar férhallandevis stor har
flera forklaringar. Ett problem med formuléret i rapporteringssystemet ar att om inget alternativ
stammer exakt sa kryssar rapportoren i annat i stallet. Det sker aven i de fall rapportoren vill utveckla
orsakerna i fritextfalt eftersom den majligheten inte finns vid de 6vriga svarsalternativen. Nagra
rapportorer kan aven uppleva ordningen av svarsalternativen som ologisk och att de ar for manga

Bakomliggande orsaker till handelser med farligt gods, 2007-2012

Bakomliggande orsaker Antal

Problem med utrustning 135
Fel pa komponent/utrustning 16
Brister i underhall 13
Utslapp 11

Konstruktionsfel
Teknikrelaterade problem
Fel kombination av material/amne

Frammande foremal/amne

Annat problem med utrustning/tekniskt fel 71
Organisatoriska problem 80
Bristande egentillsyn 20
Bristande utbildning/information/instruktion 16

Brister i arbetsorganisation/ledningssystem

Brister i lag/forordning/foreskrift
Déliga arbetsforhallanden

Oengagerad ledning/bristande kunskap 0
Annat organisatoriskt problem 35
Manskligt felhandlande 172
Misstag eller slarv 46
Ej foljt regler eller instruktioner 21
Missforstand 21
Uppsatlig handling 3
Missat signal, indikation eller symbol 2
Sjukdom 2
Stress 2
Alkohol eller drogpaverkad 0
Annat manskligt felhandlande 75
Totalsumma: 387

Kalla: Samordnat olycks- och tillbudsrapporteringssystem, MSB

Indelningen av bakomliggande orsaker &r uppbyggd enligt ett MTO-perspektiv som &r ett vanligt
forhallningssatt vid olycksutredning och riskanalyser. MTO star for manniska, teknik, organisation och
syftar till att fa en bild av hur dessa samspelar eftersom det séllan ar en enskild faktor som ar orsaken.

31



Exempel pa problem med utrustning ar komponentfel och brister i underhall. De manskliga orsakerna
kan vara missforstand, stress, alkoholpaverkan eller liknande. Organisatoriska orsaker handlar oftast
om ledningsfragor, regler, rutiner eller utbildning.

Aven for de bakomliggande orsakerna har svarsalternativet annat anvants i for stor omfattning. Vid 53
procent av de tekniska, 44 procent av de organisatoriska och 44 procent av de ménskliga orsakerna har
rapportoren kryssat som annat. Vid ndrmare studie av dessa svar framkom att merparten av dessa
borde funnits i nagon annan forvald orsak. Det visade sig dessutom att en stor del av annan
bakomliggande orsak hamnat under fel rubrik. Annan teknisk orsak har varit lattast medan annan
mansklig eller organisatorisk orsak kan vara i stort sett vad som helst. Kvaliteten pa saval de direkta
som de bakomliggande orsakerna ar darfor relativt 1ag.

Det finns mojligheter att i fritext beskriva handelsen och orsakerna. Merparten av den text som fylls i
handlar om handelseforloppet och valdigt fa utvecklar orsakerna till handelsen. | flera av de fall
orsakerna har utvecklats i fritextfalt s ar det garna nar man ser nagon yttre orsak eller att ndgon annan
har gjort fel. Typiska exempel ar andra trafikanter, dlgar pa vagen, bristande vaghallning eller fel hos
mottagare av last som i exemplet nedan.

”’Det som har hant kommer att handa igen om inte villadgarna tar bort kopplingarna nér
man tar bort tanken.”

Kallor:

Samordnat olycks- och tillbudsrapporteringssystem, MSB
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Konsekvenser

Konsekvenser av handelsen indelas i skador pa manniskor, egendom och miljo i
bada rapporteringssystemen for verksamhetsutdévare och kommunal réddningstjanst.
Samma handelse kan ge konsekvenser inom samtliga omraden. |
verksamhetsutovares rapportering maste rapportéren gora uteslutande val genom att
ta stallning till om det blivit skador, funnits risk for eller inte skadats alls. Detta kan
sedan utvecklas i fritext. Pa samma satt uppskattas skadeomfanget och om
handelsen féranlett myndighetsdelaktighet vilket oftast handlar om att kommunal
raddningstjanst varit pa plats. Pa grund av bristande kvalitet, redovisas inte uppgifter
om personskador som kommunal raddningstjanst rapporterat till MSB.
Verksamhetsutovares rapportering om personskador boér halla en hogre kvalitet
eftersom rapportéren har en god kdnnedom om féretaget och rapportering sker dver
ett langre tidsspann an raddningstjanstens rapportering som ofta sker i direkt
anslutning till insatsen och dar rapporterna inte uppdateras i samma omfattning.
Raddningstjanstens uppgifter om egendomsskador sammanstalls inte heller da
dessa endast rapporteras i fritext. Daremot redovisas miljoskador som rapporterats
av raddningstjansten. Dessa ar inte uteslutande vilket innebar att flera miljéer kan
forekomma dar det intraffat skada, funnits risk for en skada eller inte skadats alls.

Manniskor

Under perioden har fem méanniskor omkommit i olyckor med farligt gods transporter. Vid granskning
av dessa olyckor framkommer det att vid endast en av dem sa ar det farliga godset vallande till att
personen omkommer. | detta fall ar det en kollision med paféljande explosion och brand som medfarde
att tankbilsforaren omkom i olyckan. | de Gvriga fallen &r det trafikolyckan med krockvald som
medfort att personer omkommit. Det farliga godsets egenskaper har inte paverkat utgangen av olyckan.

Vid 24 handelser har totalt 26 personer skadats i olyckor med farligt gods. | hélften av fallen har det
farliga godset orsakat skadan Lastning eller lossning ar vanligast nér det farliga godset skadat
méanniskor. Exempel pa skador har varit fratskador varav flera dgonskador, inandning av farligt amne
eller brannskador. Oftast har personen haft personlig skyddsutrustning men har anda traffats av amnet
pga. tryck, riktning etc. Noédduschar har oftast fungerat men inte i alla fallen.

Av 6vriga olyckor med personskador ar trafikolyckor dominerande; kollisioner, avakningar eller att
fordonet blivit pakort bakifran. Ett fatal olyckor med tappade eller vlta kollin har ocksa vallat
personskador.

?’ Chaufféren arbetar med avlastning av annat gods i tackt lastutrymme. Han tycker det &r
dimmigt i utrymmet. Efter 1-2 minuter blir det en besvarande, stickande lukt och han gar
da ut ur lastutrymmet. Andningssvarigheterna blir efter 5 minuter sa besvarande att han

inte kan kora. Blir ford till sjukhuset och blir inlagd for observation i mer &n 24 timmar.”
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Egendom

Vid 75 handelser har egendomsskada rapporterats och vid ytterligare 33 handelser rapporterades att en
overhangande risk for egendomsskada fanns. Det vanligaste ar skador pa fordon eller slap. Av alla
handelser som rapporterats sa dr det endast en handfull dar fordon eller slap demolerats. Vid flera
tillfallen har fordonet fatt olika typer av platskador eller andra ytligare skador.

Miljo
Vid 17 héndelser har verksamhetsutdvare rapporterat hdndelser med miljoskada. Samtliga av dessa
skedde vid vagtransport. Sex av handelserna intraffade i anslutning till en lastanldggning och atta under

landsvégskorning. Ytterligare 64 héndelser har kategoriserats som handelser med risk for miljoskada.
Aven har dr vagtrafikolyckor med avakningar vanligast.

*’En stor méngd farligt gods lackte ut och férorenade mark och intilliggande
vattendrag/sjo. Langvarig sanering som pafoljd vilken fortfarande pagar nér rapporten
skrivs, man vet inte hur lange detta kommer att paga. Eventuellt kan en fiskodling ha
skadats.”

?>Tankfordonet stannar liggande pa hoger tanksida. Endast en liten mangd bensin har
lackt ut fran ventiler och domluckor. Totalt ca 100 liter. Spillet hamnade pa icke
hardgjord mark och sanerades senare.”

”’Den overfyllda volymen rann ut genom manluckan och vidare ner i ett dike, diket
mynnar ut i H-viken dit oljan s smaningom hamnade.”

*’Bilens tank lossnade och det mesta i den(ca 13 ton) lackte ut pa akern dar den
landade. Slapets tank holl tatt och tdmdes innan bargning.”

Under samma period har raddningstjansten redovisat att det intréffat eller funnits en risk for miljoskada
vid néra 200 utav raddningsinsatserna. Vilket utgor 28 procent av alla insatser med farligt gods. Utav
dessa héndelser handlar halften om miljoskador. Raddningstjénstens rapportering om miljoskador till
MSB ér inte uteslutande och skador eller risker kan darfor forekomma i flera miljoer. Darfor ar
summan av antalet skador respektive antalet risk for skador storre &n antalet insatser. Enligt
réddningstjanstens rapportering av handelser med farligt gods intraffade miljoskador i 126 miljéer och
vid ytterligare 141 fanns det en dverhdngande fara for skada. Flest skador rapporterades i tatbebyggt
omrade och dagvattensystem, foljt av vattendrag.

Utslapp med risk for miljéskada

Merparten av handelserna kategoriserade som lackage eller utslapp har inte medfort ndgon skada pa
miljon, daremot kan det ha det funnits risk for skada pa miljon. Ett storre antal utslapp kategoriserade
som risk for miljoskador har skett utan att skada miljon beroende pé den geografiska plats de intraffat.
Forklaringen ligger delvis i att olyckor som skett inne pa verksamhetsomréadet oftast far mindre
konsekvenser pa miljon genom att det dér finns upprattade sakerhetsbarridrer. Exempel pa sddana
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barriérer &r invallningar, oljeavskiljare, Overfyllnadsskydd, nérhet till olika absorbenter,
slackutrustning, kunnig personal etc. Verksamhetsomréaden ligger oftast inte i omedelbar anslutning till
sarbara omraden som grundvattentakter eller andra naturskyddomraden som kan finnas langs med
landsvégar.

Vid 35 héndelser under végtransport rapporterades att det funnits en risk for miljoskada. Det &r vanligt
att truckgafflar eller annat vasst foremal skar upp forpackningar sa att lackage kan ske. Eftersom detta
oftast sker inom omlastningsomrade hinner man med réatt atgarder undvika att det farliga godset lacker
ut i naturen via brunnar eller 6ver invallningar. Nagra av dessa handelser borde ha rapporterats som
miljoskada och inte bara risk for miljoskada.

?vid lastning fran terminal till trailer korde man truckgaffeln i sidan pa IBC-
containern, ett hal uppstod med lackage som foljd”

?vid lossning av eldningsolja till villatank lossade skruvkopplingen fran
pafyliningsroret. Chaufféren uppmarksammade detta med en gang sé han stangde av
pumpen omedelbart. Sedan han stangt pumpen stdngde han omedelbart ventilen vid
kopplingen. Den diesel som lackte ut var den diesel som kom initialt innan pumpen
hann stdngas av samt det som rann ur slangen innan ventilen stdngdes.”

Raddningstjanstens rapportering av miljéskada

Det &r framforallt miljoer dar det finns vatten som rapporteras vara utsatt. Flest skador har rapporterats
i dagvattensystem, titbebyggda omraden och vattendrag. Overhéngande fara for skador dvs. risk for
skada, rapporteras framst for dagvattensystem, vattendrag och grundvatten.

Miljoer som skadats eller riskerade att skadas vid raddningsinsatser till handelser med
farligt gods, 2007-2012

Intréffad skada Overhangande fara for skada

Tatbebyggt omrade 35 9
Skyddat naturomrade 3 4
Grundvatten 4 15
Vattendrag 18 27
Kommunal grundvattentékt 2

Kommunal ytvattentakt 3 4
Enskild vattentakt 2

Dagvattensystem 35 55
Reningsverk 3 11
Annat 21 3

Kalla: Raddningstjanstens insatser, MSB

Av de handelser som matchats med verksamhetsutdvarnas rapporter har raddningstjansten bedémt att
det intr&ffat en miljoskada vid 23 handelser och att det i 17 fall funnits en éverh&dngande fara for
miljoskada. Motsvarande siffror i verksamhetsutévarnas rapportering var fem miljoskador och 35 fall
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dér en dverhangande fara for miljoskada fanns. | insatsrapporten &r inte valen uteslutande, vilket de &r i
verksamhetsutdvarnas rapportering, vilket delvis kan forklara skillnaden i antal. En annan skillnad &r
att verksamhetsutévarna och raddningstjansten har helt olika bedomning nar det &ar miljopaverkan pa
grund av olika kompetens. | vissa fall ar verksamhetsutovaren expert pa sitt farliga gods och &r darfor
den som bast kan beddma om det blir miljéskada eller inte. | andra fall kan verksamhetsutévaren vilja
tona ner miljopaverkan eller att denne helt enkelt inte varit pa plats for att kunna beddma vad som skett
medan raddningstjansten har gjort en insats och dven gjort en stor del av saneringen.

Miljokonsekvenser vid handelser med farligt gods som rapporterats i bada systemen,
2007- 2012
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Kalla: Samordnat olycks- och tillbudsrapporteringssystem och raddningstjanstens insatser, MSB

Andra konsekvenser

En vanlig konsekvens som paverkar samhallet ar att vagen eller del av vagen blir avstangd en tid. | de
fall det farliga godset behéver pumpas eller flyttas dver till annat fordon innan bérgning kan ske gor
manga ganger att avsparrning av vagdelar med minskad framkomlighet kan pagé i manga timmar. Om
omradet dessutom behover saneras kan det bli stora kostnader och paverkan for samhallet i dvrigt. Ett
trettiotal handelser har orsakat avstangning av vagbana i minst tre timmar foranlett av det farliga
godset. | en del fall orsakar utslapp eller lackage av det farliga godset att manniskor maste utrymma
lokalerna. Vid ett tiotal fall har det rapporterats att personer fatt utrymma lokaler i minst tre timmar.

”Jérnvagen gar parallellt med lansvagen och stangdes av for passerande tagtrafik
13,5 tim och 6ppnades &ter k. 22:00 samtidigt med lansvagen.”

?Under bérningsarbetet stdangdes vagen av och trafiken leddes via en omfartsvag.”

Kallor:
Samordnat olycks- och tillbudsrapporteringssystem, MSB

Raddningstjanstens insatser, MSB

36



Atgarder

Atgéarder indelas i direkta och planerade atgarder i verksamhetsutévarnas
rapportering. Direkta atgarder ar de omedelbart vidtagna atgarderna som exempelvis
larmning och akut omhandertagande av amnet. Planerade atgarder ar oftast mer
langsiktiga och kan besta av utbildning, information, omkonstruktion.
Raddningstjanstens atgarder ar akuta och handlar till stérsta delen om
omhandertagande av amnet.

Verksamhetsutovares atgarder

Av rapporterna kan man utldsa att de flesta vidtagna atgarderna ar relevanta i forhallande till handelsen.
Det finns emellertid ett stort antal, drygt 50 av de 233, som inte rapporterat att de vidtagit eller planerat
att vidta nagra atgarder alls! Manga av dessa anser att det inte gar att géra nagot at sadana handelser,
nagra anvander uttrycket “ren olycka”. Det kan &ven vara nagon annan aktor som gjort fel alternativt
inte gjort vad den borde. Trafikolyckor &r typiska sddana handelser. Vid kollision kan det vara andra
trafikanter som anses vallande och inte f6ljt trafikregler. Vid singelolyckor, oftast avakningar, med
eller utan valtning, anser man att vaghallaren inte skétt vagunderhallet. Man anser att vaghallaren inte
har plogat och sandat tillrackligt och darmed vallat halt vaglag. Man kan &dven anse det motsatta dvs. att
véghallaren har plogat for mycket sa att fordonet akt for langt ut pa vagrenen som inte hallit for det
tunga fordonet. Gemensamt for detta tankeséatt ar att man inte ser nagra atgarder som man sjalv eller det
egna foretaget kan vidta for att forhindra eller lindra konsekvenserna av liknande olyckor.

Det finns olika forhallningssétt till larande. Ovanstaende resonemang speglar synséttet att man helt
fréntar sig ansvar for att 6verhuvudtaget kunna paverka liknande handelser i framtiden. De flesta staller
sig dock fragan hur man ska gora for att inte handelsen ska upprepas och anpassar atgéarderna till detta
med tekniska losningar, utbildning, rutiner etc. Detta kallas for enkelkretslarande dvs. atgarderna
anpassas sa att handelsen inte upprepas lokalt, pa just det fordonet eller for den chaufforen. Ofta
utvidgas detta larande till ett organisatoriskt larande genom att man informerar och utbildar chaufférer,
ovriga foretag i koncernen och aven inom branschen. En annu mer omfattande och kreativ
fragestallning ar att stalla sig fragan om man gor ratt saker, dvs. att ifragasatta grundlaggande vanor
och varderingar. Detta kallas dubbelkretslarande. Det kan galla att géra en helt ny design eller teknisk
I6sning pa lossningsplats och fordon, byta material, ifrdgasatta vagval eller kortider. Exempel pa denna
typ av atgarder forekommer i nagra enstaka fall under rubriken planerade atgarder.

Direkta atgarder

Vid avakningar &r den vanligaste direkta atgarden bargning och tomning av fordonet. Vid utslapp av
farligt amne ar sanering med absorptionsmedel en tidigt insatt atgard som ofta paborjats av chaufforen
sjalv.

i ”Enligt polisen har rdddningstjdnsten sanerat genom att spola 18 m3 vatten dar
hypon (natriumhypoklorit) lackt ut. ”

”Ytterligare tankfordon kordes till platsen och sog 6ver branslet for att forhindra
lackage.”

Pvid lastning av en stor och svéarhanterad maskin fran sidan pa en trailer stétte denna
vid en av dunkarna pa en pall som punkterades och vatska lackte ut.
Absorberingsmaterial lades runt l&ckaget och raddningstjénst tillkallades som

sanerade omradet och trailern. ”
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Vid décks- eller hjulbrand forsdker chaufforen och andra tillkommande att slacka eller ddmpa branden
med sina handbrandslickare i vantan pé att raddningstjansten kommer.

Planerade atgarder

Vid trafikolyckor och avakningar finns det manga som vidtar atgarder i form av genomgang och
utbildning med chaufforer, infor nya rutiner, tydliggorande av foretagets sakerhetspolicy. | nagra
enstaka fall har chaufférer varnats och t.0.m. avskedats. Fler tekniska kontroller/besiktningar av fordon
infors for att undvika olyckor.

”’Fortsatt fokus pa omradena truckkorning och farligt gods. Uthildning pa
foretaget sker kontinuerligt. ”

”Hjullager ska kontrolleras varje halvér i samband med bromskontroller och
kontroll av sprickbildningar i chassiupphéngning.”

”Fbrslag att alla skruvkopplingar kontrolleras speciellt gdngornas forslitning.”

Nedan foljer nagra exempel pa verksamhetsutévare som tanker nytt och forbéttrar design och andrar
arbetssatt.

*’Fér att hadanefter kunna koppla slang till skvallerror har fastet gjorts om sa att
det &r lattare att koppla.”

”Mottagande foretags atgarder for att forhindra liknande olycka igen &r
forbattrad skyltning vid lossningsplatserna, inférande av forbud mot att byta fasta
slanganordningar utan godkénnande av skiftingenjor, utbildning av personal. Fler
och mer kénsliga temperaturmatare kommer att installeras i vateperoxidtanken. |
manoverrummet kommer det att finnas information om atgarder vid
temperaturlarm. Nyanstallda kommer att utbildas och repetitionsutbildning
kommer att hallas regelbundet. Lossningsstationer med sarskilt farliga produkter
forses med dubbla I3s dar tva av varandra oberoende personer kommer att ha
varsin nyckel.”
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Raddningstjanstens rapportering av atgarder

De flesta atgarderna som raddningstjansten vidtar vid hiandelser med farligt gods rér uppsamling av
amnet genom absorption, eller i behallare, samt invallning. Dessa star tillsammans for 44 procent av
atgarderna. Vid elva procent av insatserna ar det raddningstjansten som genomfor det fortsatt
saneringsarbete efter avslutad insats. Vid de flesta insatserna, 41 procent, utfors det fortsatta
saneringsarbetet av andra aktdrer an raddningstjansten.

Atgard Antal

Sorption 306
Uppsamling i behéllare 130
Invallning 106
Utspéadning 86
Indikering 82
Tétning av lackage 80
Annan 70
Overpumpning 60
Tatning av brunn 57
Ventilering 32
Utlaggning av lansa 26
Skumutlaggning 26
Neutralisation 20
Uppgravning av fororenad mark 15
Atgarder mot statisk elektricitet 10
Lanspumpning 9
Inga atgarder 120

Kélla: Raddningstjanstens insatser, MSB

Kallor:
Samordnat olycks- och tillbudsrapporteringssystem, MSB

Raddningstjanstens insatser, MSB
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Kvalitet och statistikproduktion

Samordnat olycks- och
tillbudsrapporteringssystem

Verksamhetsutévare rapporterar via webb. Webblanketten innehaller bade kvantitativa uppgifter for
statistik och kvalitativa fritextfalt for beskrivande texter. Systemet ar uppbyggt for att
verksamhetsutdvarna ska kunna fullgora sina skyldigheter och mojliggdra en systematisk hantering av
handelserapporterna. Den statistiska kvalitén ar hogst osiker pa grund av att bortfallet av rapporter ar
okant, vilket kan ses i tidigare kapitel. En av styrkorna med systemet a&r mojligheten att i fritext
beskriva olika aspekter av handelsen. | stora drag innehéller blanketten uppgifter om foretaget,
handelseforlopp, direkta och indirekta orsaker till handelsen, konsekvenser, atgarder och vilka andra
som delgetts information om handelsen. Det finns &ven mojlighet att skicka in bilagor i form av bilder,
dokument etcetera. Rapporten far automatiskt ett &rendenummer samt namn och telefonnummer till
ansvarig handlaggare. Rapporten kvalitetskontrolleras av ansvarig handléggare och vid behov
kontaktas verksamhetsutdvaren. | sarskilda fall rorande transport av farligt gods ska rapport Iamnas till
FN-ECE i Geneve for vagtransport respektive OTIF i Bern for jarnvagstransport. Omedelbara lardomar
dokumenteras direkt i databasen. N&r rapporten &r komplett enligt rapportdren och kvalitetsgranskad av
ansvarig handlaggare s& godkénns denna och arendet avslutas. Arliga ssmmanstélIningar ur databasen
presenteras pa MSB:s webb.

Raddningstjanstens insatser

MSB tillhandahaller en databas med raddningstjanstens insatsrapporter som stracker sig fran 1998 och
fram till idag. Syftet med databasen ar att producera statistik for att ge en kvantitativ bild av dels vilka
olyckor och tillbud som raddningstjansten kallas till, dels vilka atgarder raddningstjansten vidtar.
Statistiken ar ocksa en viktig del i uppféljningen av Lag om skydd mot olyckor, LSO, pa nationell,
regional och lokal niva.

Insatsrapporten

Insatsrapporten omfattar tio sidor med en huvuddel pé fyra sidor. Déar efterfragas grundlaggande
uppgifter om handelsen som till exempel skadeplats, tidpunkt och insatta styrkor. Utéver huvuddelen
finns tilldggsdelar med mer detaljerade uppgifter som ska anvandas vid foljande handelsetyper:
Automatlarm, brander i byggnader, brénder ej i byggnader, trafikolyckor, drunkningsolyckor samt
utslépp av farligt &mne.
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Statistikproduktion

Efter varje raddningsinsats fyller raddningsledaren eller motsvarande funktion i en insatsrapport i
elektronisk form, via programvara. MSB har tva olika sétt att ta emot uppgifter ur raddningstjansternas
insatsrapporter. Manuellt av statistiksamordnare genom att raddningstjansten levererar en datafil till
MSB, vanligtvis en gang per manad. Samordnaren far tillbaka en lista 6ver misstankta kvalitetsbrister
och kontaktar olika rapportorer for att fa felaktiga uppgifter upprattade. Uppgifter kan ocksa levereras
direkt via en webbtjanst som MSB tillhandahaller.

Inom varje led av MSB:s statistikproduktion sker en kvalitetssakring av insatsdata. En slutlig kontroll
av hela foregaende ars insatsdata genomfors under arets forsta kvartal. Vid behov kontaktas
réddningstjansten for kontroll och eventuell &ndring av felaktiga vérden i underlaget. Nar MSB anser
att kvaliteten ar tillfredsstallande framstalls statistik pa riks-, lans- och kommunniva. Denna gors
tillgdnglig via informationssystemet IDA, http://ida.msh.se

Kvalitet och bortfall
Kommunerna har en skyldighet att dokumentera handelser som foranleder en kommunal

raddningsinsats enligt LSO. MSB:s insamling av insatsrapporter vilar daremot pa frivillighet och ar i
stort sett heltdackande. Bortfallet motsvarar uppskattningsvis tva promille av den totala méngden
insatser och paverkar darfor inte den nationella statistiken namnvart.

En annan kélla till bortfall i statistiken ar ofullstandiga rapporter hos raddningstjansten. Rutinerna for
dokumentation av insatser skiljer sig t mellan olika organisationer. MSB:s beddmning &r att de allra
flesta raddningstjanster lamnar ett heltackande underlag, men i de fall rdddningsledare inte skriver en
fullstdndig rapport leder det till en underrapportering i insatsstatistiken.
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Bilaga 1: Metod for matchning av
data

For att fa en indikation pé rapporteringsgraden har data fran raddningstjanstens insatser och Samordnat
Olycks- och Tillbudsrapporteringssystem matchats med hjélp av en metod som anvénts i en tidigare
studie, Vilka skolor har en 6kad risk for anlagd brand?, B. Andersson m.fl. For att identifiera handelser
som finns representerade i bada registren har ett antal matchningsvariabler valts ut. Dessa ar datum,
kommun och adress.

Matchningskriterium for valda variabler i respektive databas

Variabler Matchningsvillkor Summa
Datum datum = h_datum 1
datum = h_datum +/- 1 0,5
datum # h datum 0
Kommun kommun = kom_id 1
kommun # kom id 0
Adress adress(1,7) = h_plats 1
adress(1,7) = h_plats > 0 0,5
adress # h_plats 0

Kalla: Samordnat olycks- och tillbudsrapporteringssystem och Raddningstjanstens insatser, MSB

Beroende pa vilken grad av match som variablerna kommun, adress och datum uppnar erhaller varje
post en totalsumma mellan 0-3. De poster som erhallit en summa om 3 anses som full match och ingen
vidare manuell bearbetning har utforts. Alla resultat under 3 och dver 1,5 har dock analyserats vidare
och matchats manuellt. Alla poster som erhallit en summa under 1,5 har tagits bort och inte analyserats
vidare dd matchen ansetts vara for svag.

For att exemplifiera en full match, det vill séga summa 3, krivs att adressvariabeln ”h_plats” och
“adress_plats” Gverensstimmer om minst sju bokstaver, exempelvis anses Drottningg och
Drottninggatan vara en full matchning om datum och kommun ar samma i bada systemen.

I de fall matchningen sker med icke enhetlig information om adress eller datum tilldelas en summa om
0,5. Adressen kan exempelvis vara utformad enligt féljande: h_plats och adress_plats matchar om sju
bokstéver i foljd fast i olika ordning, exempelvis Drottninggatan och Karlstad Drottninggatan. Datum
kan vara felaktigt med +/- 1 dag och tilldelas d& en summa om 0,5. Summa noll erhalls d& ingen match
forekommer registren emellan.
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