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Forord

Under senare ar har oskyddade trafikanter som fotgangare och cy-
Kklister fatt allt storre uppmarksamhet och promenader och cykling
som transportsiatt kommer sannolikt att 6ka. Ett okat intresse for
miljo- och folkhalsofragor ar nagra av de samhalleliga forandringar
som drivit utvecklingen tillsammans med fysisk aktivitet pa recept.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) har regering-
ens uppdrag att redovisa en samlad bild och bedémning av olycksut-
vecklingen och det sikerhetsarbete som ar kopplad till denna. Myn-
digheten redovisar sddana bilder, till exempel genom breda oversik-
ter som "Personskador i Sverige ar 2012” tillsammans med Socialsty-
relsen, "Fysisk aktivitet och skador” tillsammans med Folkhalsoinsti-
tutet, Skadade cyklister - En studie av skadeutvecklingen over tid el-
ler som har en studie over skadade fotgdngare. Rapporten utgor aven
ett av underlagen till Trafikverkets arbete med att oka sakerheten for
gaende. I rapporten redovisas inte enbart klassiska transportolyckor
utan dven andra olyckor som fotgangare rakar ut for.

Rapporten har tagit fram av Jan Schyllander vid MSB. Virdefulla
synpunkter har lamnats av Thomas Lekander, tidigare vid Vagverket.

Karlstad i september 2014.
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Sammanfattning

I den hir rapporten anviands de definitioner pé trafikolyckor som ar vedertagna
i svenskt trafiksdkerhetsarbete. Det innebar att en fotgangarolycka utan att
négot fordon varit involverat inte ingar i den officiella statistiken for vagtrafik-
olyckor. Statistik om dessa fotgidngarolyckor eller olyckor som drabbar gaende
singel har sokts pd annat hall.

Enligt den officiella statstiken 6ver vagtrafikolyckor omkom 42 personer som
fotgingare ar 2013 och drygt 300 bedomdes vara svart skadade. Antalet dod-
liga fotgdngarolyckor minskar liksom antalet svart skadade och slutenvardade.

Om aven gaende singel (i huvudsak fallolyckor) raknas in stiger siffrorna mar-
kant. Uppskattningsvis omkommer mellan 100 och 130 personer som fotgang-
are, 6 500 behover laggas in pa sjukhus i slutenvard och 34 000 uppsoker en
akutmottagning.

Det ar fler méan dn kvinnor som avlider till foljd av fotgangarolyckor. Nir det
giller slutenvardade ar det ingen skillnad mellan mén och kvinnor och nér det
giller gdende singel domineras dessa av kvinnor. Aldre ménniskor r dverre-
presenterade i de dodliga och svara fotgdngarolyckorna, medan yngre mén och
kvinnor oftast skadar sig i de mindre allvarliga fotgdngarolyckorna.

Bland orsakerna till fotgdngarolyckor marks sarskilt dalig snorojning och halk-
bekampning (74 %). Andra orsaker ar hoga trottoarkanter, gropar, asfaltkanter,
hinder av olika slag.



2. Metod

Uppgifterna i denna registerstudie har fordelats pa tre huvudkatego-
rier: dodliga skador, skador som lett till sjukhusinldggning och ska-
dor som foranlett lakarbesok pa en akutmottagning. For att beskriva
de skador som lett till dodsfall och sluten sjukhusvard har informat-
ion hamtats fran Dodsorsaksregistret och Patientregistret vid Social-
styrelsen. For att beskriva skadehdndelser som foranlett besok pa en
akutmottagning har underlag hamtats fran IDB-registret! hos Social-
styrelsen. Uppgifter fran primarvarden har inte varit tillgangliga. Pa
grund av brister i registrens kvalitet kan varken dodliga fallolyckor
(géende singel) eller de som slutenvardats till f61jd av dessa olyckor
knytas till trafikmiljoer. Registren beskrivs nirmare i bilaga. I stu-
dien redovisas dels verkliga eller absoluta tal och dels skattade tal.
Med absoluta tal menas att uppgifterna visar det faktiska2 antalet
omkomna, sjukhusvardade eller skadade personer. Aldersrelaterade
eller aldersstandardiserade uppgifter anvands endast dar risken be-
hover uttryckas eller dar jamforelser behover goras. IDB-registret ar
ett urvalsregister vilket innebar att det endast omfattar besok som
gjorts vid vissa akutsjukhus. I denna studie forutsatts att detta urval
ar representativt for hela Sverige (se ocksa bilagan) och siffrorna fran
urvalet skattas eller extrapoleras till hela Sverige. Eftersom IDB sak-
nar storstadssjukhus i urvalet finns en risk att sarskilda storstads-
problem inte har uppméarksammats i studien.

I denna rapport redovisas nationella upprakningar. De nationella
antalsskattningarna ar baserade pa uppgifter om rapporterat antal
skadefall i IDB Sverige, befolkning i Sverige och i upptagningsomra-
det for respektive kons- och dldersgrupp. Dessa ska ses som skatt-
ningar och tolkas med viss forsiktighet, da skattningarna baseras pa
data fran ett fatal deltagande sjukvardsinrattningar som inte utgor ett
fullstandigt representativt urval for Sverige som helhet. Deltagande
sjukhus har inte valts ut slumpmassigt utan samarbetar med Social-
styrelsen och EUROIDB framst pa grund av visat intresse for lokal
och regional skaderegistrering och skadeférebyggande arbete.

Modellen kan illustreras med foljande exempel betraffande en upp-
rakning av antalet kvinnor som drabbats av distorsion (vrickning,
stukning) efter att ha halkat i trafikmiljo:

Rapporterat antal i IDB Sverige = P

Befolkning i upptagningsomradet = n

Befolkning i Sverige (kvinnor) = N

Nationell antalsskattning: E=P*N/n

I rapporten redovisas de nationella antalsskattningarna avrundade
till narmaste 100-tal. Hansyn har inte tagits till registreringsbortfall,

1 Tidigare bendmndes detta register for EHLASS. IDB stér for Injury Data Base

2 Om registrens kvalitet hanvisas till bilagan.



vilket medfor att redovisade antalsskattningar liksom befolkningsre-
laterade tal ar att betrakta som miniminivéaer.



3. Fotgangare skadade i trans-
portolyckor

En transportolycka ar varje olyckshandelse med fordon som primart
eller vid tiden for olyckan ar avsett att fora personer eller varor fran
en plats till en annan

Fotgingare ar en person som inte fardas med motorfordon, akdon
draget av djur, annat fordon eller cykel eller rider. Som fotgangare
raknas ocksa personer som fardas med, i, pa eller anvander barn-
vagn, karra, kilke, pulka, rullstol (dven motordriven), skidor, spark-
stotting, rullskidor, rullskridskor, inlines, skateboard, sparkcykel,
trehjuling, kickboard. Som fotgingare riaknas ocksa person som byter
dack eller reparerar fordon.

3.1 Dodsfall

Ar 1970 omkom 6ver 300 fotgiingare i transportolyckor. Antalet do-
dade fotgangare har successivt minskat for att ar 2013 ligga pa 49
personer. Minskningen har varit nagot storre for mannen an for
kvinnorna. Se figur nedan. Om hansyn ocksa tas till befolkningsok-
ningen blir riskreduktionen an storre.
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Figur 1. Antal dddade fotgdngare i transportolyckor 1997 — 2013 efter kon. Kdlla: Déds-
orsaksregistret, Socialstyrelsen.

Som framgar av nedanstdende diagram ar det ingen storre skillnad
pa polisrapporterade dodsfall och rapporterade fran sjukvarden. Po-
lisrapporterade dodsfall ligger i allmanhet nagot lagre an sjukvardens
rapporter.
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Figur 2. Antal dodade fotgdngare i transportolyckor 1997 — 2013 efter datakdlla. Kdlla:

Dodsorsaksregistret, Socialstyrelsen och Transportstyrelsen.

Risken att dodas som fotgdngare okar med 6kande alder och ar hogre
for méan. Se ocksa figuren nedan.

Antal dédade per 100 000 inv

?

3,5
3,0 -

B Man
2,5 1 Kvinnor
2,0 A
1.5 5

1,0 -

LLI I
oo [ Tl N

10-19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-69 70- 79 80-89 9099

Figur 3. Antal dodade fotgdngare per 100 000 invanare i transportolyckor 2008 — 2012

efter alder och kon. Kdlla: Dddsorsaksregistret, Socialstyrelsen.

Flest dodsfall intraffar bland min i dldern 50 till 80 ar och bland
kvinnor over 80 ar.
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Figur 4. Antal dédade fotgdngare i transportolyckor 2008 — 2012 efter alder och kon.

Kalla: Dédsorsaksregistret, Socialstyrelsen.

Flest dodsolyckor med fotgidngare i transportolyckor intraffar med
personbilar eller ldtta lastbilar. Darefter foljer tunga lastbilar och
bussar samt tag. Se figur 5.
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Figur 5. Andel dodade fotgdngare i transportolyckor efter motpart 2008 — 2012. Kdlla:

Dodsorsaksregistret, Socialstyrelsen.

3.2 Fotgangarolyckor som foranlett sluten-
vard pa sjukhus

Med slutenvardade menas att den skadade fotgiangaren varit inlagd
pé sjukhus i minst 24 timmar. I mdnga sammanhang anvands slu-
tenvardade som en indikator pa svart skadade. Manga svart skadade
med livslanga funktionsnedsattningar, till exempel pisksnartskador
eller whiplashskador, blir inte inlagda varfor indikatorn har 1ag kvali-
tet.
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Som framgar av nedanstéende tva figurer ar det ungefar lika manga
kvinnor som méan som laggs in i slutenvard efter transportolyckor.
Antalet slutenvardade minskar over tid och i lika stor takt for bade
man och kvinnor.
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Figur 6. Antal slutenvdrdade fotgdngare i transportolyckor 1997 — 2012 efter kén. Kdlla:

Patientregistret, Socialstyrelsen.

Minskningen blir an mer pataglig om hansyn till befolkningsokning-
en under den studerade perioden. Se nedanstaende figur.
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Figur 7. Antal slutenvardade fotgdngare per 100 000 invanare i transportolyckor 1997 —

2012 efter kon. Kdlla: Patientregistret, Socialstyrelsen.

Som framgar av nedanstdende figur skiljer sig informationen at be-
tydligt om uppgifterna kommer fran sjukvarden eller fran polisen.
Sjukvarden uppger dubbelt s& manga skadade som polisen och den
tydliga minskning av antalet skadade i sjukvardens uppgifter syns
inte i polisens.
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Figur 8. Antal slutenvdrdade/svart skadade fotgdngare i transportolyckor 1997 — 2012

efter datakdlla. Kdlla: Dédsorsaksregistret, Socialstyrelsen och Transportstyrelsen.

Som framgar av nedanstdende figur ar det i forsta hand yngre perso-
ner och aldre kvinnor som behover slutenvard till f6ljd av fotgangar-
olyckor under transport.
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Figur 9. Antal slutenvdrdade fotgdngare i transportolyckor 2008 — 2012 efter dlder och

kon. Kdlla: Patientregistret, Socialstyrelsen.

Nar det galler slutenvardade fotgangare i transportolyckor verkar det
som att sjukvardpersonalen inte ar lika noggrann med att registrera
yttre orsaker till skadan. I 43 procent av fallen ar motparten okand.
Se figur 10.
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Figur 10. Andel slutenvdrdade fotgdngare i transportolyckor efter motpart 2008 — 2012.
Kdlla: Patientregistret, Socialstyrelsen.

3.3 Fotgangarolyckor som foranlett lakarbe-
sok vid akutmottagning

I detta kapitel hamtas data fran ett antal akutsjukhus i landet. Fran
dessa sjukhus samlas fordjupad information om skador som sedan
sammanstdlls i ett register - IDB Sverige.

Arligen skadas cirka 2 200 fotgiingare i transportolyckor s3 allvarligt
att de behover uppsoka en akutmottagning. Det ar fler kvinnor (55 %)
an man som rakar ut for de har olyckorna. Se figur 11.
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Figur 11. Andel skadade fotgdngare i transportolyckor efter Glder och kon. Kdlla: IDB
Sverige 2011-2012, Socialstyrelsen.

Vid en jamforelse mellan figur 11 och figur 9 framgar att dldre fot-
gangare inte tycks skadas lika ofta som yngre. Nar de skadas ar dock
skadorna svarare.
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Den vanligaste motparten ar personbil, 14tt lastbil {6ljt av cykel. I hela
40 procent av handelserna saknas uppgift om motpart.

Ingen Cykel
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Figur 12. Andel skadade fotgdngare i transportolyckor efter motpart 2008 — 2012. Kdlla:
IDB SVERIGE 2011-2012, Socialstyrelsen.

De flesta, cirka tva tredjedelar, av de skadade fotgdngarna blir be-
handlade pa akutmottagningen och hemskickade. Hela 277 procent
blir inlagda pa sjukhus.

Behandling Andel i %

Man Kvinnor
Undersokt och hemskickad 7 5
Undersokt, behandlad och hemskickad 62 67
Remitterad till annan klinik 1 0
Inlagd pa sjukhus 27 27
Avliden 1 2
Annan 1 0
Totalt 100 100

Tabell 1. Procentuell fordelning av skadade fotgdngare i transportolyckor som sokt vard

pa ett akutsjukhus efter behandling. Kdlla: IDB Sverige 2011-2012. Socialstyrelsen.
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4. Fotgangare skadad i fallo-
lycka — gdende singel

En fallolycka ar en oavsiktlig (ej uppsatlig) handelse dar en person
hamnar pa marken, golvet. Som fallolycka raknas dock inte fall fran
djur, fall fran brinnande byggnad, fall fran transportfordon, fall i vat-
ten med drunkning som foljd.

Fallolyckan ska ha skett under transport, som innebar att den skett i
trafikmiljo. Med trafikmiljo menas har: trottoar, gigata, gangbana,
gangbro, gdngtunnel, trappa pa gangbana, cykelbana, motorvag, all-
man vag, privat eller enskild vag, bussterminal, hallplats, vanthall,
jarnvagsomrade, kaj, sparomrade, parkeringsplats, parkeringshus,
bensinstation, flygplats.

Fallolyckor som intraffat i kopcenter, skolgardar, i bostadsomradens,
parker, fri natur, arbetsplatser etc. raknas inte som fallolycka under
transport.

Totalt intraffar cirka 27 000 fallolyckor bland fotgdngare under
transport varje ar. Det ar fler kvinnor (61 %) 4n man som rakar ut for
de har olyckorna. Flest skador drabbar kvinnor i aldrarna 40 till 70
ar. Se figur 13.

Andel skadade
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Figur 13. Andel skadade fotgdngare i fall olyckor under transport efter dlder och kén.
Killa: IDB Sverige 2011-2012, Socialstyrelsen.

Den vanligaste orsaken till fall ar halka. Se tabell 2.

3 P4 parkeringsplatser, gangvagar, gardsplaner i bostadsomraden skadas drygt
15 000 personer i fallolyckor.
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Typ av fall Andel i procent
Man Kvinnor

Fall i samma plan till foljd av halkning 32 40
Fall i samma plan till f6ljd av snubbling, snavning, feltramp, yrsel, etc. 28 26
Fall pa eller i trappa 1 2
Fall fran lag hojd 3
Fall fran hog hojd 2 0
Annat och ospecificerat fall 33 29
Totalt 100 100

Tabell 2. Procentuell fordelning av skadade fotgdngare i fallolyckor under transport efter

mekanism och kon. Kdlla IDB Sverige 2012, Socialstyrelsen.

Flest fallolyckor intraffar under vintermanaderna november till och
med mars. Se figur 14.
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Figur 14. Andel skadade fotgingare i fallolyckor under transport efter manad. Kdlla: IDB

Sverige 2012, Socialstyrelsen.

Betydelsen av halkbekampning blir 4n tydligare om enbart den
storsta gruppen - halkolyckor studeras. Se figur 15.
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Figur 15. Andel skadade fotgdngare i halkolyckor under transport efter méanad. Kdlla:
IDB Sverige 2012, Socialstyrelsen.

Flest fallolyckor intraffar efter lunch och fram till 20-tiden. En intres-
sant iakttagelse ar att kvinnor dominerar hela dygnet utom mellan
midnatt och klockan sex pa morgonen. Se figur 16.
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Figur 16. Andel skadade fotgdngare i fallolyckor under transport efter tid pé dygnet.
Killa: IDB Sverige 2012, Socialstyrelsen.

Den vanligaste skadetypen efter fallolyckor under transport ar frak-
tur (46 %) foljt av kontusion (blodutgjutning) (23 %). Se figur 17.
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Figur 17. Andel skadade fotgdngare i fallolyckor under transport efter skadetyp. Kdlla:
IDB Sverige 2012, Socialstyrelsen.

Flest skador drabbar de ovre extremiteterna dar framfor allt handle-
der och underarmar ar sarskilt utsatta. Darefter foljer de nedre ex-
tremiteterna dar framforallt fotleder och knén ofta skadas. Se tabell

3.
Skadad kroppsdel Skattat antal skadade
Man Kvinnor Totalt

Huvudskada 3000 3000 6 000
Nacke, hals 100 100 200
Brostkorg 400 300 700
Buk, rygg, backen 300 400 700
Ovre extremiteter 3900 8100 12 000
Nedre extremiteter 2 600 4300 6 900
Annat och ospecificerat 300 200 500
Totalt 10 600 16 400 27 000

Tabell 3. Skattat antal skadade fotgdngare under transport efter kon och skadad kropps-
del. Kdlla IDB Sverige 2012, Socialstyrelsen.

Nistan 5 000 skadade fotgdngare under transport laggs arligen in pa
sjukhus efter att ha fallit.

Behandling Man Kvinnor Totalt

Undersokt och hemskickad 500 900 1400
Undersokt, behandlad och hemskickad 7 300 12 000 19 300
Remitterad till annan klinik 500 800 1300
Inlagd pa sjukhus 2100 2 800 4900
Annan 100 - 100
Totalt 10 500 16 500 27 000

Tabell 4. Skattat antal skadade fotgdngare under transport efter kon och behandling.
Kalla: IDB Sverige, Socialstyrelsen.
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4.1 Orsaker till fallolyckor hos fotgangare
under transport

I fjorton procent av mannens olyckor och i knappt tre procent av
kvinnornas ndmns alkohol som en bidragande orsak.

Det finns ménga anledningar att ta en promenad. Néstan atta pro-
cent av kvinnorna och tre procent av mannen uppgav att de varit ute
och promenerat med hunden.

Nistan sju procent av mannen hade akt skateboard och mindre dn
tva procent bland kvinnorna. Andra fardsatt var inlines, spark, rull-
skidor, rullatorer, rullstol, sparkcykel, stavgang etc. Totalt uppgick
dessa varianter till 13 procent hos bide mén och kvinnor.

Hos knappt 65 procent av olyckorna gar det med stod av fritexter och
inblandade produkter bilda sig en uppfattning av bakomliggande or-
saker till fallolyckorna. Lat oss anta att de resterande 35 procenten
fordelar sig pa samma satt som de 65. Da framgar de vanligaste
bakomliggande orsakerna av nedanstdende tabell 5.

Orsak Man  Kvinnor Totalt
Sno och is 72,7 74,7 74,0
Trottoarkanter 10,8 8,8 9,5
Hinder* 4,8 6,8 6,1
Gropar 2,0 2,7 2,5
Asfaltskanter 2,8 2,1 2,3
Rullgrus 2,8 0,8 1,4
Hundar 1,0 1,3 1,2
Annat 3,3 2,8 3,0
Totalt 100 100 100

Tabell 5. Procentuell fordelning av orsaker till fallolyckor bland fotgdngare under trans-
port efter kon. Kdlla: IDB Sverige 2012, Socialstyrelsen.

Snorgjning och halkbekampning ar foga 6verraskande den skadefo-
rebyggande atgard som har absolut storst potential. Att fasa av hoga
trottoarkanter skulle ocksa kunna minska antalet patienter pa akut-
mottagningarna.

4 Med hinder menas l6sa stenplattor, 16sa gatstenar, brunnslock, betongsuggor,
skrap och annat som ligger kvar pa trottoarer mm.
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5. Andra olyckstyper an fall
bland fotgangare under
transport.

Aven om fall ir den vanligaste skademekanism (75 %) bakom skador
bland fotgidngare under transport — singel finns ytterligare ett antal
mekanismer som leder till skador bland fotgéngare i transportomra-
den. Totalt handlar det om drygt 5 000 personer per ar som rakar ut
for den har typen skador. Se vidare tabell 6.

Skademekanism Skattat antal skadade
Man Kvinnor  Totalt

Akut 6verbelastning/vridvald 900 1000 1900
Kollision med foremal, manniskor och djur 900 800 1700
Forgiftning 500 300 800
Klamning, skarning, stick 200 300 500
Annat och ospecificerat 100 100
Totalt 2 600 2400 5000

Tabell 6. Skattat antal mdn och kvinnor som skadat sig som fotgdngare singel i annan

mekanismen dn fall. Kdlla: IDB Sverige 2012, Socialstyrelsen.

Den storsta gruppen ar akut 6verbelastning som ofta bestar i att en
del av kroppen utsatts for kraftigt vridvald. Sadant vridvald kan till
exempel uppsta genom att man trampat snett.

Nasta grupp ar kollisioner med foremal, manniskor och djur. Har
handlar det mer om att fotgangaren gar in i vagskyltar och affarsskyl-
tar, lyktstolpar, vigbommar, betongsuggor, vaggar, dorrar eller blir
pasprungna av hundar eller hastar. Fotgangaren rakar ocksa ut for att
fa fallande istappar pa sig eller stenar fran grasklippare.

Pa gator, trottoarer, cykelvager etc. hittas ocksa manga som forgiftats
av alkohol eller andra droger. Totalt beraknas 1 200 personer (70 %
man) skadas i transportmiljoer under paverkan av alkohol och andra
droger varav 700 var forgiftade och cirka 500 skadats pa annat satt.

Fotgingaren kan ocksa bli biten av hundar och insekter, skira sig pa
glas och trampa pa spikar.

Alders- och konsfordelning bland fotgingare singel som skadas av
annat an fall ser helt annorlunda ut 4n dem som skadas i fall. En jam-
forelse mellan figur 13 och figur 18 leder till att andra mekanismer an
fall domineras av yngre mian medan fallolyckorna dominerades av
medelalders/dldre kvinnor. Se vidare i figur 18.
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Figur 18. Andel skadade fotgdngare i andra olyckor dn fall under transport efter Glder
och kon. Killa: IDB Sverige 2011-2012, Socialstyrelsen.

Den har typen av skadehandelser intraffar pa andra tider pa dygnet
an fallolyckorna. For mannen intraffar de flesta olyckorna pa kvall
och natt, medan kvinnorna skadar sig oftast pa eftermiddagar. Jam-
for figur 19 med figur 16.

25 Andel i procent

20 -
B Min
15 - Kvinnor
10
] I
0 T T I 1
00.00- 05.59 06.00- 11.59 12.00-17.59 18.00- 23.59

Tid pa dygnet

Figur 19. Andel skadade fotgdngare i andra olyckor dn fall under transport eftertidpunkt
pa dygnet och kon. Killa: IDB Sverige 2011-2012, Socialstyrelsen.

P& akutmottagningen bli de flesta undersokta, behandlade och
hemskickade. Sexton procent eller 800 personer blir inlagda pa sjuk-
hus for fortsatt vard. Se tabell 7.

Behandling Skattat antal

Méan Kvinnor Totalt
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Undersokt och hemskickad

Undersokt, behandlad och hemskickad
Remitterad till annan klinik

Inlagd pa sjukhus

Totalt

100
1900
100
500
2600

100
1 800
200
300
2400

200
3700
300
800
5000

Tabell 6. Skattat antal skadade fotgdangare- singel - ej fallolyckor, efter kén och behand-

ling. Kdlla: IDB Sverige, Socialstyrelsen.
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6. Diskussion

Doédsorsaksregistret i Sverige anvander sig, som i de flesta lander, av WHO
ICD1o0 klassificering. I ICD10 finns majlighet att ange savil plats som aktivitet
for olyckshandelsen. Tyvarr anvands inte alltid denna mojlighet varfor vi ofta
inte vet var dédsolyckan intriffat eller vad personen gjorde. Nir det giller fallo-
lyckor vet vi inte ens om dodsolyckan intraffade inomhus eller utomhus och
annu mindre om den skedde i trafikmiljo.

Arligen omkommer ca 1 600 personer i fallolyckor, nistan 75 000 blir inlagda i
sluten sjukhusvard och 270 000 uppsoker en akutmottagning. Om de proport-
ionerna aven skulle gilla for gdende singel skulle det arliga antalet dodsfall
ligga mellan 110 och 160. Eftersom risken for dodsfall i fallolyckor 6kar drama-
tiskt med 6kande &lder och eftersom de allra dldsta inte &ar ute i trafikmiljon
lika ofta som de yngre sa ar antagligen skattningen ovan for hog. En mer rimlig
skattning torde ligga kring 50 — 75 dodsfall per &r.

Den sammanlagda bilden av skadade fotgidngare blir:

Antal om- | Antal in- Skattat antal Andel

komnas lagdai som uppsokt ska-
sluten- en akutmot- dade i
vard tagning procent
Fotgingare i 50 700 2200 6
transportolyck-
or
Fotgingare i 50 — 75 5000 27 000 79
fallolyckor
Fotgingare 1—-5 800 5000 15
singel i Ovriga
olyckstyper
Totalt 100 - 130 6 500 34 200 100

Medelvarden for 2011 — 2012.

5 I antalet omkomna ingér endast sdidana som avlidit 30 dagar efter olyckshiandel-
sen.
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Bilaga

Statistiken som presenteras i denna rapport har framstallts fran data
som samlats in till Socialstyrelsens register som innehéaller informat-
ion om skador och skadehandelser. Dessa register ar dodsorsaksre-
gistret, patientregistret och IDB (Injury Database) Sverige. Harutover
har viss information fran Transportstyrelsens STRADA system in-
hamtats.

Dodsorsaksregistret

Registret omfattar alla avlidna personer som vid tid-
punkten for dodsfallet var folkbokforda i Sverige det ar
de avled, oavsett om sjdlva dodsfallet intraffade inom el-
ler utom landet. I registret ingar darfor inte dodfodda,
personer som avlidit under tillfallig vistelse i Sverige eller
asylsokande som dnnu inte fatt uppehallstillstand. I
denna rapport redovisas statistik fran dédsorsaksregist-
ret for aren 1997—2012. 2012 ir det senaste aret med till-
ganglig statistik.

Patientregistret — sluten vard

Patientregistret innehaller information om samtliga
vardtillfallen dar patienten skrivits ut fran ett svenskt
sjukhus under ett aktuellt ar. Till skillnad mot dodsor-
saksregistret finns har ocksa information om personer
som inte dr folkbokforda i Sverige men som vardats vid
svenskt sjukhus. I statistiken i denna rapport redovisas
det faktiska antal manniskor som vardats vid svenskt
sjukhus under olika perioder. 2012 ar det senaste aret
med tillganglig statistik.

IDB Sverige
IDB ar en sameuropeisk databas (benamns internation-

ellt EUROIDB) som tillkommit for att forbattra statisti-
ken kring skadehandelser dels inom Europa men ocksa
inom respektive medlemsland. EURO-IDB ar idag den
enda datakillan som innehaller jamforbar statistik kring
skadehandelser inom hem- och fritidssektorn. I Sverige
utgor IDB en delméngd av patientregistret och innehéller
detaljerad information om skadehéndelser bland patien-
ter som sokt vard vid ett urval av akutmottagningar och
jourcentraler vid sjukhus i Sverige. Statistiken i denna
rapport grundar sig pa uppgifter fran Norrlands Univer-
sitetssjukhus i Ume3, Skaraborgs sjukhus med enheterna
i Skovde, Lidkoping, Falkoping och Mariestad samt de
tre sjukhusen inom Landstinget i Varmland — Karlstad,
Arvika och Torsby. I denna rapport redovisas statistik
fran IDB Sverige for 2011 och 2012.

I bade dodorsaksregistret och patientregistret klassificeras skador
och skadehandelser enligt WHO:s internationella klassifikation
ICD10, pa svenska benamnd KSH97 — Klassifikation av sjukdomar
och hilsoproblem 1997. Datainsamling och klassificering skiljer sig
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mycket at mellan dessa register. For dodsorsaksregistret giller att
den ldkare som konstaterat dodsfallet utfardar ett dodsorsaksintyg.
Detta intyg ska sandas till Socialstyrelsen inom tre veckor efter dods-
fallet. Vid Socialstyrelsen skannas och dataregistreras intygen. Dia-
gnosuttrycken pa blanketterna genomgar automatisk kodning fran
Kklartext till ICD10-kod. Ar uppgifterna ofullstindiga eller svartolkade
begirs i manga fall komplettering fran den inrattning dar intyget ut-
fardats. For patientregistret giller, att den som bedriver verksamhet
inom halso- och sjukvarden senast den 31 mars varje ar ska limna
uppgifter om de patienter som under foregdende ar vardats inom den
slutna hilso- och sjukvérden, eller behandlats inom den del av den
oppna varden som inte ar primarvard. Klassificering och dataregi-
strering sker lokalt i sjukvarden och uppgifterna rapporteras pa da-
tamedia till Socialstyrelsen dar de sammanstalls till ett register.
KSHo7 ar uppdelad i ett antal kapitel som indelats efter typ av sjuk-
dom eller skada. Diagnoser 6ver skador aterfinns i kapitel 19 “Skador,
forgiftningar och vissa andra foljder av yttre orsaker”. Sarskilt intres-
sant for skadehindelser ar kapitel 20 “Yttre orsaker till sjukdom och
dod” som beskriver yttre omstandigheter kring skadan eller sjukdo-
men och som obligatoriskt ska anges da patientens diagnospanorama
innehaller en skadediagnos enligt kapitel 19. Den yttre orsaken kan
ses som en beskrivning av den skadehdndelse som lett fram till att en
person drabbats av skada. Statistiken fran dodsorsaksregistret och
patientregistret som redovisas i denna rapport harror bade fran kapi-
tel 19 och fran kapitel 20. Kapitel 20 ar uppdelat i olika avsnitt som
beskriver typ av skadehdndelse och om skadan uppkommit genom
olycksfall eller varit avsiktligt tillfogad.

Inom IDB Sverige tillampas en variant av NCECI — Nordic Classifi-
cation of External Causes of Injuries som ar en sarskilt framtagen
klassifikation att anvanda for att systematiskt beskriva den rad av
handelser och omstandigheter som leder fram till att en person ska-
dar sig. Uppgifterna kodas och dataregistreras vid speciella kod-
ningscentra i sjukvarden. I IDB Sverige ingar dels medicinska uppgif-
ter som inhamtas fran varden, men de flesta uppgifterna lamnas av
patienterna sjilva via en blankett dir de far beskriva skadehéndelsen.
For IDB Sverige redovisas i rapporten nationella upprakningar.
Dessa ska ses som skattningar och anviandas med viss forsiktighet, da
materialet endast harror fran ett fatal deltagande sjukvardsinratt-
ningar som inte utgor ett till fullo representativt urval for Sverige
som helhet. Skattningarna ligger sannolikt mycket nara sanningen
for de flesta skador och skadehidndelser, men det finns givetvis ett
flertal typer av skadehdndelser som varierar i omfattning i olika delar
av Sverige. Detta kan resultera i viss 6ver- eller underrepresentation
av det insamlade underlaget som sedan skattas till nationell niva.
Upprakningarna till nationell niva har alltsa gjorts for att kunna pre-
sentera ett acceptabelt nationellt estimat av ett problems storlek.

IDB Sverige ar uppbyggt sa att olika kategorier av skador och skade-
handelser kan overlappa varandra. Yttre orsak som den anvands i
dodsorsaksregistret och patientregistret kan bara redovisas i en di-
mension, vilket medfor att en och samma person kan bara finnas
med i en av de kategorier som redovisas i rapporten, till exempel vag-
trafikolycka.
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