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Abstract

Owing to the rapidly advancing technology of transport telematics for
handling of dangerous goods, the Swedish authority called Réddningsverket
(the National Rescue Services Agency; abbr. SRV in this report) has to
observe the progress of technological developments. In this report, transport
telematics refers to the integration of telecommunications and information
technology in the transportation range.

Since transport companies nowadays are more and more integrating
electronic commerce into their systems, there are good reasons for
investigating whether transportation of dangerous goods (abbr. DG in this
report) can be adapted to that new technology.

SRV, the inspection authorities, and SOS Alarm AB all have a vision that a
system for exchanging information of DG transports can be used: 1) to
provide faster and better information when handling DG accidents; 2) to
facilitate inspection activities, and; 3) to generate statistics of DG transports.

The aim of our work was to find out the desired design of a DG information
exchange system, as seen by the transportation companies and DG senders,
if they were to use such a system. On the basis of this, the work evolved into
a platform to which the various users could connect and submit information
of current DG transports.

During this work several interviews were held with transport companies and
senders; the facts obtained that way constituted the base of the subsequent
work steps.

Each interviewed company had a vision of using transport telematics in their
operations. The various companies were at different stages in the
introduction of these transport telematics systems, and they had also adopted
quite different schedules for their introductions. The systems for transport
telematics now being introduced by companies are linked to existing order
systems. That is, the order system of a company holds the information of
interest in “our own system”. Consequently, a system intended to exchange
information of DG transports has to be linked to the order system.

By the interviews it became apparent that companies had no objections to
supplying information of their DG transports, so long as secrecy is
maintained on a reasonable level. On the other hand, the companies are not
interested in paying for expansion and operations of the link to a system that
can exchange information of DG transports. For the visions of the
companies to become real, that is having a system for handling DG
transports information, a fundamental thing is that companies make the
information available for search operations.

Companies adopt the IT-developments at various rates of progress. Thus, a
system running on a voluntary basis must be able to handle various degrees
of technological maturity of the companies connected. In addition, the

system must be so flexible that a company will be able to add functionality



as the company itself is developing. We therefore propose the use of a
technical platform from which information can be supplied to a limited
number of standardised interfaces. The figure below illustrates how a
system for DG information exchange could develop as time goes on, and
which components such a system might include.

/ Status of today

Alarm listat SOS

* vehicle identiyt
T contact person

‘ Sender
Alarm button Manual input of supplements
GPS data to web data

N\ In-house web Standard

§ |ofstandard messages 0 :
| layout ~ database

Stage 1 of the model is the introduction of an alarm list. Using that list, SOS
Alarm can find data of contact persons in the transport companies by
referring to vehicle registration numbers. Stage 2 is the introduction of an
alarm function in the vehicles. An alarm from a vehicle reveals the vehicle
identity and its geographical position. The vehicle identity issued on alarm
can be a registration number or some other unique identity code usable for
vehicle identification. Stage 2 also allows for manual registration of cargo
content, as well as input of supplementary information from senders. Stage
3 introduces an automatic registration of cargo content.

Each component of this model includes development jobs and operational
responsibilities for in-common and central system components; those tasks
can either be handled by a responsible authority or be purchased as a
service. How to find the optimum solution is currently under investigation.

As viewed by the transport and sender companies, the system will present
various benefits dependent on the level of technology to be introduced.



Benefits

Stage 1 - More information in connection with accidents

Stage 2 - A simplified system for senders, and others.
- improved safety to the rescue service, driver, and others
— More detailed statistical data from inspections
— Improved transport quality

Stage 3 — Cost-efficiency improved relative to the previous stage

Simplified routines for senders, because of automatic

booking of transports

Such a system combined with the vision previously presented by the
authorities, see [Report], can be illustrated as in the figure below.
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The component called FGODS in this figure is the system where transport
companies and senders can submit data.

In cases where linking to an information system for registration of DG
transports are not apparent enough to the users, some instruments of control
might become needed to make those concerned connect to such a system.

This work has included a rough estimation of development costs and costs
of operations. The table below is a summary of the system-development

costs and the costs of changing the SOS-centres.

Stage Estimated cost

Stage 1 — alarm list 1 100 000
Stage 2 — manual input of goods data 2 600 000
Stage 3 — alternative 1 — publishing on corporate web site 950 000
Stage 3 — alternative 2 — standard message to central database 400 000




Operation of the system is estimated to occupy one person, working half-
time. In addition to the costs shown above, there will be costs for transport
companies regarding alarm subscriptions, development of a module for data
retrieval from existing order systems, and efforts for system and data
maintenance.

As a suggestion, the continuing work should start by implementing an alarm
list at SOS Alarm AB. With only a minor job effort, this will create a
network of contacts for information exchange, making a base for the
subsequent work. Continuing developments, if so decided, should focus
technical systems where information of transports can be saved. Hopefully,
the petroleum transporting companies could be involved in the {irst place; if
so, the major part of the traffic carrying dangerous goods on our public
roads would be included.
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Sammanfattning

Den allt snabbare utvecklingen inom transporttelematik pa farligt
godsomradet kréver att Raddningsverket foljer upp och ser vart
utvecklingen ir pa vig. Med transporttelematik menas integration av
telekommunikation och informationsteknik inom transportomradet.

I och med att transportbranschen allt mer integrerar elektronisk handel i sina
system finns det anledning att se om reglerna kring transporterna av farligt
gods kan anpassas till den nya teknik detta innebir.

Riddningsverket, tillsynsmyndigheterna, riddningstjinsten och SOS Alarm
AB har en vision om att ett system for informationsutbyte kring transporter
av farligt gods kan anvindas for att f snabbare och bittre information vid
olyckor med farligt gods, gora tillsynen smidigare samt anvindas for
statistik ver transporter av farligt gods.

Syftet med arbetet har varit att ta fram hur transportféretag och avsindare av
farligt gods vill att ett system for informationsutbyte kring transporter av
farligt gods skall vara utformat for att dessa skall vilja anvinda ett sidant
system. Utifran detta har arbetet utmynnat i riktlinjer for en plattform som
de olika aktdrerna skulle kunna ansluta sig till for att limna information om
pagéaende transporter av farligt gods.

I arbetet har transportforetag och avséndare av farligt gods intervjuats och
fakta fran dessa intervjuer ligger till grund for det fortsatta arbetet.

Vart och ett av foretagen som intervjuats har en vision om att anvinda
transporttelematik i sin verksamhet. De olika foretagen har kommit olika
langt med att inféra dessa system for transporttelematik och de har ocksa
helt skilda tidsplaner for detta arbete. De system for transporttelematik som
foretagen infor har kopplingar till befintliga ordersystem. I ordersystemet
finns den information som &r intressant for vart system”. Detta medfor att
ett system for informationsutbyte kring transporter av farligt gods méste
ansluta till ordersystemet.

Vid intervjuerna har det visat sig att foretagen inte ser nigot hinder i att
limna information kring sina transporter av farligt gods, sa Linge som
sekretessen halls pa en rimlig niva. Féretagen ir diremot inte intresserade
av att sjilva bekosta utbyggnad och drift av en anslutning till ett system for
informationsutbyte kring transporter av farligt gods. Féretagens visioner om
ett system for att hantera information om transporter av farligt gods bygger
pa att foretagen gor informationen tillgianglig for sokning.

Foretag tar till sig IT-utvecklingen i olika takt. Darfér maste ett system som
bygger pa frivillighet kunna hantera olika tekniknivier hos anslutna foretag.
Systemet maste ocksa vara s flexibelt att ett foretag stegvis ska kunna
utdka funktionaliteten mot systemet i takt med den egna utvecklingen.
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Dirfor foreslas en teknisk plattform dir information kan kimnas till ett
begransat antal standardiserade grinssnitt. Bilden nedan beskriver hur ett
system for informationsutbyte kring transporter av farligt gods kan tinkas
utveckla sig med tiden och vilka delar det kan komma att innehélla.

Som idag

Larmmbsta hos SOS

* fordonsidentitet
* kontakipersson

7 — 3{

] ) 1 Avsandare
Mata in uppgifter kompletterar
manuell 1web uppgifter

A\ Egen web med Limna standard-
\ : siandard- meddetande tif /
Steg uppstiining databas

Steg 1 i modellen innebér inférandet av en larmlista. I denna kan SOS
Alarm hitta uppgifter om kontaktpersoner pa transportforetagen knutna till
fordonens registreringsnummer. I steg 2 infors larmfunktion i fordonen.
Larm fran fordonen innehaller fordonsidentitet och geografisk position.
Fordonsidentiteten som sénds vid ett larm kan vara registreringsnummer
eller ett annat unikt identitetsnummer som kan anvindas for identifiering av
fordonet. Vidare mojliggors manuell registrering av lastinnehll i steg 2 dir
dven avsidndarna har mojlighet att komplettera uppgifterna. Steg 3 innebér
att registreringen av lastinnehallet automatiseras.

Var och en av de olika delarna i modellen innebir ett utvecklingsarbete och
ett driftsansvar av gemensamma och centrala systemkomponenter och detta
arbete kan antingen utforas av en ansvarig myndighet eller képas som en
tjinst. Arbete kvarstar med att utreda hur detta loses.

Ur transport- och avsindarforetagens synvinkel kommer olika fordelar med
systemet att upptrida beroende pa den teknikniva som infors.
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Fordelar

Steg 1

Okad information i samband med olycka

Steg 2

Enklare system for avsandare, m.fl.

Forbattringar avseende sakerheten for raddningstjansten,
foraren, mfi.

Forbattrad statistik fran tillsyner
Forbattrad transportkvalitet

Steg 3

Kostnadseffektivitet jamfort med féregaende steg

Enklare rutiner for avsandare genom automatisk bokning av
transporter

Ett sddant system tillsammans med den vision myndigheterna presenterade i
tidigare arbete, se [Rapport], kan presenteras enligt f6ljande bild.

] Lamaade
J Olvckadraddad I *
transpont

Réddningsverket

Vagverket /
Tillsyns-
ingsti myndigheter
i SOS Alam oo i yodig
A D
m

foretag Avsandare

Det som bendimns FGODS i bilden ovan ir det system dér transportforetag
och avsdndare kan limna data.

I de fall fordelarna med att ansluta sig till ett informationssystem for
registrering av transporter av farligt gods inte &r tillrdckliga kan styrmedel
behdvas for att fa aktorerna att ansluta sig till ett sddant.

I arbetet har en grov kostnadsuppskattning for utvecklings och
driftskostnaderna gjorts. En sammanstillning av utvecklingskostnaderna for
systemet och forandringar i SOS-centralerna ses i tabellen nedan.

Steg Uppskattad kostnad
Steg 1 - larmlista 1100 000
Steg 2 - manuell inmatning av godsdata 2 600 000
Steg 3 - altenativ 1 - publicering p& egen webb 950 000
Steg 3 - alternativ 2 - standardmeddelande till central 400 000
databas
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Driften av systemet beriknas till omkring en halvtidstjinst. Férutom ovan
presenterade kostnader tillkommer kostnader pa transportforetagen for
larmabonnemang, utveckling av modul for datahdmtning ur befintliga
ordersystem och arbetsinsatser for underhéll av system och data.

Det fortsatta arbetet inleds forslagsvis med inférande av en larmlista hos
SOS Alarm AB. Med relativt liten insats skapas ett kontaktnit for
informationsutbyte varifran fortsatt arbete kan utga. Eventuell fortsatt
utveckling sker i form av tekniska system dir information om transporter
kan lagras. De aktorer som forst skulle kunna involveras ar
petroleumtransportdrerna eftersom den storsta delen av trafiken med farligt
gods pa vara vigar dé skulle innefattas.

Bakgrund

I forordningen med instruktioner for Réddningsverket anges att
Riddningsverket ar central forvaltningsmyndighet for fragor om
landtransporter av farligt gods. Som forvaltningsmyndighet skall
Réddningsverket folja utvecklingen av forskning och teknik inom
verksamhetsomradet.

Den allt snabbare utvecklingen inom transporttelematik pa farligt
godsomradet kriver att Riddningsverket fljer upp och ser vart
utvecklingen dr pa vig. Med transporttelematik menas integration av
telekommunikation och informationsteknik inom transportomradet.

I och med att transportbranschen allt mer integrerar elektronisk handel i sina
system finns det anledning att se om reglerna kring transporterna av farligt
gods kan anpassas till den nya teknik detta innebr.

Syfte

Syftet med arbetet och rapporten dr att presentera hur transportforetag och
avsindare vill att ett system for informationsutbyte kring transporter av
farligt gods skall vara utformat for att dessa skall vilja anvinda ett sadant
system. Utifran detta skall arbetet utmynna i riktlinjer for en plattform som
de olika aktdrerna skulle kunna ansluta sig till for att limna information om
pagaende transporter av farligt gods. I rapporten skall de fordelar som
foretagen kan uppna med ett system belysas. De incitament som finns och
kan skapas for att foretagen skall investera i system som tillgodoser de krav
som tillsynsmyndigheter, SOS Alarm, riddningstjinsterna och
Riddningsverket har skall redovisas. Arbetet skall utga ifran tidigare
genomfort arbete, presenterat i [Rapport].
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Metod

Inom projektet fanns en referensgrupp som bestod av representanter fran
riddningstjinsten, tillsynsmyndigheter, Riddningsverket, SOS Alarm,
Vigverket och transportforetagen.

Referensgruppen bestod av foljande deltagare.

Camilla Oscarsson, projektiedare Raddningsverket

Bengt Stridsberg Raddningsverket

Hans Kjellberg Raddningstjansten Storgdteborg
Sven-Olof Nyberg RPS

Sten Bystrom RPS

Vivianne Soest RPS

Jimmy Leijonfalk Polismyndigheten i Umea
Anders Hedstrom Tulimyndigheten Stockholm
Anders Lundqvist Vagverket

Uif Stregart Schenker-BTL

Hans Schon ASG Sweden AB

Thomas Stenback SOS Alam AB

Mikael Sandberg Statoil

Christer Wiberg Enator Communications AB
Hans Lindqvist Enator Communications AB

Utifran tidigare genomfort arbete, redovisat i [Rapport], gjordes en
sammanfattad vision pa berorda myndigheters visioner pa ett
transporttelematiksystem for farligt gods. Denna anvindes vid intervjuer
med transport- och avséndarforetag. Foretagen inom referensgruppen samt
fyra foretag utanfor referensgruppen intervjuades. Intervjuerna ledde till ett
motesprotokoll som har skickats pa remiss hos foretaget. Faktainnehéllet i
protokollen anvinds i denna rapport. Utifran de uppgifter som kom fram
under intervjuerna skapades ndgra olika modeller pa systemlésningar. Dessa
modeller bearbetades sé att de kunde ingé i en gemensam
systemlosningsplattform.

Parallellt med arbetet med systemlosningarna har incitamentsfrigan
bearbetats. I detta arbete har fordelar och nackdelar med ett system for
informationsutbyte kring transporter av farligt gods belysts och méjliga
skapade incitament behandlats.

Det har hillits tvd referensgruppsmoten under arbetes ging. Dessa finns
dokumenterade i [Métel] och [Méte2].
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Internationellt arbete inom
omradet

Detta stycke dr en komplettering av motsvarande stycke i [Rapport].

STRADA

Dokumentation fran vissa projekt i Europa refererar till STRADA-DB, se
exempelvis avsnitt om CITRA i [Rapport]. STRADA ir en databas i
Schweiz dver vigstriackning och dven viss annan information
tilthandahallen av Federal Office of roads (OFR). Svenska Vigverket har
idag en motsvarighet som innehaller stora delar av svenska vignitet och
utvecklar en ny utgava som dessutom kommer att innehalla gatunéit m.m.

USA

Den amerikanska motsvarigheten till Riddningsverket har idag samma
situation som den svenska. Vid en eventuell olycka vet inte
rdddningstjdnsten vad som har héint innan man 4r pa olycksplatsen.
Polismyndigheten har ofta tiliging till smé birbara datorer pa filtet, sk
mobila arbetsplatser, men ingen gemensam standard &r satt for dessa. Det ar
upp till varje polisavdelning (PD) att vilja ut och inforskaffa sidana verktyg
och generellt dr det PC-/windowsbaserade, birbara enheter som giller i
praktiken.

Forsok har gjorts dir planerad fardvig for transporter av farligt gods har
rapporteras och funnits tillgéngligt i en nationell databas. Det finns GIS-
system tillimpat dir positionen beridknas fram utifrn data om rutt och
hastighet. GPS-data rapporteras inte fran fordonen i detta system.

NHMRR ir en nationell databas med rutter for transport av icke radioaktivt
farligt gods. Rutterna som sparas i databasen &r antingen rekommenderade
eller forbjudna for transport av non-radioactive hazardous materials
(NRHM). Informationen till data himtas fran varje State, Territory eller
Indian Tribe som har en routing agency. Det finns fortfarande ett fatal
omraden utan routing agency och data rorande dessa ir inte kompletta.

Simulering av risker och skadeverkningar

Simulering av risker med farliga &mnen och transporter av dessa ar ett
omrade som ir besldktat med arbetet som genomfdrts i detta projekt. Inom
omrade simuleringar/riskbeddmningar pagar en mingd arbete. Nedan
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omnimns exempel pa nagra system eller projekt. Dessa redovisas inte i
detalj utan omnamns bara med referenser till Internet.

System/projekt referens

ARTEMIS http://apollo.cordis.lu/cordis/GLOBALsearch.ht
ml

CAMEO, ALOHA http://www.nsc.org/ehc/cameo.html

CHARADE fmarcoz@media.lt.alenia.it

CHARM http://www.radian.com

DEDICS http://apolio.cordis.lu/cordis/GLOBALsearch.ht
ml

GEMS hitp://www.fema.gov

GRIBS hitp://www.ess.co.at/docs/basel.html

HERMES hitp://skyler.arc.ab.ca/pami_info/Projects/ACE
proji-HERMES.html

ENVISYS http://www.et.westwind.be/envisys.htm

IEMIS http://www.ndc.noaa.gov/seg/hazard/resource/
emergenc.html

MIDAS http://www.plg-ec.com/riskman.htm

SAFETI http://dnvtechnica.com

XENVIS http://www.ess.co.at/XENVIS/

Olika aktérers system och
visioner

Syftet har varit att ta fram en vision for hantering av information om
pagaende transporter av farligt gods. I visionen om ett sddant system ingir
det en méngd olika aktorer. For att fa en sa bra vision om system for
informationshanteringen som mdjligt maste aktorerna fa séiga sitt. Genom
att intervjua ett antal aktdrer 4r det mojligt att fa en forstielse for hur
informationen hanteras i nuliiget, samt att se hur det skulle kunna hanteras i
framtiden.

I det arbete som gjorts tidigare intervjuades flera aktorer om nulége och
visioner for hantering av information om transport av farligt gods. Vid de
intervjuer som genomforts under denna period har dessa visioner anvints
som underlag (kapitel Ingéngsdata till intervjuer).

I detta kapitel beskrivs det underlag som anvindes vid intervjuerna. Hir
redovisas ocksa intervjuerna fran de olika aktorerna.

Foljande aktorer har intervjuats:

e ADR Transport AB
e Preem
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e Akzo Nobel Surface Chemistry
e Nitro Nobel

Forutom ovanstaende intervjuer har bakgrundsinformation samlats in fran
de foretag som ingar i referensgruppen. Dessa foretag ar:

e Statoil
e BTL
e ASG

Dessutom ingér en presentation av Vigverkets arbete och visioner inom
omradet sist 1 avsnittet. Anledningen att redovisningen av Vigverket
kommer forst i denna rapport beror pé att de tidigare inte var deltagare i

referensgruppen.

Ingangsdata till intervjuer

Detta kapitel presenterar en kort sammanfattning av visionen i [Rapport]
som anvindes som ingéngsdata till intervjuerna.

Allmént

SOS Alarm, riddningstjédnster, polisen, tullen, Riddningsverket, Vigverket,
godsavsindare och transportforetagen &r alla aktorer i ett
transporttelematiksystem for farligt gods. Dessa aktorer har olika behov av
information i systemet for att forenkla sin verksamhet. SOS Alarm och
riddningstjdnsterna agerar nir en olycka med farligt gods skett, polisen och
tullen genomfor tillsyn av transporter och Riddningsverket tilthandahaller
statistik pa transporter samt tillhandahéller forteckning Gver
rekommenderade fiardvigar och forbjudna vigar.

Experter 1;




I bilden ovan visas hur strukturen i ett transporttelematiksystem skulle
kunna se ut. Har visas informationskillor som RIB (Riddningsverkets
informationsbank), CKR (Centrala kérkortsregistret) och DAFA. I ett
system &r det inte sikert att just dessa databaser skall finnas tillgéingliga,
men den typ av information som finns i dessa dr 6nskvird i systemet.

[Rapport] presenterar en vision for hantering av information i samband med
transporter av farligt gods. Visionen beskriver de data om transporter som
det dr onskvirt att transportforetagen tillhandahéller de Gvriga aktorerna.

I visionen visas vilken funktionalitet som &r intressant i samband med
olycka, tillsyn samt vid insamling av statistik. Intervjuerna &r nista steg mot
ett transporttelematiksystem for att ta fram transportforetagens och
godsavsindarnas vision av system och funktionalitet.

Funktionalitet i samband med olycka

Vid olycka larmas SOS Alarm. Detta kan antingen ske automatiskt frin
havererat fordon, manuellt frén foraren eller via telefon fran nagon pa
platsen.

Vid ett larm skall SOS Alarm direkt fa en indikering pa att det ror sig om ett
fordon lastat med farligt gods.

Nedan visas vilken information som &r 6nskvéird om transporten och dess
innehall vid olycka:

o fordonets position

o fordonets identitet, exempelvis registreringsnummer
e UN-nummer pa gods

e godsets klass enligt ADR

e kvantitet pa gods

o telefonnummer till avséndare

o telefonnummer till mottagare

o kontaktperson pa foretaget

e telefonnummer till foraren (i tillimpliga fall).

Med hjilp av dessa uppgifter kan SOS Alarm hjilpa riddningstjéinst,
ambulans och polis att hitta till olyckan samt fa och férmedla nédvindig och
korrekt information om olyckan och de dmnen lasten innehéller.

Grafiskt presenteras informationssystemets struktur som nedan.

19



Lamande

Olycksdrabbad
transport
Lcrm med
arm via 11
reg. nr osV. @ %
Raddningstjianst
1&Gddningsfordon
SOS Alarm Z?
-
Lam Hill
fransport-
foretag
Experter
Tronsporr— P

foretag
Transport
data

Funktionalitet vid tillsyn

Polisen och tullen genomfor tillsyn pé transporter av farligt gods. Vid tillsyn
skall all information som idag finns i godsdeklaration, avsédndarintyg och
transportkort finnas tillgédnglig.

Information som behévs for tillsynsblankett dr:

e fordonens nationalitet
e fordonstyp
e typ av transport (tank, bulk, styckegods osv)

e information om avtal i de fall transporten kors enligt ett multilateralt
avtal

e transportdrens adress

e forarens adress (fas fran foraren, behover inte lagras i systemet)
e avsidndarens adress

e mottagarens adress

¢ UN-nummer

e godsbeskrivning

e Kklass enligt ADR

e imnesnummer enligt ADR

e frakfsedel nummer.

e Med hjilp av ovanstiende data, information frén diverse databaser
(kérkortsregister, bilregister mm) samt RIB (Ridddningsverkets
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informationsbank) skall tillsyn kunna genomforas pa ett snabbare och
enklare sitt 4n idag.

En grafisk presentation om strukturen i systemet ses nedan.

Terminal med
formular for //—

tillsyn. e
RI DAF
o S
ab N es Transport
~— foretag
CK | [am"
N
m fl. Transport

foretag

Funktionalitet vid insamling av statistik

Riddningsverket har som ambition att fora statistik éver hur mycket farligt
gods som transporteras pa vig samt information om pa vilka vigar
transporterna gar. I visionen limnas underlag for denna statistik till
Riddningsverket pa elektronisk vig. Statistiken limnas automatiskt med
jdmna intervall, t.ex. tva ganger per ar.

De uppgifter som behovs for statistiken &r:
¢ UN-nummer

e klass

¢ mingd

¢ avsidndningsort

e bestimmelseort

® Vg,

Vid presentationen av statistiken kommer &mnen att grupperas s att
enskilda dmnen inte kan urskiljas.

I vilken form avsindningsort, bestimmelseort och vig skall presenteras ir
inte klargjort i detalj.
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ADR Transport AB

Nuléage

ADR Transport AB har sju trafikkontor i Sverige, tva i Norge, ett i Danmark
och ett i Finland. ADR Transport AB ir ledande i norden pa transporter av
farligt gods som inte 4r av typen villaolja, diesel och bensin.

Idag har ADR Transport ett gammalt ordersystem som inte ger tillrédckligt
stod at verksamheten. Detta skall bytas till januari 1999.

I dagsliget infors fordonsdatorer i en del av tankbilarna. Vid
intervjutillfiilet var 15 installerade och 30 ytterligare skulle installeras. Efter
att dessa har installerats skall systemet utvirderas innan vidare utbyggnad
sker. En fordonsdatorer ir en dator med teckenfonster, tangentbord, GPS-
mottagare och GSM-telefon. Till fordon med fordonsdator kan
fritextmeddelande och orderinformation skickas och fran fordon kan
fritextmeddelande, status, position och utvigd mingd skickas. P4 grund av
att det gamla ordersystemet fortfarande anvinds &r utseendet pa
orderinformation till fordon dnnu inte fiardig. Den kommunikationsfunktion
som for tillfdllet oftast anvinds ar fritextfunktionen.

I systemet finns ett kartprogram dir fordonens position presenteras.
Kartprogrammet anvinds endast pa kontoret. Detta program kan ocksa
anvindas for att planera fardvigar i samband med transportplanering och
anbudsarbete.

ADR Transport har ett eget larmsystem. I varje tankbil finns ett
telefonnummer angivet som forare, annan larmande och rdddningstjénsten
skall ringa till nir olycka intréffat med fordon fran ADR Transport. Detta
nummer ir bemannat dygnet runt och uppgifter om fordon, laster, avséndare
av gods, hantering av tankar och utrustning for réddning av last med mera
kan fas via detta nummer. ADR Transport bistdr riddningstjdnsten med
information och meddelar avsindare av gods via denna funktion.

ADR Transports kunder som inte &r kontrakterade pa fasta turer bestiller
idag sina transporter via telefon, fax eller e-post.

Naéra framtid

Under januari 1999 kommer ADR Transport att ta ett nytt ordersystem i
drift. Detta ordersystem har béttre funktioner for planering av transporter
och bittre koppling till systemet med fordonsdatorer. Med hjélp av det nya
ordersystemet kommer ADR Transport att kunna skicka transportorder till
fordon. Varje gang nagonting gors som berdr ordern rapporterar foraren
detta till ordersystemet via fordonsdatorn. P4 s vis kan anvindarna se om
godset 4r lastat, hur mycket som ar levererat och uppgift om korstricka for
godset kan fas. Transportplaneraren kan ocksd se med vad fransporten ar
lastad, och vilka turer fordonet skall gora efter att aktuell order &r avslutad.
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Till ordersystemet kan ocksé en sida pa Internet kopplas dér kunder kan
ligga bestillningar pa transporter elektroniskt. Pa denna sida kan det dven
vara mojligt att soka efter information om eget gods. Vid s6kning himtas
information om kundens transporter frin ordersystemet.

Det kommer att finnas en larmfunktion i fordonsdatorerna. Vilka kategorier
av larm och vart de skall séindas &r dnnu ej utrett. Tédnkta typer av larm ar
olyckslarm och stoldlarm.

Olycka

I det nya ordersystemet kommer flera av de uppgifter som 6nskas vid
olycka, tillsyn och statistik att finnas. Uppgifter som finns i det nya systemet
och som é&r dnskade att erhalla vid en olycka &r:

¢ fordonets position

o fordonets identitet (fordonen har en unik identitet som kan tas fram
genom registreringsnumret)
e UN-nummer och klass

e kvantitet pd gods (endast bestilld kvantitet finns registrerad i systemet,
verklig kvantitet finns €j i ordersystemet)

e telefonnummer till avséndare.
Namnuppgift och telefonnummer till avsindare kan finnas i
ordersystemet, men ofta dr det friga om personer som bara kan kontaktas
under dagtid. I ADR Transports larmsystem har kunderna angivit
telefonnummer till referens for det &mne som transporteras. Dessa bor
anvindas.

Uppgift om lastad méngd och telefonnummer till avséndaren finns ej lagrat i
systemet.

Tillsyn
De uppgifter som 6nskas att erhalla vid tillsyn och som finns tillgéngliga &r:

e fordonets nationalitet

o fordonstyp

e typ av transport

e transportdrens adress
e avsindarens adress
e mottagarens adress
e UN-nummer.

Undantag fran ADR som skall anges under *Typ av avtal” se avsnitt
”Ingéngsdata till intervjuer”, ir idag ett pappersdokument och finns inte
elektroniskt lagrat. Forarens bostadsadress fas fran foraren eller fran nagot
av de personregister som polisen har tillging till. Godsbeskrivning innebir
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imnets namn i klartext. ADR Transport AB har inte tillgang till
godsbeskrivningen, utan denna fas fran avsindaren. Samma sak giller klass
och dmnesnummer. Det finns inget krav pa att fraktsedelnummer skall
finnas. Om fraktsedelnummer finns ir det avsindaren som star for denna

uppgift.

Statistik
Vid framtagning av data for statistik finns for varje order uppgifter om:

e UN-nummer

e mingd

e avsindningsort (2 eller 3 siffror i postnummer for avséndningsort)
e bestimmelseort (2 eller 3 siffror i postnummer for avsindningsort).

Det ir svirt att ta fram uppgifter om vig, eftersom dessa uppgifter aldrig ar
tillgdngliga mer 4n som positionsangivelser. De uppgifter som
Riddningsverket onskar 4r vignummer och dessa uppgifter har man inte
tillging till. Viljer man att inte titta pd vignummer utan begrénsar sig till
fléden, kommer problem med statistiken uppsta da vissa transporter kors i
en slinga med order som &r upplagda mellan tva punkter.

Visioner

Vid vanlig drift kan kunder bestiilla transporter via en hemsida pé Internet.
De kan édven se status pa transporten pa denna sida. En kund ska endast ha
tillging till information om sina egna transporter. De uppgifter som finns i
godsdeklarationen kan matas in frivilligt av kunden via denna sida.

Olycka

Vid olycka med fordon frin ADR Transport AB kan larm komma tva végar,
antingen fréin foraren i fordonet eller frdn en annan larmande person.

I det fallet foraren i fordonet larmar kontaktas ADR Transport AB och dess
larmsystem. Fordonsdatorn rapporterar fordonets position i samband med
larm. Frian ADR Transports larmsystem kontaktas SOS Alarm och
riddningstjinsten. ADR Transports larmfunktion kan bistd SOS Alarm,
riddningstjinst och polis med uppgifter om transporten, lastinnehllet,
aktuella imnen och uppgifter om experter. SOS Alarm kan ocksé fa
uppgifter om transporten via en sida pa Internet.

Nir en annan person larmar sker det via 112. SOS Alarm skall ha
anvisningar att kontakta ADR Transports larmsystem vid olycka med fordon
fran ADR Transport. Dirifran far SOS Alarm uppgifter om transporten,
lastinnehéllet, aktuella &mnen och uppgifter om experter. SOS Alarm
vidarebefordrar dessa uppgifter till riddningstjénsten och polisen. SOS
Alarm kan ocksé fa uppgifter om transporten via en sida pa Internet.
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Tillsyn
Vid tillsyn kan tillsynsmyndigheten se de uppgifter som dr nédvéndiga vid

tillsyn, om alla transporter som &r aktuella vid tidpunkten. Informationen &r
tillganglig via Internet.

Statistik

I visionen kan underlag for statistik himtas genom utdrag ur ordersystemet.
Ateranvindningsbara vyer i orderdatabasen anvinds for att presentera
floden av farligt gods i landet. I underlaget kan uppgifter om avsindarort,
bestimmelseort, last och lastmdngd anges.

Informationsfiéde

Bilden nedan ir en grafisk presentation av flddet av information sa som den
beskrivs i ADR Transports vision.

e
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Preem

Nulage

Preem iér ett oljebolag och har huvudkontor i Stockholm samt del i depaer
pa 13 — 15 platser i Sverige. Vissa depaer delar Preem med andra
brinslebolag. Preem transporterar ett begrdnsat antal amnen: bensin,
eldningsoljor, flygbrinsle och gasol. Preem har 30 egna fordon och 120
akarbilar.

Transport av brinsle till depaerna sker med fartyg eller jarnvig. Fran
depaerna till kund sker transporterna med tankfordon. Tankbilarna kor i en
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slinga, och en last rymmer brinsle till ett 15-tal villakunder eller till 1 - 2
bensinstationer.

Vid intervjutilifillet hade Preem installerat fordonsdatorer i 50 fordon.
Dessa &r placerade vid depaerna i Sundsvall, Stockholm och Norrképing.
Systemet haller nu pa att utvirderas och vidare utbyggnad skall ske.

Systemet beskrivs med bilden nedan.

docka NMT skrivare

RADAR ir den stordator dér alla order och uppgifter om innehall i cisterner
lagras. Flera bolag anvinder RADAR. I ett nitverk sitter en dator som
skoter kommunikation mellan nétverket och RADAR. I samma nitverk
sitter en modempool som anvinds for kontakt mellan nétverket och
fordonsdatoremna i tankbilarna. I tankbilarna sitter en dator och en skrivare
samt en mobiltelefon. I vissa tankbilar finns FMS (Wennstroms Futura Miit
System). FMS ér ett mitverktyg som skoter kontroll av urlastningsvolymer,
fyllnadsgrad i olika fack osv. I de fall FMS finns i tankbil sé ir denna
sammankopplad med fordonsdatorn. Temperaturkompensering av volymer
och forinstillningar av volymer sker i fordonsdatorn.

Kommunikation sker bara nir fordonsdatorn ringer upp modempoolen.
Transport av data till fordonsdatorn frdn RADAR gors automatiskt nir
fordonsdatorn tagit kontakt med stordatorn i nigot annat &rende.

Efter ilastning ringer fordonsdatorn upp och kontrollerar vilka kérorder som
skall behandlas. Till varje kund finns adress, koordinater i taxikartan, en
beskrivning om speciella instruktioner samt en skiss som visar var intaget ir
placerat pa en byggnad. Efter genomford leverans far fordonsdatorn uppgift
om hur mycket som levererats fran FMS. Om det inte finns nigot
mitverktyg matar foraren sjilv in dessa uppgifter. Fordonsdatorn ringer upp
RADAR och rapporterar levererade volymer, kvaliteter och fran vilka fack
det himtats. I samband med detta kan RADAR &verfora uppgifter om nya
kororder till fordonsdatorn.
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RADAR ir endast 6ppen for kontakt pa dag- och kvillstid innan klockan
21.00.

Vid olycka har riddningstjinsten tillgéng till en telefonlista med nummer
till depderna och genom dessa kan rdddningstjdnsten komma i kontakt med
kunnig personal. Depaerna kan dven erbjuda fordon att flytta last till frin ett
skadat fordon.

Pa vissa platser anvinder sig planeringspersonal anvinder sig av ett
ruttplaneringsystem. Systemet levererar en leveranslista dir kunder och
foreslagen korordning presenteras. Det dr inte m&jligt att ta ut en
vigbeskrivning med foreslagen kérvig ur systemet.

Néara framtid

Inom en néra framtid kommer Preem att fortsitta med utbyggnaden med
fordonsdatorer i fordonen. Foraren har méjlighet att skriva ut fakturan pa
skrivaren i fordonet och ldmna den vid leverans.

Olycka
Vid en olycka finns foljande information tillgénglig:

e Fordonets identitet finns i fordonsdatorn. Internnumret som anvinds
skyltas idag inte tydligt pa fordonet. Det kan vara svart att géra en
koppling mellan registreringsnummer och internnummer.

e UN-nummer pa gods kan fas via produktnamnet och detta finns i
fordonsdatorn och i RADAR.

Klass pa godset i de olika facken kan fas via produktnamnet och detta
finns i fordonsdatorn och i RADAR.

Kvantitet pa gods finns i fordonsdatorn och i RADAR.

Telefonnummer till avséindare finns idag som telefonlista hos
riddningstjénsten.

Fordonsdatorerna &r inte utrustade med nagon larmfunktion, si automatiskt
larm fran fordonet ar idag inte infort.

Tillsyn
Vid tillsyn ir foljande information tillgénglig:
e Fordonets nationalitet &r alltid Sverige.

¢ Fordonstyp och typ av transport dr alltid tank.

e Transportdrens adress kan fas via RADAR och det avtalsregister som
finns dér. Enskild fordonsigare fas via bilregistret.

Forarens adress finns inte lagrad. Diremot finns namn och
telefonnummer pa samtliga.
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e Avsidndarens adress finns i fordonsdatorn.

e UN-nummer pa gods kan fas via produktnamnet och detta finns i
fordonsdatorn och i RADAR.

e Godsbeskrivning finns idag pa transportkort men kan ocksa lagras i
fordonsdatorn.

e Klassen ar alltid klass 2 eller 3.

e Amnesnummer pi gods kan fas via produktnamnet och detta finns i
fordonsdatorn och i RADAR.

Statistik

Féljande information finns tillgéinglig for statistik:

e UN-nummer dversitts fran branschens produktbeteckning.

e Klassen dr alltid klass 2 eller 3.

e Maingden gods kan fas via forsiljningsstatistiken.

e Avsindningsort 4r depaerna och méngderna per depé far via
forséljningsstatistik.

e Bestimmelseort fis via de ortsnummer som anvinds av Preem.

Det &r svart for Preem att beskriva vilken vig godset har gitt, speciellt
eftersom ménga kunder &r villasgare, och dirmed gar manga transporter
utanfSr de stora vigarna.

Visioner

I framtiden kommer Preem att arbeta allt mer pappersldst. Fordon kommer
att vara utrustade med fordonsdatorer och mitsystem. Fakturor kommer att
skrivas ut och Sverldmnas vid leverans.

Det &r ténkbart att fordonsdatorerna utrustas med GPS for att komplettera
kvalitetsystemet med position och tid for leverans. I det fall GPS finns
installerat kan fordonets position levereras vid larm om olycka.
Telefonnummer som &r viktiga vid larm kan komma finnas hos SOS Alarm.
Identifiering av fordon kan komma att forenklas for att snabba ta reda pd
lastinnehall.

Ett WAN (Wide Area Network, nitverk dver stort geografiskt omrade)
byggs upp inom Preem. Detta nitverk kan anvindas av organisationer
utanfor Preem for kontakt mot RADAR. Ett webb-grinssnitt diir nédvindig
information kan s6kas 4r tinkbart.

Olycka
I visionen finns f6ljande information tillgénglig vid larm av en olycka:
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Fordonets identitet skall enkelt kunna ses av en larmande person.

e UN-nummer pa gods kan fas via produktnamnet och detta finns i
fordonsdatorn och i RADAR. RADAR skall kunna nas via niitverk, t.ex.
via ett webb-grinssnitt.

e Klass pa godset kan fas via produktnamnet och detta finns i
fordonsdatorn och i RADAR. RADAR skall kunna nas via nitverk, t.ex.
via ett webb-grinssnitt.

Kvantitet pa gods finns i fordonsdatorn och i RADAR. RADAR skall
kunna nis via nitverk, t.ex. via ett webb-grinssnitt.

Telefonnummer till avsindare kan komma att finnas hos SOS Alarm eller
via webb-grinssnitt.

Tillsyn
Vidare ser Preem en mdjlighet att all transportinformation som behdvs vid

tillsyn kan ldggas i fordonsdatorn. Denna information skall kunna skrivas ut
nér det behdvs. Alternativt kan informationen finnas sdkbar via det webb-

gréanssnitt som kan komma byggas upp.

Statistik

Foljande information kan finnas tillgénglig for statistik:

e UN-nummer §versitts fran branschens produktbeteckning.

e Klassen ir alltid klass 2 eller 3.

e Mingden gods kan fas via forsiljningsstatistiken.

e Avsindningsort dr depaerna. Mingd per depa fas via forsiljningsstatistik.
e Bestimmelseort fas via de ortsnummer som anvinds av Preem.

Det ér svart for Preem att beskriva vilken vdg godset har gitt, speciellt

eftersom méanga kunder &r villadgare, och dirmed gar manga transporter
utanfor de stora vigarna.

Niér Preem automatiskt stillt samman statistikunderlaget skall detta kunna
finnas tillgdngligt for Riddningsverket pa elektronisk vig.

Informationsfiéde
Informationsflodet 1 visionen kan beskrivas i foljande bild.
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Akzo Nobel Surface Chemistry

Nuldge

Akzo Nobel Surface Chemistry AB har sin verksamhet forlagd till
Stenungsund, Mélndal och Ornskéldsvik. Transporter av kemikalier sker
béde till och fran dessa anldggningar. Akzo Nobel har gjort bedmningen att
verkligt farligt gods sikrast transporteras med jirnvig.

Akzo Nobel anvinder sig av ca 110 olika transportérer for vigtransport av
farligt gods. Tidigare var siffran kring 170 och den beriknas minska mer.
94% av alla transporter korsar Sveriges grénser och gir delvis utomlands.

P4 Akzo Nobel finns specialutbildad personal som skall medverka vid en
olycka med etylenoxid i nigon av anldggningarna, samt vid olyckor vid
transport av etylenoxid. Styrkan har jour och kan nas pa dygnets alla
timmar. Vid olyckor lingt frin Stenungsund anvinds helikopter for att
snabbt flyga personal och utrustning till olycksplatsen.

En olycka med etylenoxid pa jarnvigsvagnar i Kiilarne gav erfarenheter som
lett till fordndringar pa foljande punkter:

e omkonstruktion av jirnvagsvagnarna si dessa blir sikrare

e enbart en vagn med etylenoxid i varje tig

e omlidggning av jirmvigsrutter s3 vagnar ej star uppstillda pa olimpliga
platser

e projekt for Gvervakning av vagnar med etylenoxid har pabérjats.

Nara framtid

I en néra framtid kommer Akzo Nobel borja med 6vervakning av sex
jamvégsvagnar som anvénds for transporter av etylenoxid. Vagnara
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kommer vara utrustade med GPS-mottagare, viltdetektor, temperaturmétare
och GSM-telefon. Tryckmitare dr 6nskvird i systemet, men tyvirr tillater
tekniken inte detta dnnu.

Det ér idag inte bestimt hur den tekniska 16sningen exakt ser ut. En tinkbar
16sning &r att anviinda samma typ av system som ADR Transport har och
lata ADR Transport samla in data och sedan lita dessa formedlas vidare till
Akzo Nobels kontrollrum. En annan 16sning &r att ha ett helt eget system dir
Akzo Nobel skoter allt.

I systemet kommer kontinuerlig temperaturévervakning av lasten att ske och
nér forutbestimda gransvirden overskrids kommer larm att gé i
kontrollrummet. Ett larm kan dven startas av en viltdetektor. I systemet kan
vagnens forflyttningar jimfGras med SJ:s tidtabell. Vid en allt for stor
avvikelse gér larmet. Systemet kommer innehalla kartor for hela norra
Europa for att méjliggora visning av vagnarnas position. Temperaturdata
och position kommer att Gverforas via GSM fran vagnen.

Olycka

I de fall vagnarna automatiskt larmar kommer Akzo Nobels insatsstyrka att
vara larmad innan SOS Alarm och riddningstjansten blir larmade. Vid
sadana inkommande &r det Akzo Nobel som larmar SOS Alarm och
raddningstjénsten.

Systemet kommer att borja anvindas sommaren 1999,

Visioner

I en utveckling av systemet kommer GPS och detektorer sittas pa andra
transporter én etylenoxidtransporter och da dven pa transporter pa landsvig.
De fem — sex farligaste typerna av godstransporter kan utrustas med GPS
och detektorer. Tankbara detektorer pa dessa transporter ir:

e viltning
e temperatur
e tryck

Tillsyn
Det kommer att goras kopplingar mellan transporternas identitet och

lastinnehallet. All information om dmnets egenskaper och lastad volym
kommer att vara tillgidngliga.

Idag skrivs all transportdokumentation ut pa den fabrik fran vilken
utlastning sker. En vision &r att forenkla handhavandet kring detta.
Transportkort kan eventuellt erséttas med en bok och godsdeklarationen
eventuellt erséttas med elektroniskt lagrad information.
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Statistik

Akzo Nobel ser en fordel 1 att kunna leverera underlag for statistik pa
elektronisk viig. Amnen, volymer och mottagaradresser finns registrerade i
systemen. Det 4r ddremot svart att 1amna uppgifter om vilken vig godset
gar.

En trend &r att anvinda swapbody tankcontainers. Detta &r flyttbara tankar
som kan transporteras bade med lastbil och tag. Kravet pa dvervakning 6kar
vid anvindning av dessa da de genom sin flexibilitet kan placeras pa olika
stallen. Tekniska problem vid 6vervakning finns di de bl a saknar system
for kraftforsorjning, och inte kan ha egen generator for drift av
dvervakningsutrustningen.

Informationsflodet i visionen kan beskrivas i nedanstaende bild:

Transport

Overvainings-
systerm Lcrmstyrk
Ordersystern g %
::”
SOS Alam ‘

Nitro Nobel

Nuldge

Nitro Nobel skdter sina transporter via upphandling hos
styckegodstransportor samt med ett fatal chartrade bilar. Chartertrafiken gér
mellan fabrik och gruvor, dir 4r méngden transporterat gods stor och
tidpunkten for avlastning &r kritisk. Transport med styckegodstransportor
gar mestadels som dellaster. Ungefir 60% av utlastat gods gir med
chartrade bilar. En betydande del av produktionen gér till byggarbetsplatser
runt om i Sverige.

Vid leverans skrivs en packningslista ut fran ordersystemet. Fran samma
system hédmtas ocksa all information till transportdokumentationen som
skrivs ut och ligger fiardig da transportor kommer for att himta gods. Vid
bestillning av en styckegodstransport faxar transportforetaget information
om vilken bil och vilken chauffoér som kommer att himta godset. Nar
lastbilen identifierar sig chaufforen med sitt korkort och sitt ADR-kort.
Uppgifter om transporten arkiveras som pappersdokument. Det 4dr mdjligt
att plocka fram alla uppgifter om godset i en transport ur detta arkiv om en
olycka skulle instriffa.
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Nitro Nobel har borjat testa ett system dér godset mérks med aktiva
etiketter. Dessa etiketter talar om sin identitet nér de passerar portaler.
Portaler kan finnas vid utlastningen, pa lastbilarna och hos mottagaren.
Lastbilarna dr utrustade med en fordonsdator och vet vilka paket som finns
ombord, i och med att paketen passerar portalen. Fordonsdatorn ir ocksi
utrustad med GPS-mottagare och GSM-telefon. Via abonnemang hos
TransportOnline (det foretag som siljer etiketter och tjinster) kan Nitro
Nobel gé in pa TransportOnlines server och gora en forfrigan om var ett
speciellt paket dr. Systemet ringer upp fordonet och ber det att limna sin
position. Resultatet presenteras pa en karta som visas pa bildskiirmen. Fér
tjdnsten betalar Nitro Nobel intrddesavgift och kvartalsavgift baserat pa
antalet fordon. Kostnaden for etiketter tillkommer utéver de fasta avgifterna.

I och med att lastbilarna maste utrustas med portaler och fordonsdatorer &r
systemet framst limpligt att anvinda pa transporterna med chartrade bilar.
Idag gors prov med ett fordon som gér pa charter mellan Sverige och Norge.
Transporter inom Norge gar oftare med chartrade bilar och dir kan systemet
komma att byggas ut i fler fordon.

Den vinst som Nitro Nobel ser med systemet ér en forenkling av
hanteringen av godset vid avsdndning och mottagning. Nitro Nobel tycker
att det vore bra om ett liknande system kan infGras i1 hela produktions- och
lagerkedjan.

I och med att fordonsdatorn kinner nir ett paket limnar fordonet kan
anvindarna fa reda pa om ett paket blivit stulet eller avlastat vid fel tillfille.
Stéldlarm skulle kunna kopplas till denna funktion.

Visioner
Olycka

All information som &r 6nskvird i samband med en olycka finns lagrat pa
olika platser eller i olika system redan idag.

Information om vilka paket som finns pa den idag utrustade charterbilen
finns i TransportOnlines system. I och med att fordonet &r utrustat med GPS
ir positionen tillginglig. Vad paketen har for innehall finns registrerat i
Nitro Nobels ordersystem. I de fall styckegodstransportér anvinds finns all
transportdokumentation inklusive koppling till fordon arkiverade i

pappersform.

Statistik

Nitro Nobel ser inget hinder i att goéra denna information tillgéinglig for
berérda parter i hindelse av en olycka. Man ser ocksa stold av gods och
kapning av fordon som méjliga scenarion dir larmfunktioner skulle kunna
vara till nytta. P4 Nitro Nobel anser man att myndigheterna inte har tagit
hinsyn till denna hotbild i sin vision.
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Kostnaderna for ett system for som stdjer myndigheternas vision antingen
skall bekostas av myndigheterna, eller sa skall en palaga liggas pa alla
aktorer pa omradet.

Statoil

Nulage

Inom Statoil i Sverige anvinder man ca 100 fordon varav ungefér hilften
dgs av Statoil, 6vriga fordon hyrs in fran dkerier. Statoil transporterar endast
ett fatal Zmnen: bensin, eldningsoljor, flygbrinsle och gasol.

Inom Statoil i Danmark har man idag pabérjat installationen av GPS och
fordonsdatorer i fordonen. Systemets alla funktioner var vid intervjutilifillet
dnnu inte 1 drift, men allt beriiknades vara klart inom en snar framtid. D3
skall systemet utvirderas och direfter spridas till Norge och Sverige.

Med systemet far fordonen kontakt med ordersystemet, kororder levereras
till fordonen. Genom att positionering anvinds ges mdjlighet for dynamisk
turldggning. Nar transporten gar ut fran depén har den en planerad tur. Nir
ytterligare bestillningar kommer in kan planeraren se var de olika fordonen
finns och vilka planerade turer de har. Med hjilp av dessa uppgifter kan
man planera in nya leveranser i befintliga turer. P4 detta vis forkortas
leveranstiden samtidigt som transporstrickorna blir kortare och
transporterna effektivare. Levererad méngd rapporteras direkt vid leverans
och faktura kan skrivas ut direkt pé plats. Vinsterna med ett sidant system
blir stdrst vid leverans av eldningsolja. Flygbrinsle, som gér pa fasta rutter,
och gasol kommer inte att integreras 1 systemet.

Olycka
Systemet har i sitt grundutforande inte nagon larmfunktion.

Vid en olycka idag har foraren instruktion att alltid sjélv larma till 112. Vid
detta tillfille ska foraren meddela vad som finns i lasten. Fordonet dr
dessutom uppmirkt med det farligaste godset i transporten och
lasthandlingar finns alltid tillgéingliga. Det 4r alltid mojligt att kontakta
Statoil for att fa reda pa ett fordons innehall, om uppgift om detta skulle
saknas. Statoil har paborjat ett samarbete med vissa riddningstjanster dir
information utbyts och viss utbildning sker. Statoil har fem
krisberedskapsgrupper med vilka kontakt skall tas i héndelse av en stdrre
olycka.
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Néra framtid

Inom en relativt néra framtid kommer systemet att byggas ut i hela norden.
Onskemil om larmfunktion i fordonsdatorn har framforts och kommer
eventuellt att infGras.

Visioner

Inom Statoil dr man intresserad av att deltaga i ett informationssystem for
data kring transporter av farligt gods. Man ir frimst intresserad av att delta
for att forverkliga malen kring nyckelorden hilsa, miljé och sikerhet. Vilka
former detta deltagande kan ta &r inte bestdmt.

Incitament for att uppviga investeringskostnaderna krédvs for att infora de
specialfunktioner som ett system innebdr. Littnader i fordonsskatt ir en vig
som &r tinkbar.

BTL

Nulage

Schenker-BTL AB producerar transport och logistiktjinster inom paket,
styckegods, del- samt hellaster fran 70 orter i Sverige med ca 4300 anstiillda
samt ytterligare ett stort antal personer hos deras 400 samverkande akerier.
Schenker-BTL AB &r den sverigebaserade landsvigstransportoren i den
internationella Schenker-BTL koncernen .

Inom Schenker-BTL AB genomf6r man idag ett projekt i Vix;jo dir
distributionsbilar forsetts med fordonsdatorer, GPS och utrustning for
mobitexkommunikation. Systemet &r i drift sedan nagra ir och anvinds for
transportplanering.

Inom inrikes distribution finns ett kundanpassat godss6kningssystem dir
kunden sjdlv med hjilp av fraktsedelns nummer kan ringa till en dator och
fa en postionsangivelse pa sitt gods, men det finns inga speciella funktioner
for att fa detaljupplysningar om det farliga godset i transportledet.

Inom Schenker-BTL AB arbetar man ett elektroniskt system for
avvikelsrapportering. Man arbetar ocksa med att identifiera klasserna och
mingden av farligt som hanteras.

Schenker-BTL AB har deltagit i Pharos-projektet som har haft till uppgift
att ta fram en standard som skall underlitta for koparen av transporten att
gora bestillningar pa elektronisk vig. Schenker-BTL AB har ocksé deltagit i
arbetet med svensk transportetikett som lett till ett standardiserat utseende
pa transportetiketten.

En annan mer pataglig och i tiden néra forindring ér det som Kallas “safety
management” for farligt gods som genomfors pa de foretag som hanterar
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farligt gods. I detta arbete far sikerhetsradgivarna pa foretagen en nyckelroll
for genomfGrandet.

“Safety management” kan integreras med 6vrigt kvalitetsarbete pa
foretagen.

Visioner

En framtidsvision &r ett mer detaljerat elektroniskt system som haller reda
pa var de olika forséindelserna som innehaller farligt gods finns, nedbrutet
pa klass och mingd. Fordon skulle kunna vara utrustade med GPS eller
annan positioneringsutrustning. Valda delar av informationen skulle kunna
vara tillgéngligt for SOS Alarm i hiindelse av en olycka.

Denna typ av system kréver stor investeringar nir det giller utrustning i
fordon och terminaler. Dessutom krévs det att avsindarna ar delaktiga i
arbetet och miérker allt gods med en aktiv etikett. Forindringar i rutiner vid
arbete pa terminalerna kommer att krivas. Dirfor anses inte inférandet som
nira forestiende.

Det som Schenker-BTL uppfattar som viktigt med arbetet 4r att skapa
forebyggande atgirder for att forhindra olyckor med farligt gods samt totalt
hogre transportkvalitet i alla led for hantering av farligt gods. Dokumentlésa
transporter ir ett ledande mal samt att fa fler kunder att boka gods via
Internet.

ASG

Nulage

ASG dr ett av Nordens ledande transport- och logistikforetag. ASG Sweden
har 31 platskontor och 5 ombud i Sverige och har inrikes transporter som
sitt verksamhetsomrade.

ASG Sweden har installerat hand- och fordonsdatorer 1 950 distributions-
och inhdmtningsbilar. For kommunikation till och fran fordonsdator
anvinds Mobitex. D3 foraren lastar eller lossar vid en terminal kan data
overforas till och fran handdatorn i en speciell docka som &r kopplad mot
det fasta datanitet. Fran fordonen sinder handdatorn data via en
fordonsdocka in till stordatorn.

Kunden bestiller en transport per telefon, fax eller EDI. Anvindandet av
EDI har 6kat avsevirt den senaste tiden. Postnummer och gatuadress avgér
till vilken transportledning som uppdraget sinds. Bestillningen utformas till
ett himtningsuppdrag. Transportledaren viljer vilket fordon som skall
hamta godset. I de fall det framgar i bestillningen att det dr farligt gods spom
skall hdmtas har transportledaren den uppgiften och viljer fordon direfter.
Chaufféren far himtningsuppdraget i klartext i fordonet via en skrivare. Om
han kan ta hand om hdamtingen ger han en positiv kvittens, om han inte kan
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ta godset ger han en negativ kvittens och transportledaren fir vilja ett annat
fordon.

Chaufforen och fordonet bade hamtar och limnar gods under samma
korning pa dagen. Nir chaufforen lastar gods pa terminalen liser han med
handdatorn in alla fraktsedelsnummer pa sindningar som ska levereras.
Innan han ldmnar terminalen séinder handdatorn alla uppgifter till det
centrala systemet via dockan som 4r ansluten till det fasta niitet. Centrala
systemet vet nu pa vilket fordon varje sindning finns. Vid leverans till kund
laser chaufforen anyo in fraktsedeln och datorn rapporterar via Mobitex in
vilket gods som levererats.

Nara framtid

Fréin och med februari kommer chaufforen att bekrifta varje himtning hos
kund. Det innebir att fraktsedeln lises av och inrapporteras till det centrala
systemet ute hos kund redan vid hamtningstillfillet.

Vid fasta himtningar kommer systemet att sakna basuppgifterna om vad
lasten innehaller tills dess lasten kommer till terminal. Denna brist kan
avhjélpas om alla transporter av farligt gods maste bokas innan himtning
sker.

Visioner

I ASGs vision om forbittrad transportinformation for farligt gods tinker
man sig att kunden registrerar sin order i en central databas samtidigt som
ordern registreras hos transportforetaget. SOS Alarm, riddningstjinst osv
har tillgang till denna gemensamma databas.

Transportforetag

Godsavsindare sinder
transportinfo till ASG
samt till SRVs databas

SOS Alarm
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Varje forindring som sedan sker med transporten, dvs omlastning, leverans
osv, registreras hos transportforetaget for att vidarebefodras till den
gemensamma databasen. Pa terminaler och i fordonen anvinds samma
handterminal med inbyggd streckkodslésare.

ASG centraldator Daabas for
om farligt gods hos SRV

el
==
=

Vid en olycka larmas SOS Alarm direkt fran lastbilen. I samband med larm
overfors fordonsidentitet och dven position, om GPS-utrustning finns
installerad.

Systemet skall ocksa fungera vid terminalhantering. Varje gdng en ny
godsforteckning listas ut skall farligt godsinformationen séndas till den
gemensamma databasen.

I denna modell finns all information som behovs vid olycka och for tilisyn
tillgdnglig i den gemensamma databasen.

ASG papekar att det dr svart att motivera kostnaderna for investering och
drift av funktionerna for farligt gods i ett system sa lidnge systemet bygger
pa frivillighet.

Vagverket

Sedan Vigverket gitt tillsammans med Trafiksékerhetsverket har man ett
sektorsansvar for:

e kollektivtrafik och yrkestrafik

o trafiksdkerhet

e miljdpaverkan

e viginformatik.

Nir det giller viginformatik sa skall man halla en handlingsplan for
viginformatik.

Viginformatik innebir bl.a. trafiksignaler, omstillbara skyltar och
viginformatikcentraler
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Syftet med viginformatikcentralerna &r att leda trafiken och samla in och
formedla information om trafikldget. De fordelar man forvintas uppna med
viginformatikcentralerna &r:

e Oka framkomlighet

e {ka sikerhet

e minska miljopaverkan
e {ka tillgéngligheten

Visionen for trafikinformationscentralerna (TIC) ar att fa trafiken att flyta
och samla in och sprida information. Inom visionen kommer man att fanga
in omraden dir TIC kan vara behjilpliga t.ex. 6vervakning av transporter av
farligt gods. Inom detta omrade genomfor Vigverket nu ett
forskningsprojekt dir transporter av farligt gods pa vigen mellan Goteborg
och Oslo dvervakas. I detta forskningsprojekt skulle en TIC kunna leverera
realtidsinformation om pagaende transporter av farligt gods.

Analys

I detta avsnitt analyseras de undersdkningar som gjorts kring internationellt
arbete om transporttelematik vid transport av farligt gods. Hér analyseras
ocksa resultatet av de intervjuer som genomforts och utifrdn denna analys
presenteras en plattform. Med plattform avses den grund som systemet skall
utvecklas utifrdn. Med system avses ett system for hantering av information
som férekommer i samband med transport av farligt gods. I detta dokument
kallas detta system for FGODS. Plattformen innehaller de olika 6ppna
grinssnitt som aktorerna skall ansluta sig mot for att géra information om
transporter tillgdnglig. Analysen beskriver olika metoder for anslutning mot
grinssnitten samt hur plattformen skall utformas for att anpassas till den
tekniska utvecklingen. Till sist sker en aterkoppling mot de visioner som
framkommit i tidigare arbete, presenterat i [Rapport].

Internationellt arbete

Transporttelematik, farligt gods - ett EU-projekt?

Huvuddelen av EUs projekt ér stora, dvs stérre dn 100 manar, med deltagare
frén flera lander och de projekten 16per under flera ar. Kostnaden for en
bidragsansdkan till ett projekt beriknas till 50 000 - 200 000 SEK. Ansdkan
om bidrag sker under projektplaneringen, ansdkan berdknas ta 6 — 12
manader. For ett projektgodkinnande krdvs det att det finns deltagare fran
minst tvd EU lander i projektet. Det dr dven mdjligt att ansluta sig till
pagéaende projekt.
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Enators bedomning &r att omradet Transporttelematik, farligt gods™ dnnu
inte dr lampat for en ans6kan om EU-bidrag. Detta beror dels pa att
projektet inte dr tillrdckligt stort for att motivera kostnaden for en
bidragsansokan, samt pa att de kontakter med internationella intressenter
som beho6vs dnnu inte har knutits.

Internationell arbete inom omradet

De fakta som framkommit i denna fas angdende informationsGkning om
internationellt arbete bekriftar de slutsatser som gjort i [Rapport].
Internationellt arbete bade i USA och EU pagér diir databaser for central
eller regional lagring av data om transporter anvinds.

Intervjuer med féretag

Sammanfattning av nuldge

Vart och ett av foretagen som intervjuats har en vision om att anvianda
transporttelematik i sin verksamhet. De olika foretagen har kommit olika
langt med att infora dessa system och de har ocksa helt skilda tidsplaner for
detta arbete. De system som foretagen infor har kopplingar till befintliga
ordersystem. I ordersystemet finns den information som r intressant for
“vart system”. Detta medfor att ett system for informationsutbyte kring
transporter av farligt gods maste ansluta till ordersystemet.

Vid intervjuerna har det visat sig att foretagen inte ser nagot hinder i att
ldmna information kring sina transporter av farligt gods, sa linge som
sekretessen halls pa en rimlig niva. Sdkerheten skall vara tillréicklig for att
obehdriga inte skall kunna né informationen. Foretagen ar ddremot inte
intresserade av att sjdlva bekosta utbyggnad och drift av system for att
ansluta sig till ett system for informationsutbyte kring transporter av farligt
gods.

Den information om trafikerad vig som behdvs for statistik finns inte
tiligdnglig idag och kommer att vara svar att ta fram.

Béade transportféretag och avsindare &r intresserade att fa information fran
SOS Alarm, alternativt sjdlva fa larmet forst, nér en olycka intriffat med
deras fordon eller gods.

Sammanfattning av visioner

Foretagens visioner om ett system for att hantera information om transporter
av farligt gods bygger pa att foretagen gor informationen tillginglig for
sOkning. Alla intervjuade foretag ser Internet som ett sétt att géra
information i de egna systemen tillgingliga utanfor foretaget. I vissa fall
anvinder eller planerar transportforetagen att anvinda en sida pa Internet
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som information mot kunder och ser att information om transporter av
farligt gods skulle kunna spridas pé ett liknande sitt.

Den information som finns pa godsdeklarationen saknas delvis i dagsliget i
transportforetagens system. Transportforetagen far inte alltid tillgang till
informationen forrin lastning sker hos avsindaren. Det &r forst nu som man
vet den exakta mingd som lastas. I transportforetagens visioner kan
avsindaren ldmna denna information direkt till systemet som ett
komplement till godsdeklarationen.

Det finns fall ndr avsindaren har intresse av att $vervaka det gods den sént.
Det kan gilla transporter dir avsidndaren kiinner ett extra stort ansvar och
kan vara aktuellt nir verkligt farliga eller virdefulla imnen transporteras. I
sadana fall kan avsindaren lita installera dvervakningsutrustning pa aktuell
last eller lastbirare och sedan skdta Gvervakningen av transporten. I dessa
fall kommer transportorens roll avseende alarmering och inrapportering av
information att skdtas av avsidndaren.

Plattform

I detta avsnitt analyseras plattformen for ett system for hantering av
information i samband med transport av farligt gods, FGODS. Med
plattform avses den grund som FGODS skall utvecklas utifran.

Foretag tar till sig IT-utvecklingen 1 olika takt. D4rfor miste FGODS, som
skall bygga pa frivillighet, kunna hantera olika tekniknivier hos anslutna
foretag. FGODS maste ocksa vara si flexibelt att ett foretag stegvis ska
kunna utoka funktionaliteten mot systemet i takt med den egna
utvecklingen.

Varje foretag har sitt eget ordersystem. Nir dessa ordersystem skall
anvindas for att leverera information gor man inte nagra dndringar i sjdlva
ordersystemet, utan informationen maste himtas ur ordersystemen och
direfter lamnas i ett format som kan forstds av FGODS. Hur detta hanteras
dr upp till varje foretag.

FGODS maste tillhandahalla ett enkelt granssnitt som gor det méjligt att
enkelt ansluta vilket annat system som helst som foretagen har. Information
maste kunna levereras till FGODS pa4 ett enkelt siitt, bide manuellt och
automatiskt fran andra system.

I visionen kan olika foretag stegvis ga in i FGODS i den takt den egna
utvecklingen medger. Pa sd vis kan s manga som méjligt ansluta sig till
FGODS och anvinda de funktioner man sjilv redan utvecklat utan att frin
forsta borjan behdva gora de investeringar som ett fullstindigt system
kriver.
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Bilden beskriver hur FGODS kan tinkas utvecklas med tiden. Nedan
beskrivs de tre stegen som visas i bilden.

Steg 1

I intervjuerna uttryckte bade transportforetag och avsindare 6nskemal om
att sa snabbt som mdjligt fa information om deras fordon eller gods ar
inblandade i en olycka.

Ett forsta steg mot ett informationssystem kring transporter av farligt gods
ar att ett transportforetag limnar uppgifter till SOS Alarm om vilka fordon
som anvinds av foretaget och vart SOS Alarm skall vinda sig nir ett larm
rérande dessa fordon kommer in. Detta kallas i FGODS for larmlista. Aven
avsindare kan lamna uppgifter om kontaktpersoner sa att SOS Alarm kan ta
kontakt med dem nir en olycka intréffar. Larmlistan kan finnas tillgénglig
pé Internet sa att transportforetagen enkelt kan uppdatera den nér
fordndringar sker.

Genom larmlistan kan SOS kontakta ritt foretag for att fa information nir
en olycka sker. SOS och riddningstjénsten kan via kontakt med foretaget fa
information om laster. I och med detta kan foretaget kan fa information om
att ett av deras fordon blivit inblandade i en olycka.

Om fordon utrustas med en larmfunktion, skulle ett fordon eller foraren
sjdlv sjdlv kunna larma nir en olycka har intrdffat. Larmfunktionen &r
egentligen en utvecklingsgren i sig och de olika grenarna kommer att
fungera oberoende av varandra. Modellen med larmlista hos SOS Alarm
visas 1 bilden nedan.
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Lammlista

Ege
Bil Id aye

tex reg.nr Telefonlista f
Telefonnr. J—
SOS Alarm ——'9’5 SN

/ %83\
/ \

information

Bil id
0 tex reg.nr

Forolyckat
fordon

chauffr eller
annan person larmar

Steg 2

Niista steg dr att transportforetaget rapporterar lastinnehall till ett register i
FGODS. Registret kommer att ha ett grinssnitt via Internet, detta gor det
enkelt att nd. Detta steg hanterar den enklaste formen av inmatning till
FGODS. Detta sker manuellt och en person matar in uppgifter via ett
formulidr som FGODS visar via Internet. Nu kan SOS Alarm och
raddningstjénsten fa information om UN-nummer och ungefirlig méngd
fran detta register, utifran de uppgifter som limnats av transportforetaget.

For att fa tillgang till exakta uppgifter maste avsindaren komplettera
uppgifterna frén transportoren efter det att godset ir lastat. DA kan registret
innehallsmaissigt ersitta godsdeklarationen. Bilden nedan visar systemet.

Transportforeta
Ege
syste
SOS Alarm K
Manueil
Anslutnin = inmatning
till inteme 55
Webbplats
Avsédndare med
Sy kompletterand
; Anslutni uppgifter
- ! ! I till Inteme
e VA YA

Denna plats pa Internet for registrering av transporter maste utvecklas och
drivas av ndgon. Det kan goras av nigon ansvarig myndighet eller kopas
som en tjinst.
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Det &r viktigt att ett sikerhetssystem byggs in i registret si att obehériga €j
kan na informationen. Transportforetagen skall enbart kunna se information
som ror dem sjédlva medan SOS Alarm skall ha tillgang till all information.

I steg 2 kan ocksa funktioner for larm och positionering inftras. Larmet kan
realiseras med att fordonets kommunikationsutrustning férses med
larmfunktion som vid larm rapporterar fordonets identitet till SOS Alarm.
Forses fordonet med utrustning for positionering, exempelvis GPS-
mottagare, kan dven fordonets position levereras till SOS Alarm
tillsammans med fordonets identitet.

Steg 3

Niéista steg dr att systemet uppdateras automatiskt nér ett fordon med farligt
gods i lasten borjar trafikera vigarna. I nista bild visas hur ett foretag kan
plocka ut information ur existerande system och databaser. Denna
information sammanstills t.ex. i en fil och konverteras sedan till ett
meddelande med ett format dir datainnehall, datatyper och datastorlekar
fordefinierats och som FGODS kan forsta. Direfter kan meddelandet
skickas till en databas i FGODS. Denna databas innehiller meddelanden
frén en mingd foretag. De olika foretagens ordersystem ir inte identiska och
dirfor maste modulen for konvertering av data utvecklas specifikt for varje
foretags system. Det gemensamma formatet som informationen skall
levereras i maste definieras av dem som utvecklar och driver databasen.

Konvertering av information som ska
information skickas fran eget system

il meddelaqde

System hos foretag

Meddelande enligt_.
definierat format S
-
SN 4
A
Uppdatera systemet

med information

A4

= s

Fordelen med denna 16sning 4r att alla meddelanden som kommer till
databasen har samma format och kan ldsas p3 samma sitt. Detta méjliggér
automatisk behandling i databasen och forenklar s6kning av data.
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Denna 18sning stédjer fortfarande tanken p4 att inte stilla ndgra krav pa
foretagens system. Det 4r upp till varje foretag hur information hiimtas ur
systemen och hur meddelandet konverteras till ett definierat format. Det
enda krav som stills &r att meddelandet limnas i det definierade formatet, s&
att FGODS kan forstd informationen.

I visionen finns det tvé alternativ att hantera automatisk uppdatering av
information.

Alternativ 1 — egen webb

En del foretag planerar en Internetsida dir kunderna kan f3 information om
sina transporter. Det dr méjligt att utnyttja denna sida for att presentera
information om pégaende transporter av farligt gods. Informationen kan
hidmtas ur de egna systemen. For att géra det enklare for SOS Alarm och
andra som séker information bor presentationen ensas si att informationen
presenteras pa ett enhetligt sitt oavsett vilket foretags hemsida man befinner
sig pa.

Eftersom foretaget har en Internetsida for eget syfte att administrera och
underhélla, blir de extra kostnaderna for de funktioner som systemet kriver
inte sa stora.

Nér SOS Alarm behdver s6ka information om en last utnyttjas ett speciellt
sokverktyg i FGODS. Med hjilp av detta sékverktyg letar systemet efter
den information som behdvs. Modellen presenteras i bilden nedan.

Transportforetag
System1o Ege
SOS Alarm S S e

Avs3ndare me

kompletterand
uppgifter

Eget
syste

Sokverktyget i FGODS maste utvecklas och drivas av nigon. Det kan goras
av en ansvarig myndighet eller kopas som en tjdnst. Formatet pa data som
presenteras pa hemsidorna méste definieras.
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Alternativ 2 - standardmeddelande

I de fall foretagen inte planerar att ha en egen sida pa Internet kan de limna
standardmeddelanden till en gemensam databas. Denna databas skall SOS
Alarm ha méjlighet att soka i, se nedanstaende bild.

Transportféretag

System o (_ Eget
konvertenn
SOS Alarm av cata

Eget
€ system

FGODS tillhandahaller ett granssnitt for att ta emot ett standardmeddelande
som innehaller efterfragad information. Detta gér att FGODS inte stiller
négra krav pé varifran informationen kommer och hur informationen himtas
fran foretagens egna system. Om all information om lastinnehall finns ute i
fordonsdatorerna kan dessa uppgifter skickas enligt standardformat direkt
fran fordonsdatorerna till FGODS. Om uppgifter skall kunna skickas fran
fordonsdatorn krévs att databasen har en ingang som fordonsdatorn kan
ansluta sig till. I de fall informationen 4nda ska skickas till
transportsystemets eget system minimeras kostnaderna for
kommunikationen om det egna systemet skickar informationen vidare till
FGODS. Detta gor att informationen endast behéver skickas en gang 6ver
den tradlosa forbindelsen.

Den databas i FGODS dir informationen lagras méste utvecklas och drivas
av nagon. Det kan ske av ansvarig myndighet eller képas som en tjénst.
Format pa standardmeddelanden maste definieras.

I det fall man vill anvénda standardmeddelande men vill tona ner rollen av
en central databas kan man tinka sig att SOS Alarm kan skicka ett
standardmeddelande direkt till transportforetaget med en forfragan om
lastinnehall som automatiskt besvaras av foretagets ordersystem.
Elektronisk post kan anvindas som &verforingsteknik for dessa
meddelanden. Nackdelen med detta forfarande ar att forutom de insatser
som gors for att ta ut data i standardformat ut ordersystemen maste dven
automatiken for att besvara forfragan utvecklas goras pa varje foretag.
Format pa standardmeddelande maste dven i detta fall definieras.
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Vision om plattformen

Syftet med att ta fram en systemldsningsplattform &r att Riddningsverket
inte vill att nuvarande regler ska forhindra en effektivare teknisk 16sning for
att hantera information i samband med transport av farligt gods. Behovet har
uppstitt i takt med att allt fler borjar integrera telekommunikation och
informationsteknik inom transportomradet. Samtidigt har Riddningsverket
inte for avsikt att tvinga pa ndgot foretag en teknisk 16sning som foretaget
inte behover.

Det dr darfor viktigt att systemlosningsplattformen gor det méjligt for
foretag att delta pa sina egna villkor, med hinsyn tagen till egen teknisk
16sning for informationssystem. Detta gor det dr viktigt att FGODS géor det
mdjligt for aktorer att delta som befinner sig i olika grader av uppfyllnad av
visionen, se de tre stegen ovan. Visionen om plattformen liknar innehéller
déirfor alla former av medverkan som beskrivits ovan i de olika stegen.

Larmande fordon
Eget
system
f Transportforetag 2
Transportforetag 1
Larm G S
och e

positio / [V

Avsandare med

§ i kompletterande
fosamey uppgifter
Ansiutning
till Inteme
Transportforetag

System for Eget
< o system

\ Transportféretag

Eget
system

Transportforetag S

I System fo k. Eget

konvenenn system
System for Ege
Konvertenn syste

Transportforetag 6

I visionen har transportoren det mesta av den information som behévs i sitt
eget system. Exakt méngd, typ av emballage och annan information som
behovs for en korrekt godsdeklaration kompletteras av avséindaren. Den
dokumentation som i dagslédget skrivs ut av avsindaren kan anvindas i
digital form i ett fullstindigt system. Nir gods lastas och paketeras
uppdateras informationen om méngd, vilket UN-nummer det 4r etc.
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De olika delarna i FGODS som larmlista, databas och s6kmotor maste
utvecklas och drivas av nigon. Det kan vara en ansvarig myndighet som far
det arbetet pa sin lott och denna myndighet kan antingen gora arbetet sjilv
eller kdpa det som en tjinst av nagot foretag.

Plattformen tillsammans med

myndigheternas vision

I tidigare arbete, presenterat i [Rapport], beskrivs myndigheternas vision om
hur ett system for informationsutbyte kring transporter av farligt gods skulle
vara utformat for att motsvara deras krav.

Godsdeklaration, avsindarintyg och transportkort forvintas att kunna bli
ersatta av elektronisk information i ett dokumentldst system i framtiden.
Riddningsverkets malsittning &r att sdkerhetsnivéin pa transporten, inte
minst ur riddningstjéinstsynpunkt, inte ska minskas med ett sidant
forfarande. Vidare finns en vision om att larmning vid olycka med farligt
gods ska kunna effektiviseras med system for positionering och lastinnehall.
Verket har iven en vision att genom de nya systemen for elektronisk
information erhalla bittre statistik Gver transporter av farligt gods. Vidare
bor transportorerna fa st6d av systemen sa att de viljer rekommenderade

végar for transport av farligt gods.

Tillsynsmyndigheternas vision &r att man vill kunna na elektroniskt lagrad
information om transporter av farligt gods pa ett stille. Aven om data finns
fordelade pa flera olika databaser skall anvéindaren uppleva att han arbetar
med ett enda verktyg vid tillsyn och kontroll.

Riddningstjénsten anser att ett system skall kunna fungera som stdd sa att
béde ritt miingd information och korrekt information finns tillgénglig vid
utryckning till en olycka med farligt gods inblandat.

SOS Alarms vision #r att larmning av olycka skall kunna ske automatiskt
fran fordon som &r utrustade med fordonsdatorer, och vid larm skall det
anges om farligt gods ingér i lasten. Alternativt kan larm komma via 112. I
detta fall ligger registreringnummer pa fordon till grund for identifiering av
godset. SOS Alarm formedlar aktuell information till réddningstjénsten.

Vigverkets vision &r att trafikinformationscentralerna skall leda trafik och
sprida information till trafikanter di en olycka med farligt gods skett.

En 6vergripande 16sning av visionerna bygger pa att anvindarna av
systemet skall ha tillgang till relevant information som finns lagrad i olika
register. Anvindaren skall uppleva att informationen finns samlad pa ett
stille, men informationen kan i realiteten vara fordelade till olika register
och platser.

Detta sammantaget med den systemldsningsplattform som visats tidigare i
detta avsnitt presenteras i foljande bild.
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Otycksdrabbad i
ftransport
Vagverket
Tlllsyr_ls

Transport
foretag

Raddningsverket Avsandar

Incitament

FGODS ir ett system som bygger pa frivillig medverkan frin de som skall
limna information. For att SOS Alarm, riddningstjénsten,
tillsynsmyndigheter och Riddningsverket ska kunna himta information ur
systemet krivs att foretagen lamnat informationen. Dirfor ér det viktigt att
se hur man kan fa foretagen att 1imna information, trots det extra arbete som
det kan medfora.

I detta avsnitt behandlas dirfor de for- och nackdelar som kan uppst3 i
samband med inférandet av ett system som FGODS for de foretag,
myndigheter och organisationer som ingér i systemet som aktérer.

Det som riknas upp som for- och nackdelar omfattar alla de steg som nimns
i plattformen i analysen. For fordonsdatorer, larm och positionering
redovisas sadant som uppstar i samband med inforandet av fordonsdatorer i
fordonen, oavsett om detta &r kopplat till FGODS eller ej.

Som fordel nimns “dokumentlSst system”. Med detta menas att all
information i transportdokumentationen lagras och dverfors pa elektronisk
vig. For att detta skall kunna inforas krévs att ADR-regelverket anpassas si
att det blir tillatet. For avsindarintyget giller det dven att elektroniska
signaturer blir juridisk bindande. Huruvida transportkortet skall ersittas med
elektronisk information ér osikert da det dr till for forarens och personalen
pé terminalernas siikerhet och dessa har nytta av att ha transportkortet
tillgéingligt i pappersform. Hir kan man tiinka sig andra system med
transportkort samlade i en bok eller mdjlighet att skriva ut transportkort vid
behov.
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I detta avsnitt presenteras de skapade incitament som framkommit under
arbetet. Huruvida dessa kan inforas har inte behandlats.

Aktorer

Transportforetagen kan utifran sin verksamhet delas in i foljande tre
grupper.

e tanktransportdrer
e petroleumtransportorer

o styckegodstransportorer.

Inom de tre grupperna finns likheter inom:

e transportdokumentation for farligt gods
e typ av kunder (avsindare och mottagare)
e struktur pa transportkedjan

e typer av transporterat farligt gods.

Tanktransportér

Tanktransportdren har vanlig transportdokumentation med godsdeklaration,
avsdndarintyg och transportkort. Kunderna &r ofta inom industrin och
avsidndarna dr ofta kunniga om godset. Godset kérs méanga génger frin
punkt till punkt. Det kan vara ménga olika dmnen som transporteras, men
endast ett fital zmnen i varje last. ADR Transport AB riknas till

tanktransportrerna.

Petroleumtransportor

Petroleumtransportéren har forenklad transportdokumentation med
forenklad godsdeklaration med lastplan, avsindarintyg och transportkort.
Oljebolagen &r sina egna avsindare. Mottagare &r bensinmackar och
villadgare. Transporter till villadgare gar fran depa i en slinga till ett flertal
kunder. Vissa transporter frén punkt till punkt gors, t.ex. mellan depaer och
transporter av flygbrinsle. Oljebolagen transporterar endast ett fatal olika
dmnen. Preem och Statoil riknas till petroleumtransportorerna.

Styckegodstransportor

Styckegodstransportdren har vanlig transportdokumentation med
godsdeklaration, avsidndarintyg och transportkort. Kunderna &r av alla olika
typer, allt fran stora foretag till enskilda personer. Inom
styckegodstransporter anvinds terminaler och godset kan lastas om ett
flertal ganger under transportkedjan. Det farliga godset bestar av ménga
olika imnen och lasternas storlek kan variera fran fa gods till hela laster. En
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enda transport kan innehalla ett flertal olika farliga smnen. Bland de
intervjuade foretagen riknas ASG och BTL till styckegodstransportérerna.

Skilinaderna mellan de olika grupperna av transportdrer innebiir att bide
problemen vid inférande av FGODS och foérdelarna med FGODS blir olika

for de olika grupperna.

Foérutom de tre grupperna finns avsiindare och terminalbolag som aktérer i
transportkedjan. Det 4r avsédndaren som ansvarar for att transport-
dokumentationen &r korrekt. Terminalbolag kan forekomma i

transportkedjan for styckegodstransporter i de fall da transportforetagen
sjdlva inte dger terminalerna.

I och med gruppindelningen av transportdrerna identifierar vi foljande

aktorer 1 vart arbete:

Aktor Beskrivning
Tanktransportér Férser systemet med information
Petroleumtransportér Forser systemet med information
Styckegodstransportor Forser systemet med information
Terminalbolag Forser systemet med information
Avsidndare Forser systemet med information
Raddningsverket Bevakar rdddningstjénstens intressen
Vill erhalla statistik om transporter av farligt gods
SOS Alarm Nyttjar information i systemet nér olyckor intréffar
Tillsynsmyndigheterna Nyttjar information i systemet vid tillsyn
Raddningstjansten Behdver information fran systemet vid hantering av
olyckor
Vagverket Kan hamta information om trafiken pa vigama ur

systemet

Foérdelar och nackdelar med systemet

I tabellen nedan listas férdelar och nackdelar som identifierats med
inforandet av FGODS for de aktorer som identifierats ovan.

gjorts
Information fran SOS vid

Aktor Fordelar Nackdelar
1. Tanktransportér |+ Dokumentldst system - Information maste
+ Hogre férarsakerhet plockas ur existerande
system och konverteras.
+ Enkelt att uppdatera Detta innebdr en kostnad
systemet med information for foretaget
+ FoOrare kan planerasintid | _ apiitar i vissa fall enskilda
béttre (med transportdrens akare/transportérer. De
system) maste ha den utrustning
+ Statistik fran tillsyn som som kravs

— Utfér en uppgift som inte
gjorts tidigare
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olycka
Okad transportkvalitet

Béattre och snabbare
réddningsinsats vid olycka

Information i systemet
maste koordineras mellan
avsdndare och
transportor.

Eftersom inget tvang finns
kommer konkurrenter
utan systemet att
konkurrera pa andra
villkor

Dokumentlost system

Forare kan planera sin tid
béttre (med transportérens
system)

Hogre forarsadkerhet

Enkelt att uppdatera
systemet med information

Statistik fran tillsyn som
gjorts

Information fran SOS vid
olycka

Okad transportkvalitet

Battre och snabbare
raddningsinsats vid olycka

Information maste
plockas ur existerande
system och konverteras.
Detta innebéar en kostnad
for foretaget

Anlitar i vissa fall enskilda
akare/transportérer. De
maste ha den utrustning
som Kkravs.

Utfér en uppgift som inte
gjorts tidigare

Eftersom inget tvang finns
kommer konkurrenter
utan systemet att
konkurrera pa andra
villkor

Dokumentlost system

Férare kan planera sin tid
béttre (med transportérens
system)

Hogre forarsdkerhet
Enkelt att uppdatera
systemet med information
Statistik fran tillsyn som
gjorts

information fran SOS vid
olycka

Okad transportkvalitet

Battre och snabbare
raddningsinsats vid olycka

Information maste
plockas ur existerande
system och konverteras.
Detta innebér en kostnad
for foretaget

Anlitar ofta enskilda
akareftransportorer. De
maste ha den utrustning
som kravs.

Utfdr en uppgift som inte
gjorts tidigare

Information i systemet
maste koordineras mellan
avsdndare och
transportor

Systemet kan behéva
uppdateras ofta
(terminalhantering)

Eftersom inget tvang finns
kommer konkurrenter
utan systemet att
konkurrera pa andra
villkor

2. Petroleum-
transportér

3. Styckegods-
transportér

4. Enskild
akare/transportor

Forare kan planera sin tid
béttre (med transportdrens
system)

Béttre och snabbare
raddningsinsats vid olycka

Maste ha den utrustning
som krévs for att utbyta
information med
transportféretagets
system
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Eftersom inget tvang finns
kommer konkurrenter
utan systemet att
konkurrera pa andra
villkor

5. Terminalbolag

Dokumentldst system

Enkelt att uppdatera
systemet med information

Béttre information om gods
pa terminalen

Information maste
plockas ur existerande
system och konverteras.
Detta innebér en kostnad
for foretaget

Utfdr en uppgift som inte
gjorts tidigare

Information i systemet
maste koordineras mellan
avsandare, transportor
och terminalbolag

Systemet kan behéva
uppdateras ofta

6. Avséndare

Dokumentldst system

Effektiviserade rutiner
genom automatisk bokning
av transporter

Mdjlighet att fa ut
information om det gods
som transporteras (genom
transportérens system)
Statistik fran tillsyn som
gjorts

Information fran SOS vid
olycka

Enkelt att uppdatera
systemet med information
Systemet kan fungera som

verktyg for leverantors-
bedémning

information maste
plockas ur existerande
system och konverteras.
Detta innebér en kostnad
for féretaget

Information i systemet
maste koordineras mellan
avsandare och
transportér

Kan bli ny belastning pa
den som lastar gods

7. SOS Alam

Riktig information om farligt
gods som transporteras

Enkelt och snabbt erhalla
relevant information

Kan fa automatiska larm
fran fordon samt aktuell
position

Kan sélja tjanster

— Ny utrustning krévs

8. Tillsyns-
myndighetermna

Riktig information om farligt
gods som transporteras

Enkelt att ta fram
information

Forbéttrad kvalitet pa tillsyn
Férkortad tillsynstid

- Ny utrustning krévs
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9. R&ddnings-
tidnsten

Bittre statistik for planering

Uppagift vid larm att farligt
gods &r inblandat
Behdver inte ndrma sig
fordonet fér att ta ratt pa
faroma

Enkelt att ta fram
information

Vet vem som skall
kontaktas vid olycka

Ny utrustning kravs
Utbildning krévs
Tekniken kan slas ut

10. Raddningsverket

Hogre kvalitet pa statistik
om farligt gods som
transporteras

Rekommenderade vagval
kan presenteras

N&gon maste underhalla
systemet. Detta innebar
en kostnad

11. Véagverket

Riktig information om farligt
gods som transporteras
Statistik (fran systemet
samt transportérermas
system)

Nagon maste underhélla
systemet. Detta innebar
en kostnad

Ovan i tabellen presenteras bade fordelar och nackdelar som finns i
samband med inforandet av ett system. Vissa nackdelar som uppkommer
uppvigs direkt av de fordelar som samtidigt framkommer.

Viljer man att titta pa fordelarna knutna till de olika stegen i plattformen
ovan fas foljande tabell. I tabellen redovisas endast de fordelar som berér
transportforetagen och avsidndarna, och som uppkommer i samband med
hanteringen av farligt gods, och som ej har nackdelar som uppvéger dem.

Steg Fordel
Steg 1 + Okad information i samband med olycka
Steg 2 + Enklare system fér avsdndare, m.fl.

+ Forbattringar avseende sékerheten fér raddningstjansten,
foraren, m.fl.

+ Férbattrad statistik fran tillsyner
+ Forbattrad transportkvalitet

Steg 3

+ Kostnadseffektivitet jamfért med steg 2

+ Enklare rutiner fér avsdndare genom automatisk bokning av
transporter

Skapade incitament

Forutom de fordelar som systemet i sig ger kan man tinka sig nagon form
av ekonomiska styrmedel som uppmuntrar anvéndningen av ett system.
Idéer om dessa ses i tabellen nedan.
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Aktor

Incitament

1. Tanktransportér

Ev. transportbidrag fér transport med fordon
anslutet till systemet

Ev. minskad fordonsskatt
Mdjligt att deltaga i systemet pa "olika nivier”

Ev. ekonomiskt bidrag alternativt tillhandahdlina
resurser fér att plocka ut information ur existerande
system

Slipper I&mna statistik vart 4e ar
Kostnaden fér sanering kan minskas

Frivillig anslutning till systemet minskar risken fér
politiska atgérder

2. Oljebolag

Ev. transportbidrag fér transport med fordon
anslutet till systemet

Ev. minskad fordonsskatt
Méjligt att deltaga i systemet pa “olika nivaer’

Ev. ekonomiskt bidrag altemativt tillhandahalina
resurser for att plocka ut information ur existerande
system

Slipper ldmna statistik vart 4e ar
Kostnaden fér sanering kan minskas

Frivillig anslutning till systemet minskar risken f&r
politiska atgarder

3. Styckegods-
transportdr

Ev. transportbidrag fér transport med fordon
anslutet till systemet

Ev. minskad fordonsskatt
Méjligt att deltaga i systemet pa "olika nivaer”

Ev. ekonomiskt bidrag alternativt tillhandahalina
resurser for att plocka ut information ur existerande
system

Slipper I&dmna statistik vart 4e ar
Kostnaden for sanering kan minskas

Frivillig anslutning till systemet minskar risken fér
politiska atgarder

4. Enskild
akare/transportér

Ev. ekonomiskt bidrag for utrustning, t.ex.
larmknapp.

5. Terminalbolag

Méjligt att deltaga i systemet pa "olika nivier”

Ev. ekonomiskt bidrag for att plocka ut information
ur existerande system

6. Avsidndare

Ev. ekonomiskt bidrag afternativt tillhandahalina
resurser for att plocka ut information ur existerande
system

7. SOS Alarm
8. Tillsyns-
myndigheterna

9. Ra&ddningstjansten

10. Raddningsverket
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Diskussion

I diskussionsavsnittet resoneras kring insamlade uppgifter och det som
kommit fram i analyserna. Inledningsvis fors en diskussion kring hur olika
for- och nackdelar paverkar de olika aktorerna olika och vad detta innebir i
realiseringen av ett system.

Direfter diskuteras vad som bor goras nar arbetet skall fortsitta och hur ett
system skall infGras.

Diskussion kring aktorer

Nir ett system for informationsutbyte kring transporter av farligt gods infors
kommer detta att paverka de olika aktérerna olika. Om man inriktar sig pa
transportforetagen kommer fordelar och nackdelar att sla olika beroende pa
vilken grupp de tillhdr.

Tanktransportor

Tanktransportdrerna har vanlig transportdokumentation. Det innebir att de
avsdndare som anlitar tanktransport6rerna har ett incitament i att slippa ta
fram denna dokumentation. Vidare ir de kemiska industrier som anlitar
tanktransportorerna begrinsade till antalet (atminstone jamfort med
styckegodstransportérernas avsindare) och pa sa vis kan det bli littare att
infora system dven hos avsindarna. Manga av de dmnen som
tanktransportdrerna transporterar dr av sadan art att skadan pa ménniskor
och milj6 blir stor om olyckan dr framme.

Férdelarna kommenteras i tabellen nedan.

Fordel Kommentar

Dokumentidst system. Att ersétta transportdokumentationen
med elektronisk information &r en fordel
som foérst och frdmst gynnar avsdndaren.
Det kan daremot ses som ett incitament
for att fa avséndaren att géra
automatiska bokningar hos transportéren
vilket bada parter tjanar pa.

Hogre férarsdkerhet. En mjuk parameter som framst gynnar
foraren. Kan fungera om transport-
foretaget vill profilera sig inom miljé och
. | sdkerhet.
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Forare kan planera sin tid battre (med
transportdrens system).

Ger en béttre arbetsmiljd for forare och
kan anvandas som incitament fér att fa
férare och inhyrda enskilda akare att
acceptera systemet.

Statistik fran tillsyn som gjorts.

Kan ett system hjalpa tillsyns-
myndigheterna att Iamna battre
aterkoppling fran genomférda tillsyner
kan denna information hjélpa transport-
foretaget att forbattra kvaliteten i sina
tidnster och darmed 6ka sin
konkurrenskraft.

Information frdn SOS vid olycka.

Det &r viktigt for tanktransportérer att fa
information n3r nagot av deras fordon &r
inblandade i en olycka. Far de denna
information kan de informera sina kunder
och hjalpa till med kunnande fér att
rédda laster och tankar.

Okad transportkvalitet.

Ett system kan forbéttra sikerhet och
transportkvalitet i samband med
tanktransporter. Det &r bra argument i en
marknad dar avsdndarna r medvetna
om riskerna med sina produkter.

Béttre och snabbare raddningsinsats vid
olycka

Skador pa bade méanniskor, miljé och
egendom minimeras.

Ev. transportbidrag fér transport med
fordon anslutet till systemet.

Ekonomiskt bidrag som tréffar ratt aktér.

Ev. minskad fordonsskatt.

Incitament som ger fordonsédgaren
fordelar. Transportféretaget tidnar inte
direkt pa detta.

Mdjligt att deltaga i systemet pa "olika
nivaer”.

Ger flexibilitet vid inférandet av systemet.

Ev. ekonomiskt bidrag altemativt
tillhandahallna resurser for att plocka ut
information ur existerande system.

Bidrag fér inférande av program-
funktioner &r en inkomst som direkt
motverkar utgiften med arbetet.

Slipper I&mna statistik vart 4e ar.

Om statistik kan hdmtas ur FGODS
slipper féretaget den manuella
bearbetning som inldmning av statistik
innebar idag.

Kostnad for sanering kan minskas.

Kostnaden for sanering vid en eventuell
olycka kan minskas.

Frivillig anslutning till systemet minskar
risken for politiska atgérder.

I och med att systemet finns och
anslutning till detta sker frivilligt minskar
risken for politiska atgarder som skulle
innebéra tvang.

Nackdelarna kommenteras nedan.

Nackdel

Kommentar

Information maste plockas ur
existerande system och konverteras.
Detta innebér en kostnad for féretaget
(utredningar, analyser, konstruktion av

Ett arbete som maste géras oberoende
vilken typ av transportér det géller.
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konvertering).

Anlitar i vissa fall enskilda
akare/transportérer. De maste ha den
utrustning som kravs.

Tanktransportorer anvander sig i stor
utstréckning av sadana fordon.
Forarsdkerhet och férenklade rutiner &r
argument for att fa fordon utrustade.

Information i systemet maste
koordineras mellan avsadndare och
transportor.

Koordinationen kan ses som ett satt att
skapa ett ndrmare samarbete mellan
avsandare och transportér.

Eftersom inget tvang finns kommer
konkurrenter utan systemet att
konkurrera pa andra villkor.

En allvarlig faktor inom gruppen
tanktransportérer.

Petroleumtransportor

Det finns ett begréinsat antal petroleumtransportérer samtidigt som dessa star
for den storsta delen av det farliga gods som transporteras pa vigarna.
Petroleumtransportorerna har forenklad godsdeklaration vilket innebdr att
vinsten med att ta bort denna dokumentation och infora ett dokumentlost
system inte blir sa stor. Samtidigt 4r petroleumtransportdren sin egen
avsandare vilket medfor att samordningen med avsindare inte ir nagot
problem. Hur de olika fordelarna och nackdelarna bertr
petroleumtransportorerna beskrivs i tabellerna nedan.

Fordel

Kommentar

Dokumentidst system.

Petroleumtransportérerna har redan
forenklad transportdokumentation. Att ta
bort denna ger inga stdrre vinster i
verksamheten.

Forare kan planera sin tid battre (med

Ger en béttre arbetsmilj6 for férare och

transportérens system). kan anvindas som incitament for att fa
forare och inhyrda enskilda dkare att
acceptera systemet.

Hogre forarsakerhet. En mjuk parameter som framst gynnar

foraren. Kan anvdndas om féretaget vill
profilera sig pa sdkerhet.

Statistik fran tillsyn som gjorts.

Kan ett system hjélpa tillsyns-
myndighetemna att Iamna battre
aterkoppling frdn genomforda tillsyner
kan denna information hjélpa transport-
foretaget att forbattra kvaliteten i sina
tidnster och dédrmed &ka sin
konkurrenskraft.

Information fran SOS vid olycka.

Det &r viktigt fér petroleumtransportérer
att fa information n&r nagot av deras
fordon &r inblandade i en olycka. Far de
denna information kan de hjalpa till med
kunnande for att radda laster och tankar
samt forbereda sig infér information {ill
massmedia och allmanhet.

Okad transportkvalitet.

Ett satt att miljoprofilera sitt féretag.
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Battre och snabbare raddningsinsats vid
olycka

Skador pa bade person, miljé och
materiel minimeras.

Ev. transportbidrag fér transport med
fordon anslutet till systemet.

Ekonomiskt bidrag som traffar ritt aktér.

Ev. minskad fordonsskatt.

Incitament som ger fordonsigaren
fordelar. Tréaffar ofta ratt aktér da
petroleumtransportrema &ager relativt
stor del av fordonsflottan.

Majligt att deltaga i systemet pa "olika
nivaer”.

Ger flexibilitet vid inférandet av systemet.

Ev. ekonomiskt bidrag altemativt
tilhandahallna resurser for att plocka ut
information ur existerande system.

Bidrag for inférande av program-
funktioner &r en inkomst som direkt
motverkar utgiften med arbetet.

Slipper ldmna statistik vart 4e ar.

Om statistik kan hdmtas ur FGODS
slipper féretaget den manuella
bearbetning som inldmning av statistik
innebdr idag.

Kostnad fér sanering kan minskas.

Kostnaden fér sanering vid en eventuell
olycka kan minskas.

Frivillig ansiutning till systemet minskar

| och med att systemet finns och

risken for politiska atgarder. ansiutning till detta sker frivilligt minskar
risken for politiska atgirder som skulle
innebéra tvang.

Nackdel Kommentar

Information maste plockas ur
existerande system och konverteras.
Detta innebdr en kostnad for féretaget
(utredningar, analyser, konstruktion av
konvertering).

Ett arbete som maste géras oberoende
vilken typ av transportor det géller. Har
fungerar dock foretaget bade som
avsandare och transportér vilket torde
innebdra att alla uppgifter finns samlade
pa ett stille.

Anlitar i vissa fall enskilda
akareftransportérer. De maste ha den
utrustning som kravs.

Petroleumtransportérer anvénder sig i
stor utstréckning av sadana fordon.
Foérarsdkerhet och férenklade rutiner &r
argument for att fa fordon utrustade.

Eftersom inget tvang finns kommer
konkurrenter utan systemet att
konkurrera pa andra villkor.

Géller dven petroleumtransportéren dven
om det har finns andra parametrar i
konkurrensen &n just sjélva priset pa
transporterna.

Petroleumtransportérerna ér en bra grupp att borja med nir systemet skall
inforas. Deras omvirld ar forenklad eftersom de agerar bide avsindare och
transportorer i transportkedjan. Dessutom omfattar deras transporter den
storsta delen av det farliga gods som transporterar vigarna.

Styckegodstransportor

Det finns ett stort antal foretag som &r styckegodstransportérer. Avsindarna
och mottagarna dr ocksd méanga jamfort med dvriga grupper. I styckegods-
transportdrernas transportkedja finns dven terminalbolag som en viktig




aktor. Styckegodstransporter lastas om en eller flera ganger under en
transportkedja och godset lastas pa olika typer av godsbirare. Forutsatt att
varje fordndring i ett gods status rapporteras till systemet sa kan systemet
for informationsutbyte kring transporter av farligt gods hantera dven denna
typ av gods. Vid styckegodstransporter av farligt gods krédvs
transportdokument med godsdeklaration, avsindarintyg och transportkort.
Avsindarnas vana att producera denna dokumentation #r skiftande. Nedan
kommenteras for- och nackdelar ur styckegodstransportorernas synvikel.

Fordel Kommentar
Dokumentlést system. En fordel som forst och frémst i
dagsléget paverkar avsdndama. |

framtiden, nér 6vriga transporter blivit
dokumentslésa, kommer detta paverka
styckegodstransportérens ekonomi kring
transporter av farligt gods pa ett positivt
sétt.

Forare kan planera sin tid béttre (med

Ger en béttre arbetsmilj6 foér férare och

transportérens system). kan anvandas som incitament f6r att fa
foérare och inhyrda enskilda dkare att
acceptera systemet.

Hdgre fdrarsidkerhet. Ger en battre arbetsmiljé for férare och

kan anvdndas som incitament for att fa
férare och inhyrda enskilda akare att
acceptera systemet. Kan dven anvéndas
i miljéprofilering.

Statistik fran tillsyn som gjorts.

| styckegodsfallet beror detta incitament
frdmst avsédndaren men kan ett system
hjalpa tillsynsmyndigheterna att Iamna
béttre aterkoppling frdn genomférda
tillsyner kan denna information hjalpa
transportféretaget att forbéttra kvaliteten
i sina tjdnster och darmed 6ka sin
konkurrenskraft.

Information fran SOS vid olycka.

Ar bra for att kunna meddela kunder om
avvikelser i leveranstider. Ar ocksa bra
for att kunna férbereda informations-
spridning i samband med en olycka.

Okad transportkvalitet.

Transportkvalitet &r en viktig parameter i
kunkurrensen for styckegods-
transportérer.

Battre och snabbare raddningsinsats vid
olycka

Skador pa bade person, miljé och
materiel minimeras.

Transportbidrag fér transport med fordon
anslutet till systemet.

Ekonomiskt bidrag som tréffar ratt aktér.

Minskad fordonsskatt

Incitament som ger fordonsagaren
fordelar. Transportforetaget tjidnar inte
direkt pa detta.

Mojligt att deltaga i systemet pa "olika
nivaer”.

Ger flexibilitet vid inférandet av systemet.
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Ekonomiskt bidrag alternativt Bidrag fér inférande av program-
tilhandahallna resurser f6r att plocka ut | funktioner ar en inkomst som direkt
information ur existerande system motverkar utgiften med arbetet.

Slipper ldmna statistik vart 4e ar. Om statistik kan hamtas ur FGODS
slipper foretaget den manuella
bearbetning som inldmning av statistik
innebdr idag.

Kostnad fér sanering kan minskas. Kostnaden for sanering vid en eventuell
olycka kan minskas.

Frivillig anslutning till systemet minskar | och med att systemet finns och

risken for politiska atgarder. anslutning till detta sker frivilligt minskar
risken for politiska atgarder som skulle
innebdra tvang.

Nackdel Kommentar

Information maste plockas ur Ett arbete som maste géras oberoende

existerande system och konverteras. vilken typ av transportor det galler.

Detta innebdr en kostnad for féretaget
(utredningar, analyser, konstruktion av
konvertering).

Anlitar ofta enskilda akare/transportorer. | Styckegodstransportérer anvander sig i
De maste ha den utrustning som krévs. stor utstrdckning av sadana fordon.

Information i systemet maste Manga avséandare p3 skilda typer av
koordineras mellan avsindare och verksamheter innebér att det kan vara
transportér. svart att géra denna koordination.
Systemet kan behéva uppdateras ofta Styckegodstransportérerna har den i
(terminalhantering). sarklass mest komplicerade transport-
kedjan och det inneb&r hoga krav pa
rapportering.
Eftersom inget tvang finns kommer En tungt vdgande nackdel fér
konkurrenter utan systemet att styckegodstransportéren.

konkurrera pa andra villkor.

Styckegodstransportoren har den mest komplicerade transportkedjan av de
olika grupperna av transportorer. For att forenkla inforandet av ett system
kan man téinka sig att inrikta sig pa vissa typer av laster, t.ex. explosiva
dmnen. I dvrigt dr bedémningen den att styckegodstransportdrerna ir de
som sist kommer att ansluta sig till ett system.

Avsindarna

Det finns en mingd olika typer av avsindare. Allt ifrin kemiska industrier
som dagligdags skickar stora méngder med farligt gods till sma avsindare
som bara i enstaka fall bestiller transporter av farligt gods. Intervjuerna har
inriktats mot stora avsindare av farligt gods som har god kiinnedom om de
produkter som skickas iviig och som r intresserade av sikerheten kring
transporterna av dessa varor. Dessa avsindare kan ibland ha ett eget intresse
av att Gvervaka transporterna av sina varor. Avsindarna kommer att en
viktig roll i systemet eftersom de har viss del av den information som vi vill
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ha tillginglig i systemet och det dr de som kan limna denna information.
Diérfor dr det intressant att resonera kring de for- och nackdelar som

avsindarna kommer att beréras av.

Foérdel

Kommentar

Dokumentidst system.

Avsandaren ar ansvarig for transport-
dokumentationen och &r den aktér som
frdmst berdrs av ett dokumentidst
system. En avséndare kan valja mellan
att arbeta dokumentiést och ange vissa
uppgifter pa elektronisk vig eller att
skriva traditionell transport-
dokumentation.

Effektiviserade rutiner genom automatisk
bokning av transporter.

En vinst som kan uppnds om transport-
foretaget erbjuder mojligheten och
avsandaren viéljer att arbeta dokument-
I6st.

Méjlighet att f& ut information om det
gods som transporteras (genom
transportérens system).

En service som kan vara véardefull.

Statistik fran tillsyn som gjorts.

Om tilisynsmyndigheterna kan leverera
béttre statistik fran tillsyner av
transporter sa kan denna information
anvandas vid urval av leveranttrer.

Information fran SOS vid olycka.

Avsindare har ofta god kunskap om de
produkter som transporteras. De har eft
intresse i att kunna radda och ta hand
om sina laster och om de far information
direkt da en olycka skett har de storre
mdjlighet att kunna bidra i arbetet.

Systemet kan fungera som verktyg for

Att ett féretag anvander systemet kan

leverantérsbedémning. vara ett kvalitetstecken och fungera som
ett matbart krav vid bedémning av
leverantdrer av transporttjdnsten.

Ekonomiskt bidrag alternativt Ett incitament som direkt motverkar de

tillhandahallna resurser fér att plocka ut
information ur existerande system.

kostnader som uppkommer vid
automatisering av funktionen.

Nackdel

Kommentar

information maste plockas ur
existerande system och konverteras.
Detta innebér en kostnad for foretaget
(utredningar, analyser, konstruktion av
konvertering).

En nackdel som drabbar de aktérer som
anvander systemet. Idag maste
avsandaren leverera dessa uppgifter om
an i pappersform .

Information i systemet maste
koordineras mellan avsdndare och
transportér.

Kan ske i samband med bokning av
transporten eller i samband med
lastning. Forandringar av avsandarens
rutiner behdvs.
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Kan bli ny belastning pa den som lastar Pa sjalva lastkajen kan nya arbets-
gods. uppgifter tilkomma som ersatter gamia
rutiner med pappersdokumentation.
Viktigt att anvdndarna av systemet &r
med vid utformningen av detta.

Eftersom det finns s3 manga olika avsiindare méste grinssnittet mot dessa
utvecklas direfter. De avsindare som sillan skickar farligt gods bor ha
mojlighet att mata in uppgifterna manuellt via ett grinssnitt p3 Internet
medan mer frekventa anviindare bor kunna leverera uppgifter automatiskt.

Diskussion kring ekonomi

Kostnadsuppskattning

I detta stycke redovisas en grov uppskattning av kostnaderna for inforandet
av de olika stegen i utvecklingen av plattformen. Eftersom kostnads-
uppskattningen genomforts innan vare sig funktionella eller tekniska
specifikationer tagits fram for de olika komponenterna #r det virt att papeka
att det endast 4r friga om en grov uppskattning. Kostnaderna #r uppdelade
pa transportforetag, central databas och SOS-central. Nir ett
transportforetag redovisas antas foretaget ha omkring 150 fordon i
fordonsflottan. Central databas omfattar kostnaderna for de tekniska delarna
1 FGODS och SOS-central omfattar kostnaderna som uppstér i SOS-central i
samband med integreringen i nuvarande verksamhet. I vissa fall dr
grinsdragningen mellan central databas och SOS-central #nnu ej faststilld
och dirmed kan fordelningen mellan dessa poster variera. Olika poster dir
kostnader kan uppsta har definierats och redovisas i tabellerna nedan.
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Steg 1 - larmlista

TranportfSretag/foretag

|Utredning jour-organisation 10 000

IFarsta inmatning av uppgifter 20 30 000
Central databas

Specifikation databas o Coordcom 500 000

|Utveckling av register 250 000 750 000
SOS-central

Utveckiing Coordcom 250 000

|Utveckiing av rutiner/utbilning 100 000 350 000

meﬂigg kostnader

[ Transportforetag/foretag (ca 150 fordon antaget)

Jour-kostnader 10 000

Uppdatenng av uppgifter 4 000 14 000,
Central databas

Drift av databas 20 000 20 000
SOS-central

IAv SOS beraknad drskostnad 700 000

Steg 2 - lJarmfunktion med positionering

Som grov kostnadsuppskattning kan jimforelse goras med idag befintliga
tjdnster hos SOS Alarm AB. I tabellen nedan ses ungefirliga uppgifter. I
tabellen redovisas inte kostnaden for investering och installation av
fordonsdatorer i fordonen.

[Engangskostnader fér larmknapp och positionering

Transportforetag per fordon |fast kostnad
GPS/ordon 2 000
Larmabonnemang 1 000
Programvara 100 000
3 000 100 000

hmg kostnad larmknapp/positionering

per fordon
Larmabonnemang 2 000

B 2

Steg 2 - Manuell inmatning av godsdata

I en 16sning med manuell inmatning av data ligger kostnaderna framst i
utveckling av den centrala databasen och anslutningen i SOS-centralerna.



for manuell

Orgarxsation 10 000
Arbetsplats hardvara ~ 30 000| @
| databas |
ion databas o Coordcom | 750 000
ing 1 ' 2 000 000
|SOS Alarm
|Otveciding Coordcom 500 000
[Utveckiing av nitiner/utbilning 100 000 [ oo
|Minatiig kostnad ffir manuell inmatning (kostnad motsv. lanmknepp tilkommer)
ransportiorog
matning av uppgifter 1 ganst
| databas
it databas 5 fanst

Steg 3, alternativ 1 - publicering pi egen webb

I detta alternativ ligger kostnader for utveckling av den programvara som
skall konvertera data frin foretagens egna ordersystem och framfor allt den
sdkmotor som skall anvindas for att s6ka informationen.

[Engangskostnader for web-presentation

Tran,

Utveckling webbsida 10 000

|Utveckling uttag ur ordersystem 20 000

Framtagning rutiner 15 000 @'
Central databas

Specifikation sékmotor 250 000

Utveckling 500 000 750 000
SOS Alarm

Utveckling Coordcom 100 000

Utbildning 100 000 | 200 000
hlﬁnaﬂigg kostnader for web-presentation

|Central databas

|Drift databas 0.5 tjanst I 20 000
L

Steg 3, alternativ 2 - standardmeddelande i central databas

I detta alternativ ligger kostnader for utveckling av den programvara som
skall konvertera data frin foretagens egna ordersystem och for anpassning
av den centrala databasen for att kunna ta emot data fran dessa.
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Engéngskostnad f6r automatisk registrering i central databas
Transportfretag

Utveckling uttag ur ordersystem 30 000

Framtagning rutiner 15 000 I 45 OOOH
Central databas

Specifikation 100 000 ‘
Utveckling 100 000 200 000
SOS Alarm

Utveckling Coordcom 100 000

Utbildning 100 000 200 000
Manatliga kostnader fér registrering i central databas

Central databas

Drift databas 0,5 tianst | 20 OOOH

Kostnader for incitament

Vissa av de incitament som eventuellt kan skapas kommer att innebéra
kostnader. Till dessa incitament riknas:

e Ev. transportbidrag for transport med fordon anslutet till systemet
e Ev. minskad fordonsskatt

e Ev. ekonomiskt bidrag alternativt tillhandahallna resurser for att plocka
ut information ur existerande system

Transportbidrag for transport med fordon anslutet till FGODS skulle kunna
vara utformat s att det ansdks av och utbetalas till den som koper
transporten. Beloppet pa bidraget skulle relateras till kostnaden pa
transporten. Bidraget skulle vara statligt men exakt varifrin pengar skall fas
och vem som skall skdta administrationen maste utredas.

Minskad fordonsskatt skulle utbetalas till 4garna av fordonen anslutna till
FGODS. Hur de minskade intikterna fran fordonsskatt skall finansieras
maste utredas. Detta incitament triffar inte alltid ritt aktor, d.v.s. den som
far extra kostnader p.g.a. FGODS, och blir dirmed verkningslGst vissa fall.

Ekonomiskt bidrag eller tillhandahallna resurser for att plocka ut
information ur existerande system skulle kunna ges nir aktérerna utfor
arbete med programmering i sina egna system for att anpassa dem till
FGODS. Bidraget skulle vara statligt men exakt varifran pengar skall fas
och vem som skall sk6ta administrationen maste utredas.

Diskussion kring fortsatt arbete

Ett system for informationsutbyte kring transporter av farligt gods skall nér
det ar fardigt innehalla den beskrivna plattformens hela funktionalitet
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samtidigt som alla aktérer skall ha méjligheten att delta. Men nir ett system
skall borja realiseras finns nigra aspekter som skall beaktas. Man bér stilla
fragan om vilka grupper av aktorer som i forsta hand skall delta i systemet,
vilken funktionalitet som i férsta hand skall realiseras och vilken
kombination av dessa som ger storst virde i forhillande till insatsen.

Aktor

Kommentar

Tanktransportér

Transporterar stora mangder av gods
som ger stora konsekvenser nar en
olycka sker.

Enkel transportkedja.
Begrénsat antal avséndare av gods.

Relativt fa transportféretag inom denna
grupp.

Petroleumtransportér

Enkel transportkedja dar foretaget &r
bade transportdr och avsindare.

Stor del (ca 70%) av det farliga godset
som trafikerar vidgama.

Begrénsat antal transportforetag inom
denna grupp.

Styckegodstransportdr

Komplicerad transportkedja.

Manga transportféretag inom denna
grupp.

Manga avsindare av gods.

Klass 1, explosiva @mnen, &r ur
sdkerhetssynpunkt en mycket intressant

grupp gods som transporteras av dessa
foretag.

Ur tabellen ovan kan man utldsa att man omfattar stérst méngd farligt gods i
ett system genom att inrikta sig pa petroleumtransportdrerna. Diremot har
det gods de transporterar sannolikt inte de storsta hilso- och
miljokonsekvenserna nir en olycka sker. Stérst hilso- och
miljokonsekvenser ger sannolikt delar av det gods som tanktransportdrerna
transporterar och de explosiva varor som styckegodstransportérerna
transporterar. Sprangéimnesinspektionen och Kirnkraftsinspektionen har
inte varit med i projektet och de kan ha synpunkter pi de resonemang som

forts.

Principen och effekterna av olika funktionalitet ses i bilden och tabellen

nedan.
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Steg 2, transportfretag mnar

Steg 1, Larmiista hos SOS Alarm uppgifter i webb

Avsindare

W\féj

7 S z
AN ™
Steg 2, avsindare kompietterar Steg 3, automatisk uppdatering
uppgifter av uppgiftema
Bild | Utvecklingssteg Kommentar
1 Steg 1, larmlista hos SOS Alarm far lattare att nd kunnig personal pa
SOS Alarm. produkter och fordon.
2 Steg 2, larmknapp och Snabbare alarmering vid olycka samt littare att
positionering i fordon dirigera raddningsfordon till ratt plats.
3 Steg 2, transportforetag SOS Alarm och raddningstjénsten kan fa
Idmnar uppagifter i web. forhandsuppgift om @mnen i lasten samt
uppgifter om ungeférliga kvantitet.
4 Steg 2, avsdndare SOS Alarm och raddningstjansten far mer exakta
kompletterar uppagifter. uppgifter om lastinnehall. Tillsynsmyndigheterna
kan anvanda sig av uppgifterna vid tilisyner.
5 Steg 3, automatisk Effektivisering av rapporteringen fran transportor.
uppdatering av
uppgifterna.

Punkt 2 och punkt 3 i tabellen ovan &r de atgirder som i ett inledningsskede
skulle ge storst effekt i forhallande till insatsen. Punkt 5 kan vara nédvindig
for att fa foretag att vilja delta. Punkten 4 kriver insats hos avsindare och i
ett inledningsskede nir ett fatal bolag arbetar mot systemet kan insatsen har
bli stor i forhallande till effekten. I de fall petroleumtransportérer ingar i
systemet utgar punkt 4 eftersom exakta uppgifter kan fas redan i punkt 3.

Sammanfattning av detta blir att vid inférande av systemet far man i
inledningsskedet storts effekt i forhallande till insatsen om man koncentrar
sig pa petroleumtransportorer och implementerar funktionaliteten i punkt 2
och 3. Nir transportorerna infor ett system kommer punkt 5 att vara viktig
ur deras synvinkel.

Inledningsvis bor &nda punkt 1 inforas. Hér kommer man med relativt enkel
teknik och liten insats att kunna paborja det arbete som till slut leder till de
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Ovriga punkterna och det fullstindiga systemet. Det arbete som maste
genomforas dr att ta fram och driva den larmlista i vilken transportforetagen
skall registrera sina fordon. Ett enkelt griinssnitt tillgéingligt via Internet
skall tas fram.

For att identifiering av fordon ska fungera vid alarmering kriivs att en
Oversyn av identifiering av fordon gors. Registreringsnummer kan tyckas
vara den enklaste 16sningen men det finns nigra punkter som méaste
klargoras. Det &r vanligt att aktorerna anviénder sig en egen numrering av
fordon i sina system och att de numren inte ir kopplade till
registreringsnummer. I ett ekipage si har dragfordon och slipvagn/trailer
olika registreringsnummer och skall registreringsnummer anvindas maste
godset knytas till samtliga registreringsnummer. Viljer man att anvinda
andra nummer som identifiering av fordonen maste dessa visas vil synliga
pa fordonen. P4 nagot sitt maste ocksa olika fGretags interna nummer kunna
skiljas fran varandra.
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