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Summary

Owing to the rapidly advancing technology of transport telematics for
handling of dangerous goods, the Swedish authority called Rdddningsverket
(the National Rescue Services Agency; in this paper abbreviated SRV) has
to observe the progress of technological developments. Also, the fact that
transport companies are more and more integrating electronic business
transactions in their systems, there are good reasons for investigating
whether transportation of dangerous goods can be adapted to this new
technology.

The purpose of this report is to describe the present usage of transport
telematics within the field of dangerous goods. The report includes visions
obtained from the rescue services, inspection authorities, SRV, and SOS
Alarm. At the end of the report there is an analysis of the implementation
possibilities of those visions, with reference to the technology of today.

As regards existing transport-handling systems, you could say that those
used by transport companies are rather similar, even though vehicle
computers and mobile communication devices are from different periods of
development. Quite often the equipment is based on internally developed
systems to which functions for EDI and mobile communication have been
added. In many cases the mobile functions are currently subject to initial
testing.

The vision of SRV is to establish a foundation to get goods declarations,
sender certificates, and trem cards replaced by electronic information in the
future, thereby simplifying the handling of such documents. Another vision
of SRV is to maintain statistics of dangerous goods by means of vehicle
positioning and registered data from the transport companies. SRV also has
the vision, by using systems for positioning and cargo contents, of higher
efficiency after alarm of accidents where dangerous goods are involved.

The main vision of the inspection authorities is to have access to a central
resource of electronically saved information about transports of dangerous
goods. Even if data is allocated to several data-bases, the user shall have the
feeling of working with a single tool during inspection and checking
procedures.

The opinion of the rescue services is that a system should able to serve as an
efficient support, keeping available an adequate amount of correct
information by the time of turnout to an accident involving dangerous
goods.

The vision of SOS Alarm centers is that alarming of accidents shall be
possible automatically, when initiated from vehicles equipped with vehicle
computers, and that the alarming procedure can reveal whether dangerous
goods are contained in the cargo. Alternatively, the alarm can be initiated by
the emergency phone number 112, and using the vehicle registration number
for identification of the cargo. SOS Alarm passes on the information to the
rescue services.



An overall solution to the above visions must be based on the fact that the
users of the system shall have access to relevant information that is saved in
different registers. The user must experience that the information is
available in a single place, though in reality the data can be allocated to
different registers and locations.

The summary of the applied analysis can be expressed in these items:

e The technical platform is distributed to the different operators, but their
equipment differs in maturity and development status.

e There is a general interest as regards further development of systems, in
order to get paper documents replaced by their electronic counterparts.

® The visions differ, but the need for information to implement the visions
is similar.

® Technical progress in this area presents opportunities to implement the
visions, at least to a considerable extent.

e Some banks of information are available today, but others will have to be
implemented.

Conclusion: The visions can be implemented using the technology available
today.

An overall system solution may have a structure according to the sketch
below. The different types of information is stored in different places, and
dependent on the nature of information the different operators are entitled
access or not. Of course, the information can be distributed between the
data-bases in other ways than shown, but the main principle here is the fact
that data are stored electronically.
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Sammanfattning

Den allt snabbare utvecklingen inom transporttelematik pé farligt
godsomradet kriver att Rédddningsverket foljer upp och ser vart
utvecklingen &r pé vig. I och med att transportbranschen allt mer integrerar
elektronisk handel i sina system finns det anledning att se om reglerna kring
transporterna av farligt gods kan anpassas till den nya teknik detta nu
innebdr.

Syftet med rapporten ir att redovisa nulidget vad betriffar anvindningen av
transporttelematik inom omradet farligt gods. I rapporten redovisas visioner
frin raddningstjénsten, tillsynsmyndigheter, Riddningsverket och SOS
Alarm. Avslutningsvis gors en enkel analys om visionerna kan genomforas
med dagens teknik.

Nir det giller befintliga system for transporthantering kan det sigas att de
som finns hos transportforetag ir likartade 4ven om de nir det giller
fordonsdatorer och mobil kommunikation &r olika langt utvecklade. Ofta ir
det fraga om egenutvecklade system dir funktioner for EDI och mobil
kommunikation byggts p&. I minga fall &r den mobila funktionen under
utprovning just nu.

Godsdeklaration, avsiindarintyg och transportkort forvintas bli ersatta av
elektronisk information i framtiden. Rdddningsverkets mélsittning ir att
sakerhetsnivén inte ska minskas med ett sddant forfarande. Vidare finns en
vision om att alarmering vid olycka med farligt gods ska kunna
effektiviseras med system for positionering och lastinnehall. Verket har
dven en vision att genom de nya systemen for elektronisk information
erhalla bittre statistik 6ver transporter av farligt gods. Vidare bor
transportorerna f3 stod av systemen s att de viljer limpliga vigar for
transport av farligt gods. Upprittande av funktionsmal for systemen
angdende farligt gods dr darfor viktigt for Riddningsverket.

Tillsynsmyndigheternas vision &r att man vill kunna nd elektroniskt lagrad
informationen om transporter av farligt gods p4 ett stille. Aven om data
finns fordelade pa flera olika databaser skall anvindaren uppleva att han
arbetar med ett enda verktyg vid tillsyn och kontroll.

Réiddningstjinsten anser att ett system skall kunna fungera som st6d s§ att
ritt mingd av korrekt information finns tillgéinglig vid utryckning till en
olycka med farligt gods inblandat.

SOS Alarms vision &r att alarmering av olycka skall kunna ske automatiskt
frén fordon utrustade med fordonsdatorer och vid larm anges om farligt
gods ingér i godset. Alternativt sker alarmeringen via 112 och
registreringnummer pa fordon &r till grund for identifiering av godset. SOS
Alarm formedlar information till riddningstjénsten.

En 6vergripande 16sning av visionerna bygger pé att anvindarna av
systemet skall ha tillgang till relevant information som finns lagrad i olika
register. Anvéndaren skall uppleva att informationen finns samlad p4 ett



stille medan data i realiteten egentligen kan vara fordelade till olika register
och platser.

Den utforda analysen sammanfattas i féljande punkter:

® Den tekniska plattformen finns hos de olika aktérerna, dock i olika
mognadsgrad och i olika utvecklingsfas.

® Det finns intresse av att vidareutveckla system s att pappersdokument
kan ersittas med elektroniska motsvarigheter.

e Visionerna ir olika, men informationsbehovet for att realisera visionerna
ar likvardigt.

o Teknikutvecklingen pa omradet erbjuder méjlighet att realisera
visionerna, dtminstone inom vissa ramar.

® Vissa informationsbanker finns idag, andra maéste realiseras.

Slutsatsen blir att visionerna kan realiserat med anvindning av teknik som
finns idag.

En 6vergripande systemlosning kan se ut som f6ljande 16sningsskiss. De
olika typerna av information &r lagrad pé olika stiillen och beroende pé
informationens art har de olika aktorerna rittighet att fé tillging till den.
Informationen kan vara fordelad mellan databaserna pé ett annat sétt in vad
skissen visar men huvudprincipen 4r hér att data finns elektroniskt lagrade.
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Bakgrund

I forordningen med instruktioner for Réaddningsverket anges att
Réiddningsverket dr central forvaltningsmyndighet for frigor om
landtransporter av farligt gods. Som forvaltningsmyndighet skall
Réiddningsverket folja utvecklingen av forskning och teknik inom
verksamhetsomradet.

Den allt snabbare utvecklingen inom transporttelematik pé farligt
godsomrddet kriver att Rdddningsverket foljer upp och ser vart
utvecklingen dr pé vidg. Med transporttelematik menas integration av
telekommunikation och informationsteknologi inom transportomradet.

I och med att transportbranschen allt mer integrerar elektronisk handel i sina
system finns det anledning att se om reglerna kring transporterna av farligt
gods kan anpassas till den nya teknik detta nu innebiir.

Syfte

Syftet med rapporten &r att redovisa nuldget vad betriffar anvindningen av
transporttelematik inom omradet farligt gods. De tendenser som finns i
utvecklingen av dessa system skall redovisas. Dessutom skall visioner fran
raddningstjdnsten, tillsynsmyndigheter, Riddningsverket och SOS Alarm
redovisas. Dessa visioner skall beskriva hur dessa system kan komma att
utformas for att tillgodose de krav som finns. Avslutningsvis gors en enkel
analys om visionerna kan genomfras med dagens teknik.

Metod

Inom projektet bildades en referensgrupp som bestod av representanter frin
raddningstjinsten, tillsynsmyndigheter, Rdddningsverket, SOS Alarm och
transportforetagen.

Referensgruppen bestod av foljande deltagare.

Camilla Oscarsson, projektiedare Réaddningsverket

Bengt Stridsberg Réddningsverket

Hans Kjeliberg Raddningstjansten Géteborg Mélindall
Sven-Olof Nyberg RPS

Sten Bystrém RPS

Vivianne Soest RPS

Jimmy Leijonfalk Polismyndigheten i Umea

Anders Hedstrém Tullmyndigheten Stockholm

Per Stenberg BTL
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Hans Schén ASG Sweden AB

Thomas Stenback SOS Alarm AB

Mikael Sandberg Statoil

Christer Wiberg Enator Communications AB
Hans Lindqvist Enator Communications AB

Ett inledande referensgruppsmote [Mote 1] holls dir bakgrund, syfte och
metod for projektet presenterades. For att skapa en gemensam plattform
inom gruppen innehéll métet ocksd information om regler for transport av
farligt gods och tekniken kring transporttelematik.

Efter forsta referensgruppsmétet gjordes informationsinsamlingen som
ligger till grund for nulidgesbeskrivningen och avsnittet om tendenser och
utveckling. Vid informationsinsamlingen intervjuades limpliga personer pa
ett antal transportforetag, transportkdpande foretag samt riddningstjinster
och alarmeringscentraler. Intervjuerna sammanstilldes och eventuell
kompletterande information fran Internet och tidningar lades till. En
arbetsutgdva av rapporten gick till remiss inom referensgruppen.
Faktasokning om internationella projekt genomfordes.

Vid det andra referensgruppsmétet [Mote 2] presenterade Riddningsverket,
rdddningstjinsten, tillsynsmyndigheten och SOS Alarm en vision om den
funktionalitet som de har 6nskemal pa att det skall finnas i ett system av den
berdrda typen. Vid métet diskuterades ocksé arbetsutgavan av rapporten.

Visionerna som presenterats pa referensgruppsmotet tecknades ned i
rapporten. Vart och ett av styckena skickades pa remiss till den som
redovisat visionen.

Slutrapporten sammanstélldes och skickades direfter i sin helhet pa remiss
hos referensgruppsdeltagarna. Synpunkter fran remissen inarbetades.

Avgransningar

I rapporten redovisas ett antal system som anvinds av nigra utvalda
verksamheter/foretag/ organisationer for att hantera transporter inom farligt
gods omradet. De transporter som behandlas dr landtransporter pé vig. Nar
det géller tillsyn behandlas tillsyn pa vig och pa terminaler. Féretagen delas
in enligt foljande: transportforetag, transportkdpare och rdddningstjanst. For
varje foretag redovisas bade existerande system samt framtida utveckling.
Systemens funktionalitet, vilken information systemen innehéller samt
gréanssnitt mot andra system beskrivs.

Framtida utveckling och tendenser for transporttelematik beskrivs kortfattat.
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Teori

Forkortningar och begrepp

ADR

AT
AT-kort

avsindarintyg

CBR

CKR
DAFA

forarintyg

GIS

Godsdeklaration

Kontroll

n.o.s.-amnen
RIB
RID

RTI
START

Transportkort

Transportbestammelser for landsvigstransporter av farligt
gods.

Allterminal

Allterminalkort. Kort som anvinds tillsammans med
kortldsare for att fa tillgdng till allterminal

Ett intyg pa att avsindaren har klassificerat godset ritt, att
han anvént godkinda typer av forpackningar och han
etiketterat pa ritt sitt.

Centrala bilregistret
Centrala korkortregistret

Personregister dér uppgifter om alla svenska medborgare
finns lagrade.

Intyg som visar att foraren har den utbildning som krévs for
transport av farligt gods.

Geografiska informationssystem

Godsdeklarationen bestér av ett antal uppgifter som
avsindaren &r skyldig att tillhandahalla for det farliga gods
som avses transporteras. Uppgifterna limnas normalt pa
fraktsedeln eller en sirskild farligt gods-fraktsedel men
uppgifterna kan ldmnas pé vilket papper som helst.

Kontroll eller formalitet som utfors av de behériga
myndigheterna av sikerhetsskil vid transport av farligt
gods.

Beteckning pa en grupp av dmnen enligt ADR
Réddningsverkets Informationsbank

Transportbestammelser for jarnvigstransporter av farligt
gods.

Road Traffic Information.

STAtistikRutin Timredovisning. Redovisnings- och
statistiksystem for trafikbrott och for uppgifter som
framkommer vid trafikdvervakning och tillsyn. Anvinds
dven for redovisning av annan polisverksamhet i filt och av
tullen vid tillsyn av transporter av farligt gods.

Skriftlig instruktion som ger foraren och rdddningstjinsten
snabb och nédvindig information vid eventuell olycka eller
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spill.

UN-nr Identifieringsnummer for d&mnen eller grupper av dmnen
som tas fram av FN:s "Committe of Experts on the
Transport of Dangerous Goods"

Amnesnummer  Klassificeringsnummer for ett imne eller grupp av imnen
enligt ADR/RID

Fordonsdatorer och mobil datakommunikation

Med mobil datakommunikation menar vi tradlos 6verforing av text och data.
Vid tradlos 6verforing av data anvinds tjinster for datakommunikation i nit
avsedda for tradlos kommunikation. Exempel pa nit som anvinds 4r
Mobitex, NMT och GSM. Databverforing i dessa nit beskrivs mer utforligt
nedan.

De data som skall séndas frin fordon kan vara genererad av elektroniska
hjdlpmedel, som GPS-mottagare (Global Positioning System), givare i
fordon etc, eller matas in av foraren. For att hantera de elektroniska
hjdlpmedlen och for att fungera som grinssnitt mot féraren har man en
fordonsdator. Denna dator kan vara utformad pa olika sitt. Det kan t.ex.
vara en birbar PC med standardprogramvara eller en inbyggd specialdator
med en panel med tangenter eller en streckkodslidsare som granssnitt. Till
fordonsdatorn kopplar man de elektroniska givarna och utrustningen for
tradlés kommunikation. Fordonsdatorerna har oftast ett teckenfonster eller
en skrivare for att kunna visa meddelanden som skickats till fordonet.

Mobitex

Mobitex ir ett radionét som drivs av Telia. Det finns tjidnster for
talkommunikation i Mobitexnitet men nitet &r framst avsett for
datakommunikation. Som kund i Mobitexnitet har man ett abonnemang till
vilket man kan knyta nigra olika tjinster. Overforing av text, data och
statusmeddelanden dr standardtjénster som alla abonnemang har.

Som kund i Mobitexniitet far man sjidlv képa radioutrustningen som anvénds
i fordon. Denna utrustning har en kontakt med ett granssnitt och den
fordonsdator som skall anviindas méste vara anpassad till Mobitex
alternativt ha en programvara som kan hantera det aktuella grinssnittet.

Radiotidckningen i Mobitex dr vil utbyggd 6ver hela landet och
tillgédngligheten &r oftast god.

For anslutning till Mobitexnitet av ledningscentral etc kan man antingen
anvénda sig av ett mobilt abonnemang eller ett fast abonnemang. Viljer
man ett fast abonnemang fér man tillgang till en fast anslutning genom
vilken man kan kommunicera med Mobitexnitet.
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Overforingshastigheten till mobil terminal & 1200 bitar per sekund inom
Mobitex.

Funktionen i Mobitexnitet garanteras under lingre stromavbrott och vid
hojd beredskap. Det finns larmmeddelanden som har hgre prioritet én
andra meddelanden och som garanteras komma fram édven om belastningen
pé nitet dr stor, vid exempelvis en olycka.

NMT

NMT ir det nordiska mobiltelefonsystemet som drivs av Telia. Nitet finns i
en 450- och en 900-variant. Systemet #r avsett for talkommunikation, men
kan dven anvindas for datakommunikation. Vid datakommunikation i
NMT-niten kan man antingen ansluta ett vanligt modem till sin telefon eller
anvinds DMS-tjinsten (Data Mobile Station). Ansluter man sig via ett
vanligt modem beror dverforingshastigheten pa kvaliteten pa kanalen och
kan variera fran ingen 6verforing alls till relativt h6g hastighet. Ett
normalvirde dr 2400 bitar per sekund.

Vid datatrafik med NMT-DMS anvinder man sig av en specialtelefon som

kan anvinda systemet kontrollkanal for dataoverforing. Kontrollkanalen dr

den radiokanal som systemet anvinder for att tala om for telefonerna vilken
frekvens de skall anviinda, att det ringer osv. DMS-tjénsten anvinder ledig

kapacitet i denna kanal for datakommunikation. Overforingshastigheten pa

DMS-tjansten dr 1200 bitar per sekund.

NMT-nitens radiotdckning 4r vil utbyggda i landet, dock ej s& bra som
Mobitex. NMT ér den gamla typen av mobiltelefonsystem och haller pé att
ersittas av GSM. NMT-nitens funktion garanteras inte vid langa
stromavbrott och h6jd beredskap. Det finns exempel pa tillfillen dd NMT-
nitets kapacitet inte rickt till vid trafikolyckor och det finns ingen méjlighet
att prioritera viktiga samtal.

GSM

GSM ir den digitala typen av mobiltelefonsystem dér det finns nit som
drivs av olika operatorer i konkurrens. GSM har tjinster for bide
talkommunikation och datakommunikation. Vid datakommunikation éver
GSM-niitet kan man anvinda sig av datakommunikationstjinsten eller
kortmeddelande, SMS. Man kan dven sidnda fax via GSM.

Nér datakommunikationstjénsten anvinds upplever fordonsdatorn att den &r
kopplad till ett vanligt modem. Den kan da ringa upp en annan dator
ansluten med modem till fasta telenitet eller till en mobiltelefon.
Overforingshastigheten ar 9600 bitar per sekund p4 denna tjinst.

Uppkopplingstiderna for ett samtal med datakommunikationstjénsten 4r
relativt lang.

Vid anvindning av SMS kopplas ingen forbindelse upp. Textmeddelandet
som sédnds, maximalt ca 160 tecken langt, skickas ivig och formedlas utan
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att fast forbindelse upprittas. Anvinds SMS skall fordonsdatorn vara
avpassad for detta eller innehalla en programvara for att hantera funktionen.
Vid ledningscentralen har man antingen en GSM-telefon for mottagning av
meddelandena alternativt en forbindelse till operatérens SMS-center.

Radiotédckning for GSM-niitet dr vil utbyggt kring storre vigar och titorter.
Diéremot dr systemen ej utbyggda pa landsbygd och i norra Sverige utanfor
stora tétorter och stora vigar.

Vid hog belastning pé nitet forekommer blockering och samtal kan inte
kopplas upp. Hog belastning upptréder ofta néir en olycka intriiffat och de
som finns pa platsen vill anvinda sina mobiltelefoner samtidigt. Det finns
ingen funktion for prioritet p& samtal i GSM-niiten.

Positionering

Med positionering menar man att man har en utrustning som kan tala om var
man befinner sig ndgonstans. Detta sker oftast med koordinater som man far
projicera pé en karta for att kunna fa en verklig uppfattning om positionen.

For positionering kan man anvinda sig av GPS. I GPS-systemet anvinder
man sig av en mottagare. Denna mottagare tar emot signaler frin en samling
satelliter som cirkulerar kring jorden. For att fa bra kvalitet pa
positionsuppgiften skall mottagaren ha fri sikt till minst tre eller helst fyra
satelliter. Noggrannheten blir +100 meter. Vill man ha bittre kvalitet kan
man anvinda EPOS som &r en tjénst som Teracom siljer. I EPOS anviinds
fasta referensstationer som levererar korrektionsdata via rundradio och p4 s&
vis far man négonting som kallas DGPS, differentiell GPS. Noggrannheten
kan viljas i tvd steg med olika abonnemang, +2 meter eller +10 meter.

Fram6ver kommer ocksé tjinster for positionering med hjilp av GSM att
marknadsforas. I GSM-systemet finns det basstationer utplacerade for
kommunikationen med telefonerna. GSM systemet vet vilka basstationer
som finns nérmast en telefon och ungefir hur ling frin basen telefonen
befinner sig. Dessa data kan anvindas for att berikna ungefirlig position, ca
* 500 meter, pd telefonen. Tjénsten finns i nigra provsystem och kommer
antagligen att finnas tillgénglig inom en inte allt for fjirran framtid.

Internet

Internet r egentligen inte ett fristdende nit utan ett nét som bestar av minga
delnét. Ett "internet” kan tekniskt sett betraktas som en samling nit
sammankopplade med en samling datorer vilket tilliter dem att fungera som
ett stort virtuellt nét. Internet, med stort I, 4r det storsta befintliga nidtverket i
vérlden enligt definitionen ovan. Gemensamt for delniten &r att man
anvinder protokollet TCP/IP (Transmission Control Protocol/Internet
Protocol) for transporten av data. Internets viktigaste egenskap ir att det
tilliter varje ansluten dator att kommunicera med varje annan ansluten dator
utan att vigen mellan dem &r kiind av anvindarna. Baserat pa en
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infrastruktur med de facto-standarden TCP/IP har Internet blivit bas for flera
datakommunikationstjénster som elektronisk post, terminalsessioner,
filoverforingar, diskussionsgrupper och Word Wide Web (WWW).

WWW ir i grunden ett distribuerat hypermediasystem, dvs en stor mingd
dokument som kan finnas var som helst pé Internet och som kan nés via de
hyperldnkar som haller samman WWW-dokumenten. Dokumenten #r
multimediala och kan férutom bilder och formaterad text innehélla ljud och
rorliga bilder.

WWW bygger pa en enkel grundprincip: det dokument som skall publiceras
kodas med hjilp av ett beskrivningssprak (HTML) som anger vad som &r
rubriker, brodtext och lidnkar till andra dokument. Dokumentet, som endast
bestar av mirkt text, gors tillgdnglig pa en server som ir en dator ansluten
till Internet och har en programvara for WWW-servrar. Anvindaren
utnyttjar sedan en programvara for lisning av WWW-dokument, en s.k.
lasare (eng. Browser). En ldsare kan tolka WWW-dokumentets kodning och
omvandla det till ett formaterat dokument p& anvindarens skirm. Om
anvindaren klickar pé en link kommer lLisaren att ansluta sig till den
WWW-server som ldnken (adressen) pekar pé och himta det nya dokument
som anges i ldnken.

Alla som idag anvinder TCP/IP for sin kommunikation i lokala nitverk kan
anvénda tekniken inom Internet for den interna informationsspridningen.
De verktyg som utvecklats for Internet fungerar dven i TCP/IP-baserade
LAN.

Det finns inte ndgon enskild auktoritet for standarder och kontroll av
Internet, men Internets utveckling styrs av ndgot som heter Internet Society
(ISOC) och som har det yttersta ansvaret for vad som hinder med Internet.
Under dverinseende av ISOC utvecklas standarder och regler. ISOC ér en
frivillig medlemsorganistation vars syfte &r att underlitta globalt
informationsutbyte med hjélp av Internetteknik. Standarder for
Internetteknik &r alltsa inte beroende av enskilda bolag.

Elektronisk handel

Elektronisk handel ir ett begrepp som ticker in handel och affirsprocesser
som sker elektroniskt mellan kopare och siljare. I en del fall menas “handel
over Internet” nér man talar om elektronisk handel, dvs att kopa en produkt
direkt frén en séljares “hemsida” pa Internet, i andra fall avses EDI. EDI &r
en forkortning som stér for Electronic Data Interchange. I denna rapport
anvinds elektronisk handel och EDI synonymt.

EDI och EDIFACT

Nir tva system utnyttjar EDI innebir det att standardiserade elektroniska
meddelanden utbyts direkt mellan systemen. For att systemen skall forstd
varandra méiste den information som utbyts struktureras enligt givna regler.
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Informationen struktureras darfor i standardiserade meddelanden. Genom att
utnyttja standardiserade meddelanden ér det mojligt att automatiskt bearbeta
den mottagna informationen i mottagarens system.

EDIFACT-meddelanden dr globala och branschoberoende standardiserade
meddelanden. EDIFACT ir en standard som definerar uppbyggnad och
informationsinnehall i meddelanden. Ett antal standardiserade EDIFACT-
meddelanden har tagits fram, t ex bokning, fraktsedel, faktura och
betalorder.

Pharos

Pharosprojektet bildades for att gora elektronisk handel mer tillgingligt for
transportomradet. Bakgrunden till projektet var att det endast var ett fital
foretag som utnyttjade EDI for att kommunicera med sina transportorer,
fastéin manga fler skulle ha nytta av det. Malet med projektet var att ge sma-
och medelstora foretag mojligheter att anvinda elektroniska meddelanden i
sina affarsprocesser inom transportomradet.

For att ge smé- och medelstora foretag mojlighet att anviinda EDI har man
inom projektet arbetat for att programvaror skall tas fram som stédjer
foretagens behov. Detta har resulterat i en specifikation som definierar de
EDIFACT-villkor som maste uppfyllas for att hantera informationsutbytet.
Man har dven definierat funktioner som skall stédjas. Flera programvaruhus
har utvecklat och anpassat system enligt specifikationen.

Coordcom

Coordcom ir ett datorbaserat verktyg som integrerar drendehantering,
mottagning av 112-samtal, larmmottagning, utalarmering och
kommunikation med riddningsfordon. Coordcom kan ses som en central
som kopplar samman operator, radiosystem, telesystem och érende-
hanteringssystem.

I Coordcom kan forutom inringda larm frén telenitet liven larm fran
Mobitex och automatlarm hanteras. Man kan hinvisa larm fran GSM och
NMT si att dessa hanteras i Coordcom.
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Befintliga system

Vid framtagning av fakta om befintliga system har foljande
foretag/organisation kontaktats:

o ASG, huvudkontoret i Stockholm

e BTL, huvudkontoret i Mdlndal

o Fraktarna, kontoret i Helsingborg

e Statoil, Stockholmskontoret

® Preem, Stockholms och Géteborgskontoret

® Riddningstjinsten med larmcentral i Kristianstad

® SOS Alarm i Karlstad

® Bofors, Karlskoga

® Becker Acroma Klinten AB, kontoret i Mirsta

® AGA Gas AB, avdelningen for flytande gas, huvudkontoret i Stockholm

Transportféretag

ASG

P& ASG har man bl a ett system for att hantera bokningar som kallas Tips
samt ett system for registrering av fraktsedelsinformation, detta system heter
Rasti.

De administrativa systemen har méjlighet att hantera EDI-meddelanden
enligt EDIFACT-standarden.

For planering av férdvig i lokaltrafik har man inom ASG tittat pd program
for ruttplanering. I nuliiget anviinds didremot inte ndgot system for
ruttplanering.

For mobil kommunikation till och frin fordon anvinds MobiTrans.
MobiTrans &r ett system med utrustning som anviinder Mobitex.

Tips
Tips star for Transport inrikes produktionssystem. Tips anvinds for att

hantera bokningar. Det &r ett system i stordatormiljé fran slutet av 80-talet.
Tips dr utvecklat av ASG i samarbete med WM-Data.

I Tips-systemet finns information om de bokningar av transporter som gors.
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Systemet kan himta information frdn EDI-systemet, t ex bokningar enligt
EDIFACT-standarden. Koppling kan géras till MobiTrans for att formedla
bokningar till fordon.

Rasti

Rasti betyder Realtids administrativt system transport inrikes och ir
utvecklat av ASG och WM-data. Det ir i detta system som fraktsedeln
registreras.

I Rasti finns all slutgiltig information om fraktsedeln, t ex om vad som
lastats, vikt, datum och tider. Fraktsedelsnumret anvinds som nyckel.

Rasti kan hantera fraktsedlar enligt EDIFACT-standarden.

MobiTrans

Hogia har utvecklat ett transportledningssystem for att kommunicera med
fordon via Mobitex Data och Tal. Systemet heter MobiTrans. Programmet
anvinds for att dirigera fordon i lokal- och kretstrafik.

Systemet dr sammankopplat med det administrativa systemet Tips. Alla
order som registreras av ASG i Sverige kanaliseras till ritt person eller
avdelning inom ASG.

MobiTrans kan integreras med flera externa produkter, t ex Microsoft
Access och kartstodssystem.

Ekonomisystem

I det ekonomisystem ASG har dr det méjligt att fa fakturainformation,
debiteringsuppgifter och fakturor elektroniskt.

Framtid

Information som beh6vs for framtida funktioner finns lagrade och kan
hidmtas fran systemen. Det idr ocksd mojligt att hantera fler EDIFACT-
meddelanden i framtiden.

Statusinformation kan fas via EDIFACT frén bokningssystemet men det
finns ocksé en koppling till Internet och kunderna kan géra forfrigning om
status pd transporter dir. Denna information #r dock inte
realtidsinformation, men kan bli mer aktuell nir fordonsdatorer anvinds.

ASG tycker att kostnaden for GPS-mottagare ir for hog och har darfor inte
positionering i sina datorbestyckade fordon. Diremot far de mer
realtidsinformation genom att anvinda fordonsdatorer MobiTrans med
kommunikation med Mobitex.

20



Fraktarna
Fraktarna har ett system for att hantera bokningar som heter Inrikessystem.

Inrikessystem

Inrikessystem 4r ett egenutvecklat system for att hantera bokningar.
Systemet dr ca 20 ar gammalt. I systemet finns funktioner som hanterar
trafikplanering.

All information som man har om godset finns i Inrikessystemet.

Via Inrikessystemet dr det mojligt att ta reda pa var farligt gods befinner sig
i och med att man vet vilken vig fordonet skall ta. Det ir allts3 inte
positioner utan planering som gor att man kan veta var fordonen skall
befinna sig.

Framtid

Inom Fraktarna har man funderat p4 att anvinda Mobitex eller GSM och
SMS-meddelanden f6r kommunikation med fordon, men det ligger langt in i
framtiden.

I nulédget hanteras inte nigra fakturor elektroniskt, men det kan bli mer krav
pa det i framtiden.

BTL
BTL har ett system for att hantera bokningar som heter Opal.

Ett antal fordon provar positionering av fordon med GPS (MobiBox). For
att kommunicera med fordon anvinds Mobitex.

BTL har ett system for att ge kunder svar pé statusfrigor, antingen genom
att frdga en talsvarsdator som heter Prator eller soka efter information pa
BTLs hemsida pa Internet. Vid kontakt med Prator anger kunden
sdndningsid och Prator ger svar pa var godset befinner sig. Information om

gods pa Internet fungerar i princip p& samma sitt fast internetbliiddraren
anvinds som anvindargrinssnitt.

I BTLs system &r det m&jligt att skicka och ta emot bokningar, fraktsedlar,
sindningsuppgifter och fakturor via EDI.

Opal

Opal ér ett boknings- och lastplaneringssystem som utvecklats tillsammans
med Hogia. Opal innehller information om de bokningar som gors,
fraktsedlar och sindningsuppgifter.
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Opal har integrerats med MobiBox som distribuerar hiamtorder till 4kerierna
via Mobitex.

For att fA mojlighet att ta emot bestéllningar via EDI har man integrerat
Opal med ett program som heter BOL Link. BOL Link ér ett PC-baserat
EDI-system. Kunder kan ocksa gora bokningar av transporter 6ver Internet.

MobiBox

Ett antal fordon har utrustats med GPS och fordonsdator. Fordonsdatorer
och programmet i ledningscentralen, MobiBox, kommunicerar via Mobitex.
Diérmed &r det mojligt att folja var fordonen befinner sig.

MobiBox har integrerats med Opal. Systemet innehaller kartstodsfunktion
dér positionen pa fordonen visas pa en karta. Vilken last vart och ett av
fordonen har finns lagrat i systemet och kan tas fram av operatéren i
kartstodsprogrammet.

Godsinformation

Godsinformation gor det mojligt for kunder att s6ka efter sindningar pa
BTLs hemsida pé Internet. Kunden kan se var godset befinner utifran
sdndningsnummer eller referens. Samma information ns via Prator.

Ekonomisystem

De administrativa systemen BTL har kan hantera EDIFACT-meddelanden,
t ex debiteringsbesked och faktura.

ADR Transport

Hos ADR Transport anvinds idag fordonsdatorer i 15 av fordonen. Efter
sommaren beriknas detta antal vara 45. GPS anvinds for positionering av
fordonen och deras position kan presenteras i ett kartstodsprogram.

Bestillning av transport

Idag sker huvuddelen av bestillningarna av transporter hos ADR Transport
via telefon. ADR Transport har for avsikt att installera en EDI-modul som
mojliggor for kunder att direkt bestilla transporter i bokningssystemet.
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Fakturering

Fakturering sker idag med pappersfaktura. Fakturan skickas ivig si snart ett
fordon, med hjilp av sin fordonsdator, meddelat att en transport ir klar. 1
framtiden skall fakturering kunna ske pa elektronisk vig nir EDI-modulen
dr installerad i faktureringssystemet.

Fordonsdatorer

I en del av ADR Transports fordon har man idag fordonsdatorer. Dessa 4r
utrustade med GPS-mottagare och kommunikationsutrustning for GSMs
datatjdnst. Fordonens positioner sénds till kontoren och vidare har
anvidndarna mojlighet att séinda fritextmeddelande till och fran fordonen till
kontoren och transportsedlar ut till fordon. Transportsedeln kan antingen
visas pa skirm eller skrivas ut pa skrivare i fordonet.

ADR Transport kor transporten inom Sverige och Europa och det #r dérfor
som GSM valts som databérare.

Ruttplanering

ADR Transport anvinder ett ruttplaneringsprogram som levererats av DPS
Scandinavia AB.

I detta system matar man in start och stopppunkt for transporten och
programmet berdknar sedan végen mellan dessa punkter. Programmet kan
beriikna snabbaste, kortaste och billigaste vigen mellan de nskade
punkterna och kan ta héinsyn till vigarnas barighet och vigar dr transport
av farligt gods inte &r tillatna.

Statoil

Pa Statoil finns ett system som anviinds av planerare for planering av
transporter. Under viren 1998 kommer forsok att goras med fordonsdatorer.

Planeringssystem

Planeringssystemet &r ett egenutvecklat system som anvinds av planerare
for att planera transporter.

En del bensinstationer har automatisk pejling av hur mycket brinsle som
finns i tankarna pé andra stationer gors pejlingen manuellt. Denna
information skickas till planeringssystemets huvuddator, automatiskt fran
stationerna med automatisk pejling och med telefon frin 6vriga stationer.
Planeraren kan utifrin detta se i planeringssystemet nér det ir dags att fylla
pé med mer bensin. Direfter sker planering av transport.
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For oljekunder kan péfyllning av olja ske automatiskt. Detta dr mojligt
eftersom man frdn systemet har kontroll $ver genomsnittlig forbrukning och
kan planera transporter utifrén detta. Oljekunder kan ocksa bestilla per
telefon.

Planeraren har tillgdng till information som gor det méjligt att rikna ut var
ett visst fordon &r. Denna information bygger pa att man vet vilka stationer
de olika bilarna skall bestka och dérmed ocksa vilken vig bilen skall gora.
Denna information blir mer exakt nir fordonsdatorer borjar anvindas for d&
kommer varje pafyllning att rapporteras direkt nér den ir genomford och pa
s vis kan man veta mellan vilka stationer bilen befinner sig.

Fordonsdator

I framtiden ska fordonen datoriseras med ett transportleveranssystem i
fordonsdatorer. Det ska finnas en fordonsdator i varje bil.

Varje leverans som gors skall registreras i datorn. Informationen &verfors
sedan till en central dator. Nir informationen #r 6verford vet man fordonet
befinner sig. Genom att anvinda elektroniska mitsystem kan man veta vad
som finns i tankfordonen pé vigen. I framtiden kommer fordonsdatorn att
kopplas till det elektroniska mitsystemet som finns i tanken. Detta gor att
man far mer exakt information om mingden farligt gods som finns i
fordonet.

Ekonomisystem

Nu sker fakturering med pappersfakturor. I framtiden vill man att fakturor
skall kunna skrivas ut och limnas vid leverans. Detta kommer att kunna
16sas med fordonsdatorerna och systemet finns idag i drift i Danmark.

Preem

Preem har ett centralt administrativt system som hanterar bokningar av
transporter.

Inom Preem provas ett system for mobil kommunikation som heter Norand.
Man utvirderar ocksa ett system for ruttplanering som #r kopplat till det
administrativa systemet och det mobila systemet. Elektroniska fraktsedlar
(korrapporter) skall kunna anvindas med hjilp av dessa system.

Administrativt system

Preem har ett administrativt system for att hantera bokningar och planering.
Frdn detta system kan chaufféren fa information till sin fordonsdator om
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leveranserna. Kopplingen till fordonsdatorer ir inte fullt utbyggd utan
utvérderas nu.

Norand

Systemet testas i ett antal fordon under viren 1998. Datorn #r léstagbar och
dockas i fordonet. Datorn dr en handdator med pekskirm samt tangentbord.

Nir ett fordon ska ge sig ividg uppdateras fordonsdatorn. D4 innehéller den
information om volymer, kvalitet, vilka kunder man ska till samt var de bor.
Chaufforen kan plocka fram uppgifterna och titta pa hur detta stimmer
overens med planerad korning. I datorn finns dven végvisningar till
kunderna. Chaufforen kan sjdlv pdverka korningen, eventuella dndringar
skickas till huvuddatorn. Vid leverans matas uppgifter om levererad
kvantitet osv in manuellt i fordonsdatorn. Dérefter skickas uppgifterna
vidare till huvudkontorets dator, dir informationen blir sékbar.

Kommunikation fran bilen sker med mobiltelefon till huvuddatorn,
NMT900 i Stockholm och NMT450 i Sundsvall.

Datorn kan kopplas mot en elektronisk flodesmiitare som anvinds for att
mita upp vilken volym som tappas. Detta medfor att man kan fi exakta
uppgifter till fordonsdatorn om exakt volym som levererats.

Det dr mojligt att sétta in ett GPS-kort i fordonsdatorn men denna funktion
har inte implementerats idag.

Ruttplanering

Det péagér en utvirdering av ett danskt system. Med hjilp av kartor Liggs
order ut och rutter kan genereras. Vid start fir fordonet en rutt och allt
eftersom nya order kommer in dndras rutten och meddelas till fordonet. Nir
bilarna har levererat far ruttplaneringsprogrammet information om detta fran
fordonsdatorn, och programmet presenterar sedan informationen pa
skidrmen.

Systemet innehaller information om var fordonet varit och vart det ir pa
vig. Pd sa vis vet man ungefir var ett fordon befinner sig. Man kan ocksa fa
information om tider eftersom allt som gors &r tidsstimplat.

Ekonomisystem

I det befintliga systemet kan elektroniska fakturor hanteras. Man vill ocksi
kunna skriva ut fakturor fran fordonsdatorn vid leverans si att fakturan kan
oOverlimnas direkt vid leverans.
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Raddningstjanst och larmcentraler

Raddningstjansten i Kristianstad

Vid raddningstjénsten i Kristianstad har man en larmmottagningscentral dit
drenden riktade till riddningstjinsten som kommit in pa 112 vidarekopplas.

Coordpres

Coordpres ir ett program for kartvisning i samband med larmmottagning.
Programmet anvidnder Milpreskartor frin férsvaret.

GPS-mottagare finns installerade i raddningsfordonen. Data p4 fordonens
position sinds via Mobitex till ledningscentralen dér fordonets position
visas pé kartan. Vid inkommande larm mottas uppringarens telefonnummer,
sk A-nummer. Detta telefonnummer anviinds for en adressfraga i Telias
abonnentdatabas. Som svar pa fragan fas en adress som kors mot adress-
registret i Milpreskartorna. Uppringande adress presenteras pa kartan.
Kommunikation frin kartsystemet Coordpres till fordon, via Mobitex, gir
genom ledningsstodsystemet Coordcom.

Ny variant av kartvisningsprogram till Coordcom ir pa vig. Produktnamnet
blir da inte langre Coordpres. Kartvisningfunktionen kan jobba utan
koppling till Coordcom men kommunikation med fordon gér fortfarande
genom Coordcom.

Coordcom eller Coordpres har inga speciella funktioner for att hantera
olyckor med farligt gods.

SOS Alarm i Karlstad

System fran Hogia och Enator Comtech

System for positionering av fordon. I princip alla ambulanser i Virmlands
landsting har installerat GPS-mottagare och fordonsdator fran Hogia. I
ledningscentralen finns ett kartstddsprogram fran Enator Comtech.
Kommunikation med ambulanser, via Mobitex, gir genom Coordcom.

De funktioner som finns i systemet &r visning av position och status
gillande fordon och s6kning av adresser. Fordonets status sinds in av
foraren av fordonet nir denna éndras. Status kan vara “pd vig till olycka”,
”framme pa plats”, “’pa vig till sjukhus”, ”ledig” osv. Vid inkommande larm
fran telefonnitet avkodas inkommande telefonnummer s& en adress fis.
Denna adress anvinds for sokning i en databas knuten till kartorna och sokt
adress visas pé kartan. Forutom telefonnummer kan Telias omridesnummer
anvindas for att hitta rétt adress.

SOS-centralens ledningssystem &r utrustat s3 att det kan hantera larm som
kommer frin Mobitexnitet. Om transportérerna har utrustat sina fordon s&
att de kan leverera larm via Mobitex sd kan dessa larm styras s att de
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hamnar i SOS-centralens ledningssystem for presentation i
kartstodsprogrammet.

KoOpare av transporttjanster

Bofors

Bokning av transport

Hos Bofors anvinder man sig frimst av de transportbolag som kommer
dagligen enligt en turlista. Vid bokning av speciella transporter utover de pa
turlistan gors bokning via telefon. Typ av gods meddelas vid bestillning.

Bofors har att eget system for utskrift av fraktsedlar. Detta system har
funktion for att skriva ut godsdeklaration och avsindarintyg pa fraktsedeln.

Saknar godsmottagningen ndgot gods ringer denna till den upplysning
transportbolagen har. Bofors anvinder inte EDI for bokning,
fakturahantering eller statusfriga om gods.

Tremcard

Vid Bofors anviinds ett program som heter Tremcard. Tremcard #r ett bland
flera befintliga system for utskrift av transportkort dir anviindaren talar om
vilket dmne han har och systemet skriver ut ritt transportkort.

Becker Acroma Klinten AB

Bokning av transport

Foretaget koper transporter fran flera olika transportforetag. Inrikes
transporter bestills via telefon hos transportforetagen.

Becker Acroma Klinten AB har ett ordersystem som de skapat sjilva i
samarbete med konsulter. Detta system har funktioner for fraktsedlar och
dessa fraktsedlar avpassas automatiskt med godsdeklaration och
avsindarintyg om godset kategoriseras som farligt gods. Transportkort
skrivs ut frdn eget system som innehaller data om de dmnen som hanteras
inom foretaget.

Ordersystemet leveransbevakar frakter och ger underlag for en forfrigan om
nagot gods saknas.

Ordersystemet har inga inbyggda funktioner for EDI.
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AGA Gas AB

AGA Gas &ger transporttankarna i vilka flytande gas transporteras. Ungefir
hilften av dragfordonen dgs av AGA och for resten av transporterna kops
dragtjédnsten av olika transportforetag.

Ordersystem

AGAs storre kunder har nivaavkinnare i sina gastankar. Nér nivan ir lag
kommer en signal till AGA som éker dit och fyller pa. Dessa kunder
behover alltsa inte bestilla varan i vanlig mening. Mindre kunder ringer in
sin bestédllning som matas in i ordersystemet. Fakturering sker pa
traditionellt vis.

Ordersystemet levererar automatiskt godsdeklaration och avsindarintyg.
Transportkort finns for aktuella &mnen, nir det giller flytande gas 6 st, i
dragfordonen.

Positionering

AGA har kontakt med de foretag som de koper dragtjdnster hos och foljer
den utveckling av transporttelematiksystem som dessa foretag gér. AGA har
inga planer pé att skaffa egna system for positionering av fordon etc.
Diéremot kan de tinka sig att utnyttja den data som blir tillginglig da
dragbilsforetagen installerar dessa system.
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Utveckling och tendenser

ATS AB, ADIR/ATSS

ADIR/ATSS dér ett system for registrering av transporter av farligt gods.
Systemet bygger pa att avséindarna och transportérerna registrerar alla
transporter av farligt gods i en central databas. Samtidigt skrivs speciella
transportdokument ut som innehaller all viktig information. I den centrala
databasen registreras fordonens registreringsnummer och lastens innehall.
Nir en olycka intréffar skall den som larmar ange fordonets
registreringsnummer varvid larmcentralen gir in i databasen och ser vilken
last fordonet innehéller. Ovrig kontakt med riddningstjinst och ambulans
skoter larmcentralen.

Forutom databasen déir pigdende transporter lagras finns det en databas dir
uppgifter samlas som underlag for statistik.

Polisen har mdjlighet att anvinda systemet vid tillsyn. Genom att ha tillging
till ADIR-programmet och en Iink till databasen si kan uppgifter hiamtas i
forvdg om de transporter som skall passera genom ett aktuellt
tillsynsomrdde. Genom att operatoren anger vilken transport som skall
kontrolleras kan systemet skriva ut den fortryckta blankett som skall
anvindas. [ systemet skall det ocksa finnas mojlighet att selektera fordon p&
avsindare, gods eller riskpoing.

Just nu pgdr ett pilottest av systemet i Virmland. En friga som &terstir att
16sa dar vem som skall ansvara fér den centrala databasen.

Hogia
Inom Hogia anses det att de flesta byggstenar for att skapa ett
informationssystem for hantering av transporter av farligt gods egentligen

redan finns idag. Det arbete som behovs goras #r bara att kombinera olika
system och lidgga in ritt information.

Exempel &r de fordonsdatorer som Hogia levererat till olika
transportforetag. Dessa har en funktion att sinda larm och detta larm kan
styras sd att det formedlas till en larmcentral. Normalt sinds fordonets
identitet och position till denna larmcentral. Hir skulle information om
farligt gods kunna ingd. Alternativt skulle en forbindelse for denna
information mellan larmcentralen och transportforetagets
lastplaneringssystem kunna 6ppnas.

Nar det giller utrustning i riddningsfordon, forslagsvis forstabilen, finns
idag framtaget en utrustning med en pekskirm. Denna skirm kan visa en
karta. Fordonet &r forsett med GPS-mottagare och fordonets egna position
visas pé kartan samtidigt som adressen for riddningsuppdraget finns utpekat
P kartan. Skdrmen kan ocksa fungera som textfonster dir kompletterande
information frén t.ex. tillkallad expertis kan visas. Dessa riddningsfordon

kan #@ven vara utrustade med PC som kan innehilla information som finns i
RIB.
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Transponderteknik och vagtullar

En typ av system som finns i drift pa olika platser i virlden idag dr
automatiska vigtullsystem. Tekniken bygger pa att man har en
mikrovagssindare vid vigen som bestralar en transponder som aktiveras och
limnar sin information. Systemen finns i utférande da fordonets identitet
identifieras och i mer avancerade system dir ett “smart-card” laddat med
pengar ir kopplat till transpondern och vigavgifter dras av kortet
automatsikt.

Inom projektet Sékra kort for transporter har man utrett mojligheterna med
att lagra information om fordons innehdll av farligt gods s att detta
automatiskt skulle kunna avlisas vid t.ex. tunnelmynningar osv. Projektet
redovisas i [Rapport 1994:2].

Véagverkets projekt inom omradet

Vigverket har under hosten 1997 startat ett projekt som heter “Registrering
och dvervakning av biltransporter med farligt gods”.

Projektets syfte 4r att utveckla ett intelligentare och sikrare system for
overvakning och registrering av vigtransporter med farligt gods
[Projektplan VV]. Under senare tid har regionala vigtrafikcentraler
uppréttats runt om i Norge och Sverige. Centralerna har till uppgift att styra,
overvaka och informera vigtrafikanterna. Projektet syftar till att utveckla
vigtrafikledningens funktion till att dven 6vervaka och styra transporter av
farligt gods. Ledningscentralerna skall ocksa snabbt kunna bistd med
information till berdrda parter inom réddningsarbetet samt trafikanter om en
olycka intrédffar. Inom projektet skall man férutom metoder utveckla ett
tekniskt system med vilket forsoksverksamhet skall bedrivas.

Provsystemet skall provas pé viag E6 mellan Oslo och Géteborg och
kommer dédrmed att innefatta grinsdverskridande transporter.

Resultatet dr ténkt att utgora ett beslutsunderlag for inférande av en
gemensam vervaknings- och styrmodell for transporter av farligt gods.

Internationella utvecklingsprojekt

TRACAR, Traffic & Cargo Supervision System

Mélet med detta projekt 4r att grunda en standard for telematikverktyg som
kan anviindas for identifiering, positionering, 6vervakning och styrning av
transporter. Systemet skall hantera fraktdokument.

Projektet bygger pa befintlig teknik inom transpondrar, radio och
telekommunikation som skall utnyttjas och integreras.
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Anvindarkedjan dér projektet skall appliceras gar fran ett slakteri i Esbjerg i
Danmark, genom Tyskland och Schweiz fram till mottagaren i Reggio
Emilia i Italien. Konsortiet som driver projektet bestar av 14 partners i
Danmark, Storbritannien, Tyskland, Schweiz och Italien.

Projektet startade 1997-01-01 och beriknas vara slut 1998-12-31. Det finns
sdledes vid dagens datum inget slutligt resultat av projektet. Diremot har
delar av systemet provats. Passiva transpondrar, d v s icke-batteridrivna
transpondrar har utvecklats s att de kan avlisas vid en hastighet av 250
kmv/h och pé ett avstand av 1,2 meter, vilket ir bittre 4n andra motsvarande
produkter p4 marknaden.

Projektet &r for néirvarande forsenat p g a att utvald transportor bytt
leverantor och ett forsta test lings med anvindarkedjan ér planerat att
genomforas forst i september/oktober 1998.

MULTITRACK, Tracking, tracing and monitoring of goods
in an inter-modal and open environment

Milet med detta projekt &r att ge mojlighet att se var gods befinner sig och
vilken status godset har i en transportkedja som bestar av ett flertal olika
transportsitt och med minga omlastningar. Detta anses extra viktigt for
kyltransporter och transporter av farligt gods dir det &r vil s3 viktigt att
kinna till status pa godset, t.ex. temperatur vid klass 5.2 gods, som godsets
position. Det finns idag inget system i Europa som fullt ut uppfyller de krav
som stélls inom projektet. Mélet &r att sammanliinka befintliga teknologier
inom omraden som identifiering av last, fast och mobil datakommunikation
och databashantering. Tanken &r att bygga ett nitverk med mervirdes-
tjdnster som mojliggor att alla anvindare i logistikkedjan for tillgéng till
information frin andra anvindare pé ett palitligt och anvindarvinligt sitt.
Projektet 4r pa sd vis informationsorienterat snarare in teknologiorienterat.

Projektet startade 1997-01-01 och beriiknas vara slut 1998-12-31. De
senaste resultaten pekar pa en lyckad integrering av de olika teknologierna
och for nirvarande pdgar mer genomgripande tester i tit samverkan med
projektets sponsorer.

CITRA, Control of dangerous goods transport in
international alpine corridors

Milet [CITRA] med detta projekt var att i ett forsta steg undersoka om det
dr mojligt att anvinda ett RTI-system (Road Traffic Information) for att
hélla kontroll p4 transporter av farligt gods genom alpina pass. Milet med
ett sddant system 4r att minska antalet olyckor och att minska skadorna efter
olyckor genom olycksberedskap.

I projektet skulle ett pilotsystem for faltprov installeras pa viigen mellan
Miinchen, Kufstein, Brenner och Verona.
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I projektet behandlades utformning och installation av ett nit bestiende av
STRADA-noder. STRADA ir ett informationssystem med uppgifter om
farligt gods, dmnen osv (jamfor med RIB). Kommunikation mellan
nationella trafikledningscentraler, regler och normer for kontroll av trafik
med farligt gods och alarmering av riddningsstyrka samt limplig
kommunikationsstruktur for kommunikation till fordon behandlades i
projektet.

Projektet pagick mellan 1992-01-01 och 1994-12-31. Ett av resultaten
visade att den STRADA-baserade kommunikationen mellan CITRA-
stationerna fungerade tillforlitligt utan nigra begriinsningar. Dessutom
visade sig integrationen av STRADA-noderna med klientsystemen vara
enkelt genomforbar. Didremot krivde marksystemen for lagring och
vidareformedling av informationen via satellitkommunikation vissa
modifieringar for att fungera bra.

CITRA-projektet &r néira knutet till FRAME-projektet (se kapitel FRAME,
Freight Management in Europe) dir FRAME-systemet beskriver teknologin
kring satellitkommunikation.

FRAME, Freight Management in Europe

Mélet med FRAME-projektet [FRAME] ir att utveckla ett system for
tjdnster kring dvervakning, kontroll och styrning av transporter av farligt
gods. Overvakning syftar pa msamlmg och distribution av information kring
transporterna, kontroll syftar pd initiering av processer baserade pa insamlad
information och styrning syftar p& den beslutsprocess som &r en foljd av
kontrollaspekten. Det &r pd s siitt ett mer dvergripande projekt som syftar
till att beskriva de problemstillningar som méste beaktas vid
implementering av ett system for hantering av farligt gods.

Projektet pagick under en trearsperiod och slutrapporten levererades 31
december 1994. Det har skett tva prov med systemet; ett i en administrativ
milj6 och ett for ldngviga kommunikation med firjetrafik inblandad.
Resultaten visar pa stora besparingar for inblandade foretag vid
integreringen av land- och firjetrafiksystemen, speciellt vid kortare
transportstrickor, samt forbéttrad kommunikation, speciellt i linder med
bristfilligt infrastruktur inom telekommunikationsomradet. De sociala
vinsterna for forare och planerare skapar indirekt fordelar for
transportoperatorerna. En betydande minskning i svarstid och effektivare
processer kunde ocksé pavisas.

Andra resultat av projektet visar pé att systemet i hég grad 4r beroende av
till vilken grad de olika parterna ir beredda att géra kinslig information
offentlig. Det dr en friga om att ta och ge didr de kommersiella operatérerna
tillhandahéller positions- och lastinformation till den administrativa
anvandaren och i gengild far tillging till rese- och trafikinformation.
Resultatet blir en minskad skaderisk pé utrustning, fordon, milj6 och
personal.
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MITHOS, Monitoring Intermodal Transport of Hazardous
Goods

Detta projekt hade som mal [MITHOS)] att definiera informationssystem for
transport av farligt gods i en miljo med specifika krav, nimligen med s k
intermoduléra transporter som ingdende komponenter. Dessa kinnetecknas
av:

e Endast en utgangspunkt

e Minst tvé typer av transportsétt

e Endast en destination i ett annat land 4n ursprungslandet
e Ett transportkontrakt

e Ett transportdokument

e En transportoperator

¢ Transportgodset far inte under sin fird brytas ner till mindre partier

Projektets mal hade dven som maél att studera och virdera befintliga system,
utveckla en metod for att berikna risken for en intermodulir domiin,
utveckla ett systems arkitektur for att 6vervaka transporter av farligt gods,
utveckla en metod for att utvérdera ett systems arkitektur samt designa ett
pilotprojekt.

Mithos-projektet innefattade runt 120 intressenter som p4 ett eller annat séitt
var inblandad i transporter av farligt gods (transportorer,
intercontaineroperatorer, forsakringsbolag). Generellt sett sig de flesta av
anvéndarna inte ett behov av ett $vervakningssystem for intermodulira
transporter av farligt gods. Logistiskt sett skulle systemet kunna vara mer
kostnadseffektivt, men det hindras idag av teknologin och frigan kring
standardisering. Hamn- och sjéverksamheten ér i dessa sammanhang ett
undantag eftersom de har en mer uppstyrd verksamhet tack vare
patryckningar frén allminheten och en storre erfarenhet och ett stérre
utnyttjande inom telematikomradet.

Mithos-projektets intressenter ansdg att en ytterligare faktor ir att
transporter av farligt gods idag utgor en mindre del av den totala
intermodulira transporterna (ca 5-8%). I manga av de inblandade linderna
ar transportbolagen enmansforetag vilket skulle leda till komplikationer vid
implementering av telematiksystem i en sidan oorganiserad miljo.
Olycksstatistiken pekar idag nedt vilket gor de flesta Linder ndjda med

dagens system (av 4000 déda i Spanien 1993 var 100 offer i olyckor med
farligt gods).

Av Mithos interimrapport framkommer &ven att FRAME-projektet vickt
viss skepticism.
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Visioner

Raddningsverket

Transportforetag har idag borjat anvénda sig av EDI for att hantera bokning
och fakturering. Didremot krévs fortfarande pappershantering for att kunna
uppfylla de krav som finns for transporter av farligt gods. I framtiden
formodas administrationen kring farligt gods kunna ske elektroniskt.

EDI idag
Foretag 1 Foretag 2
EDIjdag { ! I
// Farligt gods
(papper idag,
framtiden?)
Transporiféretag

eventuell framtida
forbindelse for
lamnning av
olycka med farligt
gods

Idag skall alla fordon som transporterar stérre méingder farligt gods medfora
godsdeklaration, avsédndarintyg och transportkort. Dessa formodas bli ersatta
av elektronisk information i framtiden. Vidare finns en vision om att
alarmering vid olycka med farligt gods skall kunna effektiviseras med
system for positionering och lastinnehall.

Riddningsverket har ambitionen att kunna halla statistik pa hur mycket
farligt gods som transporteras pa vig samt vilka vigar godset transporteras
pé. Idag anvinder sig Rdddningsverket av enkiter for att samla in uppgifter
till statistiken. En vision &r att transportforetagen sjidlva skall kunna limna
uppgifter till statistiken pa elektronisk vig samt att underlaget till statistiken
blir sékrare.

Transportorerna skall via IT fa nigon form av st6d sa att de littare viljer de
végar som dr rekommenderade for transporter av farligt gods samt att de
avleds fran vigar dir forbud for transport av farligt gods rader.

Malsittningen &r att ge funktionsmal for transportforetagens IT-utveckling
sd att Rédddningsverkets ambitioner uppfylls.
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Polisen

Visionen for IT-st6d vid tillsyn av transporter av farligt gods pa vég och i
terminaler presenteras som foljande bild.

Vigtillsyn Terminal-

1) Ger dven svar pé fordonscertifikat och foreliiggande/ forbud vid tidigare tillsyner
* Utvecklad RIB med emballagedel samt automatisk kontroll av inmatade uppgifter...

Systemet ur anvandarsynpunkt

For att ett framtida Godsbokningssystem for farligt gods skall fungera
forutsitts att alla (inkl. ADR-lidnderna) skall vara anslutna samt att det
endast skall forekomma en standard. Systemet skall vara enkelt,
anvindarvinligt, driftsékert, tillforlitligt samt snabbt dvs tidsbesparande.

Det ar viktigt att det finns krav p att uppgifter registreras i systemet innan
transporten paborjas s att korrekt realtidsinformation kan fés.
Underlatenhet att registrera uppgifter i systemet enligt krav skulle kunna
medf6ra vite. Transporter som kommer frin annat land bokas in i systemet
och vice versa.

Frén polisen vill man att tillgéngen till godsbokningssystemet skall vara
kostnadsfri for tillsynsmyndigheterna. Detsamma kunde gilla for
CBR/CKR/DAFA. Ett dnskemdl frén polisen 4r kostnadsfri tillging till
kommunikationsforbindelsen (GSM, Mobitex etc).

Det vore bra om det centrala godsbokningssystemet for farligt gods
integrerades med regelverket ADR (SRVFS)/RIB. Genom integreringen har
avsindaren tillgéng till regelverket. Detta medfor att avsindaren automatiskt

g
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kan fa fram en godsbeskrivning vid inmatning av UN-nr. Utifran
godsbeskrivningen kan avséndaren vilja det imne som skall transporteras.

I de fall en n.o.s-bendmning eller samlingsnamn anvinds, kan
godsbokningssystemet begira att godsbeskrivningen kompletteras med ett
tekniskt eller kemiskt namn. Detsamma kan gilla klass 1 och handelsnamn
etc. Detta medfor att avséindaren kompletterar de uppgifter som registreras i
systemet med antal och typ av kolli, vikt/volym etc. Systemet skulle kunna
erbjuda hjilp med en korrekt nomenklatur. P4 begéiran kan
godsbokningssystemet genom sin integrering med RIB tala om hur
emballage skall mirkas, etiketteras osv.

Vision om koppling mot ny mobil arbetsplats (MOAR)

Detta avsnitt beskriver visionen for en ny mobil arbetsplats som kallas
MOAR.

MOAR skall kunna vara placerad i alla polisens fordon. Systemet skall
fungera som ett stod vid polisens arbete i filt och skall innehalla funktioner
for kontakt med en samling dataregister, mallar for polisens olika blanketter
och mojlighet till utskrift av rapporter. Anvindaren vill kunna ta datorn med
sig ndr denne forflyttar sig fran fordonet. For att garantera sikerheten kan
inloggning i systemet ske med hjilp av AT-kort, eventuellt integrerat med
polislegitimationen.

I visionen kommer MOAR att ha en pekskédrm for att presentera
information. Man ser ocksé girna att MOAR kan styras med résten (sk
roststyrning) for att géra det mojligt att snabbt och enkelt kunna plocka fram
information. Detta kan t ex vara anvindbart nir polisen arbetar ensam.
Polisen vill ocksé att MOAR skall anvinda differentiell GPS och kartstod
som kan ange plats och kommun vid arbete med blanketter.

I MOAR vill man kunna skicka och ta emot fax, e-post samt SMS-
meddelanden. Detta gor att handlingar enkelt kan kompletteras med begird
information. Vid kontroll av transport av farligt gods skall kontrollanten
ocksa kunna f& varuinformationsblad med mera for att kunna kontrollera
klassificeringar.

Vision av en farligt gods kontroll

Nir polisen gor tillsyn/kontroll pa terminal anvinds fraktnumret for att
identifiera godset. Fraktnumret matas in i datorn, manuellt eller utifrén en
streckkod. Vid tillsyn pa vdg anvinds fordonets och slidpets
registreringsnummer som identifiering, men hir skulle fraktnummer ocksa
kunna anvindas. Nér registreringsnumret, som tillhor en transportor,
registreras kontrollerar systemet om det finns foreliggande eller forbud for

ransportoren. Uppgifter om avséndarens forbud/foreldggande far man via
fraktnummer eller registreringsnummer.
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MOAR kontrollerar ddrefter de inmatade uppgifterna mot bilregistret och ett
godsbokningssystem for farligt gods. Det resultat som blir av sékningarna
presenterars for polisen som utfor tillsyn/kontroll av MOAR. I resultatet vill
kontrollanten se fraktnummer och godsdeklarationer for respektive fordon.
Genom att ange fraktnumret kan kontrollanten sedan fa fram ytterligare
information om lasten. Systemet skapar en kontrollista som ligger som
underlag infor kontrollen som skall genomforas.

Systemet ska dven kunna anvindas for att kontrollera forarens korkort.
Uppgifterna pa kortet skulle kunna avlisas med hjilp av en streckkodslisare
och dérefter kontrolleras mot korkortsregistret. Uppgifter om forare kan
foras in i den kontrollista fér tillsynen som tas fram av systemet.

Uppgifter om etiketter och mirkning av emballage och fordon kan
kontrolleras genom att datorn innehaller RIB-regelverket. Avvikelser fran
regelverket noteras och kommenteras i kontrollistan.

Pé detta siitt foljer tillsynen hela kontrollistan. Inmatade uppgifter stims
hela tiden av mot ADR-regelverket. Avvikelser noteras och kommenteras i
listan.

Nér kontrollen ir klar kan tillsynspersonal ta stillning till fsrbud,
foreldggande eller rapport. Beslutet registreras i systemet och avsindaren
och transportéren fér en kopia. Utskrift pa papper skulle kunna ske direkt pa
plats, om sa 6nskas. Resultatet av tillsynen kan liiggas in i det centrala
bokningsystemet for uppfoljning, och for bearbetning av statistik.

Det centrala bokningssystemet for farligt gods skulle kunna vara lokaliserat
till Karolinen i Karlstad, dér nigon limplig instans ansvarar for
drift/underhall. Rdddningsverket ska ha mojlighet att fortlopande fSlja
tillsynsarbetet ute pd filtet och hela tiden ha tillging till aktuell statistik. Det
skulle kunna bli en form av central "START” (START ir ett befintligt
statistikprogram for bl.a. tillsyn) for hela landet med direktinliggning.
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Tullen

Tullens vision kan beskrivas i féljande bild.
SLAGNINGAR

Uppfdlining
Férbud,

BIL/ALLTERMINAL

I visionen sker all kommunikation med centralenhet med ett
system/program. Tillsynsmyndigheter skall ej ha nagra kostnader for att fa
tillgadng av systemet. Det giller t.ex. kostnader for uppkoppling eller dylikt.
Det ir viktigt att systemet &r séikert och ej slas ut vid t.ex. strtomavbrott.
Tillgidngligheten pa systemet miste vara hog sa tkomst alltid kan ske dven
vid hog belastning pd kommunikationsnit. Systemet skall ocksa vara
"datasikert” sa att fusk ej kan forekomma.

Alla aktorer som haller pa med transporter av farligt gods maste vara med i
systemet. Ur tullens synpunkt 4r det ocksa viktigt att systemet ir
internationellt eftersom tullen idag har minst 95% av sin tillsyn av farligt
gods pa internationella transporter.

Anvindargrinssnittet skall vara vil utvecklat och automatiserat. Har
anvindaren hidmtat en uppgift ur den centrala enhetens databas skall den
automatiskt sittas in dir den behovs i syfta att gora kontrollen smidigare
och minska kontrolltiden. Tillsynsrapporten bor kunna utfirdas i ADB-
miljo. Nar transportenhetens identitet knappas in bor systemet direkt fora in
nodvindiga uppgifter om transporten i tillsynsrapportmallen. Minskning av
tid for tillsyn ér till godo béde for tillsynsmyndighet och transportor.

Systemet skall ha en funktion dir den som skall utfora kontrollen direkt kan
avgora om enheten blivit kontrollerad tidigare under samma resa. Pa s vis
undviks onddig tillsyn.

I systemet skall den som utfor kontrollen kunna se om det finns ndgot
forbud eller foreldggande pa aktuell transport, t.ex. checklistan frén tillsynen
och eventuella anmérkningar.
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Riddningsverket, polisen och tullen har idag samma statistikprogram for
tillsyn (START). L4t detta vara samma i framtiden med d med automatik i
detta system.

Punktvis kan detta sammanfattas:

® ctt system

® gsystemet skall vara sikert

e alla miste vara med i systemet

® kostnadsfritt

o internationellt (EU, ADR-ldnder)

e minska kontrolltiden

® 1 kontroll/resa

e uppfoljning av atgird vid tillsyn

® automatik, statistik - START programmet

Raddningstjansten

Riddningstjinstens vision dr att man vid ett larm skall fa korrekt
information snabbt. Viss information skall erhéllas innan utryckning sker.
Riddningstjinsten skall inte fi mer information 4n vad som ir nédvindigt
och dnskvirt vid varje situation. Djupet och detaljrikedomen i
informationen skall 6ka allt eftersom arbetet med en riddningsinsats
forflyter.

Informationen far girna presenteras muntligt, eftersom det kan vara
besvirligt att ldsa i pdrmar och pa bildskérmar vid daliga ljusférhillanden
och stressade situationer.

I raddningstjdnstens vision skall det finnas en koppling mellan bil och det
gods den bir. Godsets innehdll skall sedan kunna knytas till RIB dér
information om dmnen osv skall finnas. Bilen skall kunna identifieras, t.ex.
via sitt registreringsnummer nér en olycka larmas. P4 s3 vis skall SOS
kunna finna ut vad bilen har for last, sé6ka vad de imnena har for egenskaper
och kunna meddela detta vid utalarmering till riddningstjinst.

Fordon som transporterar farligt gods skall registrera vad som motsvarar en
godsdeklaration med:

lasten (volym ex. brandfarlig vara) och forpackningar

transportkort

godsavsédndare

godsmottagare

¢ UN-numret pa dmnet eller &mnena.
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Via UN-numret pa godset skall riddningstjinsten kunna fa information som
hjélper att vilja ritt skyddsutrustning redan vid utryckning. Systemet skall
ocksa limna information om stérsta risk och det riskomrade som krévs,
forsta dtgird pa skadeplats samt vilka faror som finns (brand-, explosions-,
hilso- och miljéfara). Information skall vara tillgéinglig sa tidigt som
mojligt.

Systemet skall fungera som st6d si att de uppgifter som anvindaren vill ha
for det aktuella &mnet skall finnas tillginglig néir det behovs. Vidare skall
det finnas en funktion dér anvindaren kan fa forslag pa experter, t.ex.
giftinformation, godsavsédndaren osv.

Vidare skulle det vara nyttigt om information om tillgénglig
raddningstjénstmateriel, t.ex. omlastningsfordon och pumpar, som 4r
anpassat for aktuellt &mne och finns tillgéinglig inom riddningstjinsten och
kommunen finns lagrad i systemet.

Vid olyckor med styckegods skall systemet fungera som ett stod s3 att
rdddningstjénsten enkelt kan se vilket av de inblandade @imnena som ir det
farligaste och som styr vilken skyddsutrustning som skall anvindas. Detta
skall ske redan innan och under utryckning.

SOS Alarm AB

SOS Alarms vision om framtida arbetsiitt foljer foljande flode.

Vid en olycka med en transport av farligt gods kan inkommande larm
antingen komma fran fordonet eller en person som larmar via 112.

Ett larm fran ett fordon kan antingen vara automatiskt och utlgsas av t.ex.
givare for lutande fordon eller en krocksensor eller si kan larmet vara
manuellt initierats av fordonets forare. Vid dessa larm skall fordonet kunna
meddela sin position och sitt lastinnehall.

Vid larm via 112 intervjuas den larmande och en av frigorna giller
registreringsnumret pa bilen. Via registreringsnumret och skyltningen pa
fordonet skall man sedan kunna ta reda pa vilket lastinnehall bilen har.

Nista steg ar att SOS-centralen ger rad till den larmande om vad denne skall
gora.

Under tiden sker utalarmering till brandkér, ambulans och polis. Efterhand
som uppgifter kommer fram si formedlas data angéende transportens
innehdll och dmne till parterna. Dessa uppgifter ligger till grund for vilken
utrustning rdddningstjéinsten skall anvinda, vilka avstind som giller for
avsparrningar m.m.

Under utryckningen kan SOS-centralens operator dirigera viigen for
raddningsfordonen med hjélp av sitt kartstdd.

Allt eftersom uppgifter inkommer sker alarmering till berdrda parter. Det
kan vara friga om Sveriges radio, hilsovirdsnimnder, reningsverk,
saneringsforetag och experter beroende pa typen av olycka.
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Under tiden inhdmtar SOS-centralen viderdata och prognoser och denna
data anvénd dels som information till riddningsledningen men kan iven
ligga som grund till spridningsberikningar. Forutom viderdata kan
terrdngdata anvéndas i spridningsmodellerna. Spridningsprognosen
formedlas till riddningsledningen pa olycksplatsen.

Datoriserad ligesuppf6ljning av rdddningsarbetet kan goras i GIS-verktyg.
Hir kan positionering av fordon, brytpunkter m.m. presenteras och en
Overblick over arbetet kan fés.

Analys

I kapitel Analys inleder vi med att analyser likheter samt Gvergripande
sammanfatta for

¢ befintliga system (se Analys av befintliga system)
¢ utveckling och tendenser (se Analys av utveckling och trender)

e vision for forvaltningsmyndighet (se Analys av vision for
forvaltningsmyndighet (Rédddningsverket))

e vision tillsynsmyndigheter (se Analys av vision for tillsynsmyndighet
(Polis och Tull))

e vision for aktorer vid riddningsinsatser (se Analys av vision for aktorer
vid rdddningsinsats
(rdddningstjidnst och SOS Alarm))

I avsnittet Tekniska systemskisser utfor vi analyser mellan den tekniska
plattformen och visionerna, dér vi presentera en enkel tekniska systemskiss
for varje vision.

I avsnitt Overgripande systemldsning sammanstills samtliga
systemskisserna i gemensam systemldsning.

Analys av befintliga system

I princip kan det ségas att de system som finns hos transportforetagen &r
likartade dven om de nér det giller fordonsdatorer och mobil
kommunikation &r olika lingt utvecklade. Ofta &r det friga om
egenutvecklade system dér funktioner for EDI och mobil kommunikation
byggts pd. I minga fall &r den mobila funktionen under utprovning just nu.

I en del transportforetag 4r bokningssystemet sammankopplat med ett
system for datakommunikation med fordonen. Fordonen 4r utrustade med
GPS-mottagare. Kommunikation sker med nigot publikt nit. Position och
status anvénds i ett kartstodsprogram. Kunder kan gora bestdllningar via
EDI eller manuellt via telefon och fax.

41



I nagra andra foretag har man inte nagon positionering med GPS och
didrmed inte ndgot kartstodsprogram dir fordonens position visas. I vissa fall
har man hir tillgéng till ett ruttplaneringsprogram dir bedémning av
fordonens position kan goras, i andra inte. I 6vrigt dr funktionerna i princip
de samma som i tidigare omnidmnt system.

Nir det géller det IT-st6d som finns i larmcentraler dr dven denna likartad
pé olika platser. Ambulanser dr utrustade med GPS-mottagare. Status och
position sidnds till Coordcom for att sindas vidare till kartstodet. Kartstédet
har koppling till databas for adress6kning. Adressokning kan ske med hjilp
av uppringande abonnents telefonnummer. I de fall kartstod saknas anvinds
enbart Coordcom.
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Av de som intervjuats hos de som koper transporttjinster har elektronisk
bokning av transporter inte varit sd ofta anvint. Detta dock 4r ndgonting
som transportforetagen tror kommer att 6ka i framtiden. P4 senaste tiden har
utnyttjandet av Internet som ett kommunikationssitt for bestillning av
transporter dkat. Transportforetagen har da en hemsida dit transportképarna
kan gd och med sin internetbliddrare som anvindargrinssnitt bestilla
transporter.

Analys av utveckling och trender

Utvecklingen idag gir mot en sammankoppling av olika delsystem.
Bokningssystem kompletteras med moduler for EDI och Internet anvinds
som ett redskap for att n ut med information utanfor fretaget. Exempel pa
detta dr sk hemsidor déir kunder kan bestilla transporter och se vilken status
pégéende transporter har.

Transportforetagen befinner sig i det skedet att fordonsdatorer har borjat
anvindas och kommer den ndrmaste tiden bli vanligare i fordonsflottorna.
Forsok pdgér med positionering om #n i mindre skala.

Rent generellt s finns stora delar av den nédvindiga informationen lagrade
i olika system och det som behovs ir att dessa anpassas till varandra.

Béde inom Sverige och EU pagér projekt med databaser dir information om
transporter lagras centralt. Sikerhet nir det giller kénslig information kring
transporter &r en friga som aktualiserats i dessa system.

Nir det giller att lagra information om fordon och last har
transponderteknik undersokts bide i Sverige och inom EU. Utveckling av
transpondertekniken pagdr stindigt och anviindningen av tekniken i
samband med vigtullar blir allt vanligare.

Inom EU dr projektens inriktning sidan att det &r vanligt att sk intermodala
transporter, dvs transporter som i transportkedjan byter transportsitt,
behandlas och att dessa transporter gér genom flera linder. Detta gor att
samtidigt som projektdeltagarna lir sig hantera problem som framkommer
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vid internationellt arbete s& kompliceras bl.a tekniken for den mobila
datakommunikation som anvénds for informationséverforing.
Satellitkommunikation forekommer som informationsbirare vilket kan
anses vara en dyr 16sning idag om antalet fordon &r minga och datatrafiken
omfattande. I framtiden kommer denna teknik att vara vanligare och
billigare allt eftersom nya system for satellitkommunikation tas i bruk.

Analys av vision for forvaltningsmyndighet
(Raddningsverket)

Idag skall alla fordon som transporterar storre méangder farligt gods medfora
godsdeklaration, avsidndarintyg och transportkort. Visionen &r att dessa
formodas bli ersatta av elektronisk information i framtiden

Vidare finns en vision om att alarmering vid olycka med farligt gods skall
kunna effektiviseras med de system for positionering och lastinnehall.

Riddningsverket har ambitionen att kunna halla statistik pa hur mycket
farligt gods som transporteras pa vig samt vilka vigar godset transporteras
pa. En vision &r att transportforetagen sjilva skall kunna limna uppgifter till
statistiken pé elektronisk védg samt att underlaget till statistiken blir sikrare.

Analys av vision for tillsynsmyndighet
(polis och tull)

Gemensamt for tlllsynsmyndlgheternas visioner &r att man vill kunna na
informationen pa ett stille. Aven om data finns fordelade pa flera olika
databaser skall anvéindaren uppleva att han arbetar med ett enda verktyg.
Det ar viktigt att programvara for tillsyn dr vil genomtinkt och fungerar pa
sd vis att s& manga uppgifter som mojligt fylls i automatiskt i
tillsynsformulér. Ett system skall forenkla arbetet och forkorta tiden for en
tillsyn.

Tillsynsmyndigheterna finner att det ar viktigt att alla transporter av stora
mingder farligt gods anvénder systemet, ven internationellt.

Tillsynsmyndigheterna anser ocksé att det ir viktigt att det dr kostnadsfritt
att anvinda ett eventuellt system.

Analys av vision for aktdrer vid
raddningsinsats
(raddningstjanst och SOS Alarm)

Riddningstjdnsten anser att ett system skall kunna fungera som stod sé att
ritt miingd av korrekt information finns tillgénglig vid utryckning till en

44



olycka med farligt gods inblandat. Réddningstjénsten ser girna att de far
informationen sorterat och efterhand som den behdvs, girna muntligt.

I SOS Alarms vision skall alarmering av olycka kunna ske automatiskt frin
fordon utrustade med fordonsdatorer. I de fall farligt gods ingér i godset
skall detta meddelas vid de automatiska alarmen. Vid alarmering via 112
skall skyltning och registreringsnummer pé fordon kunna ligga till grund for
sOkningar om lastinnehall. I visionen dr SOS Alarm den funktion som
formedlar information till riddningstjinsten. Kommunerna koper idag
denna tjénst av SOS Alarm.

Visionerna forutsitter en eller flera databaser dir de olika funktionerna kan
hamta aktuell information. Det innefattar register 6ver pdgiende transporter
av farligt gods, fordonsregister, korkortsregister, RIB med flera. Fordon for
transport av farligt gods skall gérna vara utrustade med fordonsdatorer si att
alarmering vid olycka kan ske frdn fordon och med uppgift om var olyckan
har skett.

Tekniska systemskisser

Losningsskiss for fdrvaltningsmyndighet

De funktioner som Riddningsverket vill ha tillang till forutsitter att
Réddningsverket har ett system for att hantera data som sparats i en bestimd
form och som limnas av transportforetag med jimna tidsintervall. Antingen
kan Ridddningsverket ha tillging till de databaser dir information lagras
alternativt kan man ténka sig att Riaddningsverket har en plats dir transport-
foretag kan ldimna onskad information. Data for statistik kan levereras en
gang per ar.
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Tansport- | | Transportforetag

S RV Utdrog 1 form Tanspor-| | Transportféretag
Leverans av data

fill statistik

Transporiféretag

Losningsskiss for tillsynsmyndighet

Losning for tillsynsmyndigheternas behov kan vara att de far tillgang till
gemensam databas dir all information om pagéende transporter lagras samt
databaser som innehdller annan data t.ex. RIB, CKR, CBR m.fl.
Anviindargrinssnittet méiste vara utformat s att anvindaren upplever det
som informationen finns samlad pé ett stille.

46



fillsyn.

Terminal med
formular for

RIB

Transport-
foretag

Transport-
foretag

Losningsskiss for aktorer vid raddningsinsats vid olycka

med farligt gods

Vid rdddningsinsats skall SOS Alarm ha tillgéng till data Gver transporter,
uppgifter om dmnen, register dver experter m.m. Uppgifter skall meddelas
vidare till riddningspersonal allt eftersom denna behovs pa olycksplatsen.
Riddningstjansten skall ha mojlighet att soka uppgifter om dmnen direkt

fran olycksplatsen.
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Overgripande systemlésning

En 6vergripande systeml6sning ser ut som en kombination av de ovan

ndmnda l6sningsskisserna. Informationen kan vara fordelad mellan

databaserna pd ett annat sitt dn vad skissen visar men huvudprincipen ér hir
att data finns elektroniskt lagrade.

Olycksdrabbad
fransport

Sammanfattning av analys

ransport-lex Transpo

féreta

SOS Alam
—\
data
Experter 1;
R&ddningsverket

Den utforda analysen sammanfattas i foljande punkter:

Tillsyns-
myndigheter

Den tekniska plattformen finns hos de olika aktdrerna, dock i olika
mognadsgrad och i olika utvecklingsfas.

Det finns intresse av att vidareutveckla system s att pappersdokument
kan ersittas med elektroniska motsvarigheter.

Visionerna &r olika, men informationsbehovet for att realisera visionerna

ar likvardigt.

Teknikutvecklingen pd omradet erbjuder méjlighet att realisera
visionerna, atminstone inom vissa ramar.

Vissa informationsbanker finns idag, andra méste realiseras.

Det finns intresse for att en 16sning skall vara internationell.
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Slutsatsen blir att visionerna kan realiseras med anvindning av teknik som
finns idag.
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