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Titel

Fiygplatsbranden i Dilsseldorf april 1996

Sammanfattning

Torsdagen den 11 april klockan ca 15.30 utbrét en brand i ankomsthallen p&
Rhein-Ruhr-fiygplatsen i Disseldorf, Tyskland.

Branden uppstod da en dilatationsfog pa en ramp fér biltrafik, belégen ovanpa
avganghallen, skulle repareras. Vid reparationen var det névandigt att skéra bort
nagra metalldelar i fogen. Under rampen ligger ankomsthallen med affarer,
informationsdiskar etc. Rampens kdrbana fungerade ocks& som ankomsthaliens
yttertak Vid reparationen av fogen togs en gummitatning bort och detta resulterade
i en 6ppning genom rampen in i ankomsthallens innertak. Under skérarbetena 16l
gnistor ned i undertaket och anténde en gummiréinna och senare &ven en
isoleringsmatta av polyeten.

Branden upptécktes da en taxichauffor sag gnistor falla frén ankomsthallens tak.
Tva brandmén frén flygplatsbrandkaren sandes fér att undersoka.

En av brandménnen inspekterade undertaket genom att kiattra upp pé en stege
och titta genom en hdgtalarinfastning. Han sag da rékutveckling och gnistor som
foll ned i utrymmet mellan rampen och undertaket en bit bort. En av brandmannen
sprang upp pa rampen for att underséka. Han upptackte det pagaende
reparationsarbetet och beordrade arbetarna att avbryta arbetet. Samtidigt
alarmerade den andre brandmannen flygplatsbrandchefen och ytterligare tva
brandmaén. Strax darefter spred sig branden ytteriigare och ungefér 20 m2 av
undertaket fdll in och hela flygplatsbrandkaren larmades. D& de anlédnde hade
ankomsthallen borjat att rokfyllas. Strax darefter intraffade en évertandning i
undertaket och ankomsthallen rékfylides mycket snabbt. Férstarkningar tillkallades
fran brandkarerna i Dusseldorf med omnejd och réaddninsinsatsen koncentrerades
pa att finna och evakuera de ménniskor som fanns kvar i byggnaderna. Enligt
flygplatsbrandkéarens uppskattningar fanns ungefar 2500 personer i de berérda
byggnaderna vid brandens utbrott.




16 personer dog av rokfdrgiftning: &tta i en lounge, sju i anslutning till tva hissar
och en pa en toalett. Ungefar 50 skadade togs om hand och behandlades pa
flygplatsen. Sex av dessa, varav tvé var allvarligt skadade, sandes vidare till
sjukhus. Sjukvardsresurserna pa skadeplatsen bestod av ett trettiotal lakare,

50 ambulanser, och fyra ambulanshelikoptrar. Insatsen kom att omfatta cirka
600 brandmaén, 200 personer i 6vrig raddningstjanst och 80 till 100 poliser.

Huvudbyggnaden (ankomst- och avgangshall) har en golvyta pa ungefar 25 000
m2, och hela byggnaden saknar brandsektioneringar. Detta och avsaknaden av
automatiskt brandlarm ledde till omfattande skador. Halva ankomsthallen blev heit
utbrand. En stor del av den ankomsthallen fick omfattande rékskador, liksom hela
avgéngshallen, terminalbyggnaderna och restaurangen. Flygplatsen stéangdes helt
och har bara delvis kunnat éppnas igen. Ateruppbyggnaden kommer att ta minst tre
ar och kostnaderna uppskattas till 500 miljoner DM.
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Summary in english

On Thursday the 11th of April, at approximately 15.30, a fire started in the arrivals
hall of the Rhein-Ruhr Airport in Dusseldorf, Germany.

The fire was caused when an expansion joint on a traffic-ramp on top of the arrivals
hall was beeing repaired. During repairs it was necessary to cut away some metal
bars in the joint. Undemeath the ramp the arrivais hall is situated, with stores,
informations desks etc. The track of the ramp also served as the outer roofing of the
arrivals hall. As the joint was beeing repaired a rubber gasket was removed, and this
resulted in an opening through the ramp into the suspended ceiling of the arrivals
hall. During the cutting, sparks fell down into the suspended ceiling and set fire to a
rubber drain, and later also to a polyethene foam isolation mat.

The fire was discovered as a taxi driver observed sparks falling from the roof of the
arrivals hall. Two firemen from the airport fire services were sent 1o investigate.

One of the firemen inspected the suspended ceiling by ascending a ladder and
looking through a speaker-mount. He then saw smoke and sparks falling into the
space created between the ramp and the suspended ceiling some distance away.
One of the firemen then ran up the ramp to investigate. He discovered the on-going
repairs and ordered the workers 10 stop. At the same time the other fireman aleried
the airport fire services commander and an additional two firemen. Shortly thereafter
the fire spread further and roughty 20 m2 of the suspended ceiling fell in and the
entire airport fire services were alerted. By the time of their arrival the arrivals hall
was starting to fill with smoke. Soon thereafter there was a flashover inside the
suspended ceiling, and the arrivals hall filled with smoke very quickly.
Reinforcements were called upon from the fire services of Dasseldorf and its
surroundings, and the rescue effort was focused on locating and evacuating the
people still in the buildings. According to the estimates of the airpor fire services,
there were about 2500 people inside the affected buildings at the time of the fire.

16 people died from smoke inhalation: eight in a lounge, seven in conjunction to two
elevators and one on a toilet. Some 50 casualties were taken care of and treated at
the airport. Six of these, of which two were seriously injured, were sent on to hospital.
The medical resources on the scene added up to some 30 doctors, 50 ambulances
and four ambulance helicopters. The number of people involved in the rescue effort
added up to some 600 firemen, 200 rescue services personnel and 80 to

100 police officers.

The floor-area of the main building (arrivals- and departure hails} is about 25000 m2
and the entire building lacks fire-resistant separating elements. This, coupled with the
lack of active fire detection systems, led to widespread damage. Half the arrivals hall
was totally burnt out. A large portion the arrivals hall was extensively contaminated by
smoke, as was the entire departures hall, the terminal buildings and the restaurant.
The airport was completely shut down and has only in part been reopened.

The rebuilding will take at least three years and the total cost of rebuilding is
estimated to DM 500 million.
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1 BAKGRUND TILL UPPDRAGET

Raddningsverket och Rikspolisstyrelsen skall enligt instruktion inhdmta erfarenheter
fran intraffade allvarliga olyckshandelser i Sverige och andra iénder. Avsikten med
detta ar naturligtvis att dessa erfarenheter ska komma svensk raddningstjanst och
svenskt polisviasende till nytta. Raddningsverket har kontinuerligt under senare ar
foljt intraffade handelser ute i variden genom att sénda observatérer.

En delegation fran Sverige bestdende av tva representanter fran vardera
Raddningsverket, Rikspolisstyrelsen samt Luftfartsverket/Stockholm-Arlanda
flygplats reste till Disseldorf den 12-14 april for att studera en stor flygplatshrand.

Rapporten fran uppdraget har skrivits gemensamt av R&ddningsverket och
Rikspolisstyrelsen, och har sammanstéllts av Claes Malmqvist, Raddningsverket.

Delegationen var sammansatt pa foljande vis:

SRV: Joérgen Hallberg, Utbildningsavdelningen, Karlstad
Claes Malmqvist, Raddningstjanstavdelningen, Karlstad

RPS: Poliskommissarie Bjérn Holck-Clausen, Rikspolisstyrelsen
Poliskommissarie Olle Agren, Polismyndigheten i Stockholm.

LFV: Jan Bergiund, Brand- och raddningstjansten, Stockholm-Arlanda flygplats
Ted Ytterstrom, Stockholm-Arlanda flygplats

| sin strévan att ytterligare kunna foérbattra insatserna vid "sarskilda handelser”, skulle
Rikspolisstyrelsens representanter i samverkan med Statens Raddningsverk studera
féljande moment:

Polisens lednings- och stabsarbete.

o Utrymningsatgarderna.

Katastrofregistrerings- och identifieringsatgarderna.
Andra insatsfragor som bedéms ha ett polisiért intresse.

Sjélva observatorsinsatsen pa plats inleddes pa fredagen den 12 april klockan 17.00,
da det gavs méjligheter till en inledande genomgéng av handelsen och en kort
rundvandring i delar av de brandskadade lokalerna. Under l6rdagen den 13 april ki.
09.00 hdlls ett méte med fiyplatsbrandchefen, som berattade om hela insatsen fran
larmtiliféllet till avsiutningen. Darefter gjordes en noggrannare rundvandring i
terminalen. Under dagen arrangerades dven besotk pa polismyndigheten,
brandkaren och katastrofskyddscentrumet i Disseldorf.

Mottagandet var mycket gott, och samtliga kontaktpersoner var mycket
tilmdtesgaende och svarade valvilligt pa fragor och gav vélbehévligt underiag.






2 BRANDFORSVARETS OCH POLISENS ORGANISATIONER

Brandférsvarets organisation

Observattrsuppdragets tyngdpunkt har iegat i huvudsak pa brandorsak,
brandférlopp och uirymningsskede, varfor brandférsvarets organisation endast
behandias dversikiligt.

Brandférsvar och raddningstjinst

| Tyskland ar samhaéllets resurser for att undsétta vid olyckor uppdelade pa
brandftrsvaret (Feuerwehr) och raddningstjanst (Rettungsdienst). Brandférsvaret har
en roli som inneb&r att man endast arbetar med bréander och brandskydd.
Brandférsvaret bestar till storsta delen av frivilligbrandkérer (Friewillige fuerwehr),
med heltidskarer (Berufsfeuerwehr) i stérre orter. Detta system, i kombination med
att Tyskland ar relativt tétbefoikat, innebar att man snabbt kan fa tiligang till mycket
stora personella och materiella resurser. Raddningstjansten (Rettungsdienst) tar
hand om alla dvriga typer av olycksfali, allt fran trafikolyckor till kemikalieolyckor och
drunkningstillbud. Man ombesorjer &ven till viss del transporter av sjuka och
skadade.

Flygplatsbrandkaren

Disseldorfs flygplatsbrandkar har enligt tysk federal lagstiftning statusen
industribrandkar (Werksfeuerwehr) och skall fungera dels som flygplatsbrandkar vid
flyghaverier pa flygplatsen, dels som "’kommunal brandkar” med ansvar fér
flygplatsomradets byggnader, bade vad géller operativ raddningstjénst och
férebyggande brandskydd. Fér att klara denna uppgift bestar varje skift av 33 man.
Eftersom systemet ocksa innebar att man fran dessa 33 drar bort brandméan
franvarande p.g.a. semestrar och sjukdom kommer den faktiska styrkan att variera.
Minimistyrkan som alltid skall finnas tiliganglig i varje skift &r 16 man. Vid tiden fér
branden fanns 23 brandman i tjdnst vid flygplatsbrandkaren.

Diisseldorfs brandkar

Diisseldorf ar en stad med ca 600 000 invanare. Inom staden finns ett flertal
brandstationer med heltidsstyrkor utspridda. Man kan &ven snabbt forstarka stérre
insatser fran narliggande orter.

Dusseldorfs stads brandkar fungerar som forstarkning vid insatser pa flygplatsen.

Vid ankomst till flygplatsen skall styrkan fran Disseldorf métas av
flygplatsbrandkaren som "guidar” styrkan till rétt plats.

Orienteringar pa flygplatsen tycks inte férekomma i nagon stérre utstréckning. Man
forlitar sig pa de vagvisare som flygplatsbrandkéren stéller upp med.
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Ledningscentral - Diisseldorfs huvudbrandstation

Pa huvudbrandstationen i Disseldorf finns en ledningscentral som alltid bemannas
vid tvastationsiarm och fungerar som en stab fér "réddningsledningen”. Lokalen ar
forberedd for dokumentation och plotting och bemannas av ett befal motsvarande
brandmaéstare. Uppgiften ér att se till att anskaffa de brandresurser i form av
personal, fordon och materiel som begérs fran skadeplatsen. Dessutom skall
centralen se till att det finns beredskap fér andra larm i Diisseldorf. Centraien arbetar
endast med brandrelaterade insatser.

Samverkanscentral - Katastrophschutzzentrum

| Dusseldorf finns en samverkanscentral, kallat "Katastrophschutzzentrum”, som
ansvarar for samverkan mellan polis, sjukvard, brandférsvar och évrig
raddningstjanst. Har upprattas en "Stab Aussergewohnliche Ereignisse” (SAE), en
bakre stab som skall svara for en évergripande ledning av raddningstjansten vid
intraffade sarskilda handelser sasom stérre katastrofer och omfattande
olyckshéndelser.

Vid centralen fattar man beslut om stérre utrymningar, VMA-meddelanden (Viktigt
meddelande {ill allméanheten). Man svarar ocksa fér resursanskaffning och férdelning
av samverkande resurser utanfér Dusseldorf. Samverkan kan gélla hjélp och
understod fran Roéda korset, militaren och olika entreprendrer. Vid branden pa
flygplatsen bemannades denna med representanter fran brandkaren, polisen,
kommunen och sjukvarden. Vid centralen har ocksa fordon och raddningsutrustning
av olika slag baserats for att kunna nyttjas vid alla héndelser som kan uppsta i sam-
hallet, dar mer omfattande raddningsinsatser erfordras.

Detta "Katastrophschutzzentrum” kan till vissa delar jamféras med en stab vid lans-
styrelsen i Sverige, vilken kan inrattas vid intraffade sarskilda handelser och dar
dven polis, raddningstjanst m.fl. &r representerade.

Det ar kommunstyrelsens ordfrande (Oberstadtdirektor), som beslutar om att
organisationen skall trada i funktion. Samverkanscentralen bemannas ca 10 ganger
per ar. Nar detta skett sker en samordning mellan denna stab och insatsledaren i
fraga om resursbehov och férdelning.

Samordning med polisvasendet sker genom att polisrepresentanten stér i forbindelse
med den vid polismyndigheten uppréattade ledningsfunktionen fér "sarskilda
héndelser”.Fran samverkanscentralen lAmnar man endast information och tar emot
forfragningar fran anhdériga vid intraffade personskador. Nagon form av information
till massmedia utgar inte.Informationen till anhdriga samordnas med polisen och
beroende pa vilken information som &nskas samt vilken information som skall och
kan ges ut sker arbetet pa olika sétt, allt fran att uppringaren rings upp efter ett tag fill
att hembesék gors. Vid intraffade dodsfall har dock polismyndigheten alitid ansvaret
fér meddelande till anhériga. ‘



Den tyska polisorganisationen

Utdvandet av polisverksamhet &r varje delstats ansvar och angelagenhet. De fede-
rala lagarna ligger till grund fér likformig polisverksamhet. Utbildning och utrustning
av polisstyrkorna i de olika delstaterna ar till dverviagande del centraliserad. | Bonn
finns en sérskild polisinspektion for hela férbundsrepublikens verksamhet.

Vid intraffade sarskilda handelser, exempelvis naturkatastrofer och andra omfattande
olyckor, kan den centrala federata ledningen i Bonn éverta den direkta polismyn-
dighetsutévningen av en elier flera staters polisstyrkor. Férbundsrepublikens stater
kan férstarka polisverksamheten genom att understélla egna polisstyrkor fér annan
stats tillfalliga behov vid sarskilda kommenderingar.

| allvarliga situationer kan den statliga federala polisstyrkan "Bundesgrenzschutz”
(BGS) ge understdd. Personal ur denna styrka tjanstgér bl.a. vid varje internationell
flygplats i Tyskland. Vid behov av hjalp i kriminalpolisédrenden finns "Bundeskrimi-
nalamt” (BKA) att tillga. Formaliteterna for hjalp och understéd av de federala spe-
cialstyrkorna ar reglerade i iag.

Man beréknar att det skall finnas en polisman per 400 innevanare i férbunds-
republiken Tyskland.

Polisméstare
Pressenhet Radgivande poliskommitté
Allmin fSretridare
! 1
Polisverksamhet/Lagforing (GS)
Administration/Logistik (VL) I
Avdelningsstab
Specialenheter Sarskilda 5 Central Polisidrt
polisiéra Polismyndigheter brotts- statsskydd
inrdttningar bekédmpning

P City |[PNord || P Ost ][ PSyd |[P Sydvist | | Krml-] [ Krmi-] [Krml-| [ KemE- ][ Fare-

grupp || grupp | | grupp || grupp || byggande

Fig. 1 Organisationsplan fér Polismyndigheten i Diisseldorf.



Polisiir ledningsfunktion vid sérskilda hindeiser i Diisseldorf

Polismyndigheten i Disseldorf har en vélorganiserad insatsplan som trader i funktion
vid intraffade sarskilda héindelser. 1 organisationen ingar enheter fran trafik-,
ordnings- och kriminalpolisen. "Die Schutzpolizei” ar den avdelning som inleder de
polisidra forstahandsatgarderna.

Man anser att polisens uppgift och atgarder vid en intréffad sérskild handelse ar be-
roende av handelsens karaktér och utveckling. Fran tyska polisens sida framhalls att
det vid varje polisinsats &r viktigt att snabbt skifta fran normal verksamhet och orga-
nisation till den sérskilda och betydligt stdrre organisation som behdvs for att lyckas
med en insats. Detta for att forsdka begransa och férhindra att héndelsen bl.a.
expanderar i geografisk och resursméssig mening.

Ledningsverksamheten kan delas upp i tva faser. | initialskedet, fas ett, har chefen
for den polisiara kommunikationscentralen - "der Einsatzleiter” ansvaret for vad som
sker betraffande polisatgérder vid intriffade sérskilda handelser. Beroende pa han-
delsens utveckling kan verksamheten organiseras och 6verga till fas tva. | denna fas
kan hégre polisbefil éverta ledningen av polisinsatserna. Personalen dvergar att
tjianstgdra enligt sarskilda planer och atgardskalendrar.

Polispersonalen &r utbildad fér uppgifter inom speciella omraden, som t.ex. in-
formation till alimanhet och media, ledning av trafikavspéarrningar, utredningar och
identifieringar etc.

Liksom vid polismyndigheterna i Sverige upprattas en stabsorganisation med
kommenderingschef och stabschef. Kommenderingschefen utdvar den operativa
ledningen fran stabsplatsen i polishuset i Disseldorf. Stabsfunktionen delas upp i ett
yitre och inre ledningsrum, vilka ligger bredvid kommunikationscentraien. Denna
kommunikationscentral har atta positioner dar polismén tjanstgdr som radio-
operatorer under ledning av ett befal.

Vid intraffade “séarskilda handelser” besatter kommenderingschefen med radgivande
stab det inre ledningsrummet. Ledningsstaben med stabschef #6r dvergripande ope-
rativ ledning finns i det yttre ledningsrummet. Genom stabsarbetet inhamtas, be-
arbetas och redovisas underlag for dvervaganden, beslut och atgarder under
insatserna. En av stabens huvuduppgifter &r att bitrdda de operativa cheferna vid
beslutsfattande, planidggning och ledning.

Organisationsformen utvidgas vartefter ansvariga samordnare tillkommer. Ansvar
fordelas for utrustning, teknik, information till allméanheten, skyddsombudsatgarder
etc.



Polismyndigheten i Diisseldorf har féljande "einsatzakte” vid katastrofer och svarare
olyckshéndelser:

Insatsplan
Katastrof / svar
olyckshéndelse

Polischef I
Tedningsstab Sambandsman i KSL / SAE “

EAl EA2 EA3 EA4 EAS EA6 EA7
Platsen ft | 1.k Uppsam- | Kriminal- Central Offentlig- | Skyddsét-
skadan lingsstille |  polisir service hetsarbete | gairder
for styrkor | katastrof- som &tfljer
och reserv | kommission insatsen
..resp.. ... undersbkningskommission

1 forekommande fall l13gesan-
passad indelning om s er-
fordras

Fig. 2 Insatsplan for polisorganisationen i Disseldorf.

Polisinsatschef med filtstab

Vid tidpunkten for den forsta polisstyrkans ankomst fran Diisseldorf var situationen
kaotisk. Enligt polispersonalen trangde tat rok ut fran taket pa terminalbyggnad A.

Vid flygplatsens brandstation upprattades en faltstab. Utvald polisinsatschef sam-
arbetade med réddningsledaren och réaddningstjdnsten. Polisinsatsledningen pa flyg-
platsen svarade for trafikreglering, utrymning, avspéarrning och bevakning i sam-
verkan med raddningsledaren.



Insatsplan
Katastrof / svér olyckshéndelse

Dessutom: Ledningsgrupp Ledningscentral
Kontakttagande pa telefon Kommunikationsradio Dokumentation Légesbeskrivning

provisorisk polischef: DGL LST darefter i forekommande fall LyD

Platsen for skadan

Uppsamlingsstille

Trafik Understkning
for styrkor
Ledning: Ledning: Ledning:
DGL berord DGL annan DGL annan
polismyndighet polismyndighet polismyndighet
Desstutom: eller  gruppchef
DGL annan VD (trafikrotel/-
polismyndighet avd)
Uppdrag: Uppdrag: Uppdrag: Uppdrag:
Intréttande av Intriittande av Intrittande av - | Inréttande av
ordergivningsplats ordergivningsplats ordergivningsplats ordergivningsplats
i radiobilen i radiobilen i radiobilen i GSKK 11. resp.
(FuStkw) (FuStKw} (FuStkw) K-Wache
Kontakta/hilla Frigtra och hélla Styrkor = Kontakta/halla
kontakt med utrycknings- och inventera, uppdela, kontakt med
insatschef fran riddningsvégar fria indela, sénda insatschef fran
brandkéren vidare brandkiren
Insatsstod av Frigora och hilla Instruera om Fértrupp
behériga myndig- samlingsutrymmen lage och plats
heter fria for insats och Bevissikri
riddningsfordon evissauring
Utrymning och Ravnorte X Vi _
4rrmin Trafikspérrar och - -apporiera styrxe- 1ttncin e
fl‘;i‘(% mrédegnav avledningar laget till polischefen | faststalla, tillfraga,
Overta
Klargsrande Trafikuppsikt S.téillz.a. eskort/ vigvisare Atgirder enl,
person- och sak- » till forfogande hecklista
skador samt risk- Ombesdrja trafik- cheokhsta mr.
ligen vamingsmeddelan- 3:2/ 3.3 i forord-
den ning K-
Egendomssakring (Krim.Kat.Kom.)
Bevissdkring _
Dokumentation Dokumentation Dokumentation Dokumentation

Fig. 3 Organisationstabla fér"Fuhrungsgruppe Leitstelle”.




Polisverksamhet pa flygplatsen

Polisverksamheten vid flygplatsen upprétthalls av "Bundesgrenzschutz”. Vid flyg-
platsen finns en utredningsavdelning och en specialistgrupp fér sakerhetsobjekt.

Omedelbart efter det att polisen fatt larm fran flygplatsen organiserade man sig efter
utarbetade anvisningar i atgérdskalendrar och insatsplaner for stérre olyckor och
katastrofer. Samverkan inleddes omedelbart med raddningstjinsten och samhallets
Gvriga hjélporgan. Polisen i Dusseldorf har ett val utarbetat planverk for insatser vid
intréffade sarskilda hindelser.
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3 BESKRIVNING AV FLYGPLATSEN
Diisseldorfs flygplats

Rhein-Ruhrflygplatsen c:a 8 km utanfér Dusseldorf har cirka 15 miljoner passagerare
per ar och &r en av Tysklands storsta flygplatser for chartertrafik. Flygplatsen ar ett
statligt bolag och dgs gemensamt av staden Disseldorf och delstaten Nordrhein-
Westfalen.

Sjalva flygplatsbyggnaden bestar av en ca 450 meter ldng och 50 meter djup
bagformig huvudbyggnad, fran vilken tre terminaler l6per ut som ekrar fran ett nav.
Tva tredjedelar av huvudbyggnaden, samt terminalbyggnaderna A och B, byggdes i
bérjan pa 1970-talet och uppfylide da alla de krav som stalldes p& nybyggnation.
Ytterligare en del, terminal C har tillkommit senare. Mitt emot huvudbyggnaden ligger
tva parkeringshus, bada i flera vaningar.

__ _— 0 100 200 m
58 AVGANGSHALL (OVREPLAN)
. ANKOMSTHALL (MARKPLAN)

Fig. 4 Oversikt dver Rhein-Ruhr-flygplatsen.

11



Ankomsthallen

ANKOMSTHALL (MARKPLAN)}
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Fig. 5 Schematisk plan éver ankomsthallen.

| markplan finns ankomsthallen med transportband for bagage, utrymmen for tuli och
bagageinformation mm. Dessa delar skiljs fran utrymmet foér métande genom enkla
skarmvaggar som ar ca tva meter héga. Den yta som amnats fér métande personer
ar méblerad med golvfasta stolsrader uppstélida med jamna mellanrum i
byggnadens langdied. Dérrar som leder ut till en bil- och bussvég utanfor
ankomsthallen finns langs hela byggnaden, med ca 20-30 meters mellanrum.
Fénster mot det fria saknas i hela ankomsthallen, med undantag de automatiskt
dppnande skjutdérrarna. | anslutning till utgangarna finns ett flertal hissar vilka leder
upp till avgangshall och restaurang.

Takhojden i ankomsthallen ar ca tre meter och ovanfér undertaket finns ett ca 60 cm
hégt utrymme. | detta undertaksutrymme har man dragit all ventilation och alla kablar
for elférsorjning och hogtalarsystem. Undertaket bestar av perforerade platkassetter i
vilka en ca 40 mm tjock mineralsullspiatta ligger, tackt av en isoleringsmatta av
polyetenskum. Dessa kassetter &r upphéngda i metallprofiler som ar férankrade i
betongtaket. Kassetterna dverlappar varandra och bildar ett tatt undertak i vilkka
skyltar, kiockor och hogtalare &r inmonterade. Under flygplatsbyggnaden ligger en
jarnvagsstation for persontag till och fran flygplatsen.
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Avgangshallen

AVGANGSHALL
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Fig. 6 Schematisk plan éver avgangshallen.

Pa plan tva ligger avgangshallen med incheckningsdiskar och olika affarer.
Férflyttning mellan planen kan antingen ske med hissar eller via fyra stérre trappor.
Fran avgangshallen I8per gangarna till de tre terminalerna ut.

Avgangshallen &r byggd med dubbel takhéjd, ca sju meter, dver ungefar tva
tredjedelar av byggnadens langd. Pa plan tre i denna del ligger ett entresolplan
utmed véggarna. Pa detta plan finns ett antal lounger och konferensrum inrymda.
Dessa nas via en batkong som vatter fritt mot avgangshallen. Framfor avgéngshalien
finns en ramp for bil- och busstrafik dels till avgangshalien, dels till ett parkeringshus
i flera vaningar som ligger framfér huvudbyggnaden. Denna ramp som bestar av en
cirka 400 mm tjock armerad betongkonstruktion fungerar dven som tak till delar av
ankomsthallen i bottenvaningen.

P4 fjarde vaningen finns en stor restaurang och en utsiktsbalkong. Denna nas via
hissar eller rulltrappor fran avgangshallen.
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Byggnadstekniskt brandskydd

Brandavskiljande konstruktioner

Utrymningstrapphusen, vilka ar belagna vid yttervaggen mot bil- och bussvagen, ar
avskilda som egna brandcelier. | 6vrigt finns inga avskiljande konstruktioner i de
utrymmen av huvudbyggnaden som &r &mnade att utnyttjas vid normal drift, med ett
undantag. | ankomsthallen finns en brandjalusi motsvarande ca El 80. Denna jalusi
har enligt flygplatsbrandkaren kommit till i samband med utbyggnaden av terminal C.
Jalusin styrs av rokdetektorer, vilka &r placerade i sjalva ankomsthailen, under
undertaket, pa bada sidor om jaiusin. Det ar alltsa helt 6ppet fran den yttersta &nden
pa terminal C till den yttersta &nden pa terminal A, uppskattningsvis ett avsténd pa
ca 700 meter. Aven i trapporna mellan jérnvagsstation, ankomsthall, avgangshall och
restaurang saknas majligheter att hindra rékspridning.

Bjalklagen mellan ankomsthallen och avgangshallen ar utforda i armerade
betongkassetter med T-profil vilka putsats &ver. Dessa bildar ett tétt bjalklag med
mycket fa éppningar i vertikalled. Aven bjélklagen mellan avgangshallen och
entresolplanet samt mellan avgangshallen och restaurangen &r utforda i betong och
tycks ha varit tata.

Brandventilation

Majligheter tili brandventilation férekom endast via luckor ovanfér rulltrapporna tili
restaurangen pa fjarde planet samt i utrymningstrapphusen och d&a med manueilt
utlosta luckor fér varje trapphus. Restaurangens rokluckor var totalt fyra stycken med
en sammanlagd yta pa ca tio kvadratmeter.

Ventilationssystemet &r draget i undertaksutrymmena genom hela byggnaden i alla
plan och saknar brandgasspjéll och rokdetektorer. Ventilationssystemet kan
manovreras i hédndelse av brand. Pa vilket sétt och med vilken effekt ar oként.

Brandiarm

Endast den nyare delen av huvudbyggnaden vid terminal C, d.v.s. den del som inte
eldhérjades, ar utrustad med automatiskt brandlarm i form av rékdetektorer. | Gvrigt
fanns rokdetektorer endast vid den tidigare ndmnda brandjalusin samt vid en
branddérr mot en administrativ byggnad. Den &ldre delen av huvudbyggnaden
saknar helt automatiskt brandlarm. Ett manuellt larmsystem med s.k. bibrandskap,
dvs larmtryckknappar, finns i alla delar av flygplatsbyggnaden. Det finns uppgifter om
att dessa knappar direkt skulle starta ett utrymningsmeddelande. Kiart &r hur som
heist att det utgaende brandlarmet bestar av ett talat meddelande. Det finns ett antal
olika inspelade informationsmeddelanden f6r olika handelser. Huruvida det funnits
ett eller flera olika meddelanden att speia upp vid brand ar oklart.
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Utrymningsvigar

Eftersom hela byggnaden var en brandcell kan man endast tala om utrymningsvagar
genom utrymningstrapphusen. Utrymningskapaciteten i ankomst- och avgéngshailen
var god, eftersom ett stort antal dubbla skjutdérrar ledde direkt ut i det fria. |
ankomsthallens bagageavdelning fanns ocksa ett antal utrymningsvégar som ledde
tillbaka ut pa flygplatsomradet.

Pa entresolplanet ovanfor ankomsthallen har utrymningsméjligheterna varit betydligt
samre, eftersom man fran manga lokaler endast haft en vég ut, n&mligen ut pa
balkongen mot avgangshalien och ner via trapphus.

Restaurangen pa plan fyra kunde utrymmas antingen via utrymningstrapphusen,
eller till utsiktsbalkongen utanfér. Balkongen som sadan saknar dock utvandiga
trappor ner till markplan.
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Fig. 7 Snitt genom avgéngshall, entresolplan och restaurang.

| de tre terminalbyggnaderna (A, B & C) har funnits utrymningsméjligheter genom
gaterna. Fonstren i dessa byggnader har varit av en typ som inte &r 8ppningsbara.
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4 HANDELSEFORLOPPET

Torsdag 11/4

15.31

Flygplatsbrandkaren larmas av en taxichauffor efter att man sett gnistor regna fran
taket ovanfér en blomsteraffar. Det man sett &r sannolikt gnistor fran ett svetsarbete
som pagar pa taket, som ocksa fungerar som trafikramp till plan 2. En sléckbil med
tva brandman aker f6r att underséka detta. Parallellt larmas ocksa en elektriker.
Samtidigt informeras brandkaren i Diisseldorf om det intréffade. Det finns uppgifter
om att ett meddelande vid denna tidpunkt skall ha spelats upp i ankomsthallen med
innebérden: "Ett tekniskt fel har uppstatt. Byggnaden kommer att stangas. Var vanlig
kontakta personalen fér information.”

15.35 - 15.50

Né&r brandménnen anlénder har gnistregnet upphért, eftersom man ftillfalligt gjort en
paus i svetsarbetet. | véntan pa elektrikern monterar brandménnen ner en hagtalare
for att kunna se in i undertaket.

Den tillkaliade elektrikern anlénder och svetsarbetet aterupptas strax dérefter, varpa
man pa nytt upptéacker ett gnistregn. Eiektrikern konstaterar att det inte finns varken
generatorer eller sékringar i det takavsnittet, och att det alits4 inte kan rora sig om ett
elektriskt fel. '

Nér en av brandmannen sticker upp huvudet i halet efter hégtalaren ser han
rokutveckling inuti undertaket. Roken kommer fran en expansionsfog i takbjalklaget.
Han tar sig upp pa tillfartsrampen till ankomsthallen, d&r han upptscker
renoveringsarbetet pa fogen. Han ser da att det tranger ut rék och slar upp flammor
fran fogen dar svetsarbetet pagar. Han férmér arbetarna att omedelbart avbryta
arbetet.

Brandménnen uppfattar att det rér sig om en mindre glédbrand inuti undertaket, och
forsdker med hjalp av en handbrandstéckare slécka branden fran en stege. Man
finner att man behdver mer utrustning och tillkallar forstarkning i form av
flygplatsbrandchefen och yiterligare en styrka pa tva man. Man har dven enligt
uppgift utidst utrymningslarmet via en larmtryckknapp.

15.50 -15.58

Ett ca 20 kvadratmeter stort parti av undertaket faller ner och man blir varse att
branden kan vara allvariigare &n man forst trott. Man pabérjar stackningsarbetet,
samtidigt som den andra styrkan och flygplatsbrandchefen antander. Yiterligare
forstarkning fran flygplatsbrandkaren begars.
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15.58
Branden inuti undertaket sprider sig plotsiigt mycket snabbt éver en mycket stor yta.
Tjock svart rék tranger ner i ankomsthallen, samtidigt som paneler i undertaket faller

in. Vid denna tidpunkt uppskattar man att ca 2500 personer befinner sig i
flygplatsbyggnaderna.

Flygplatsbrandchefen rusar ut till sin bil, hdmtar en megafon och springer till en
ingang langre bort frdn blomsteraffaren. Dar meddelar han via megafonen att lokalen
omedelbart maste utrymmas.

Ater vid bilen beordrar brandchefen éver radio att utrymningsmeddelande skall
spelas upp i hogtalarsystemet.

15.59

Dusseldorfs brandkar larmas. Storlarm dras for ett tiotal andra kérer i nérheten.

16.04
Utrymningsmeddelandet bérjar spelas upp i hogtalarsystemet. Det finns uppgifter om

att meddelandet blir felaktigt en eller flera ganger och att det da hanvisar folk att
utrymma genom ankomsthallen pa det nedre planet, som nu rokfyilts.

16.12

Dusseldorfs brandkars forsta styrka &r pa plats.

16.20 och framat

Insatsen under de forsta timmarna inriktas pa livraddning. De slackinsatser som
forekommer syftar antingen till att begrénsa eller férhindra brandens spridning eller
till att skydda personalen och méjliggora livraddningsinsats. Ett stort antal manniskor
raddas via hojdfordon fran byggnadernas tak och fran utsikisbalkongen pa fjarde
vaningen.

En ledningsplats uppréttas pa planen framfér flygplatsbrandkarens station. Hér finns
#ven lednings- och samordningsresurser fran polisen. Stora sjukvardsresurser stéils
till forfogande pa flygplatsomradet for omedelbar vard av skadade.

ca 18.00

Ytterligare forstéarkningar/aviésningar begéars.
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21.00
Branden anses vara under kontroll.
ca 22.00

Branden anses sléckt. Insatsen dvergar darefter till eftersléackning. Totalt
uppskattade man att ca 600 brandman deltagit i insatsen.

Hela flygplatsen sténgs och sparras av for kriminalpolisens utredning.

Fredag 12/4

Man genomfér ytterligare en genomsékning av samtliga utrymmen i
flygplatsbyggnaden.

Raddningsverkets observatérer tillats bestka byggnaderna pa kvalien Ett mdte med
flygplatsbrandchefen arrangeras till 09.00 pa lérdagen.

Loérdag 13/4

Restvédrdesinsatser kan pabérjas kl 06.00 da polisens utredning avslutats i terminal
C. Saneringsresurserna koncentreras pa terminal C, den nyaste och lattast skadade.
Polisutredningen fortsétter i Air France lounge.

Intervjuer och diskussioner med flygplatsbrandchefen, ledningspersonal fran
Dusseldorfs brandkar samt polisen genomfors under dagen.

Sondag 14/4

Observatérerna atervander till Sverige.

Mandag 15/4

Obduktion av offren inleds.

Skador
Skadade/doda
Branden krévde totalt 16 dddsoffer. Av dessa hade 15 st en CO-halt i blodet hégre

an 76%'. Detta ar tillréckligt hogt for att man med tillfredsstallande sakerhet kan
konstatera att dodsorsaken varit kolmonoxidférgiftning.

L Eniigt UIf Andersson, Iakare, som pd KAMEDO:s uppdrag beskt Disseldorf under vecka 1 6, 1996.
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Ett av dodsoffren hade en CO-halt pa ca 53% - halten ar inte hég nog for att kunna
ange kolmonoxidférgiftning som dédsorsak med tillfredsstéllande sékerhet. Man
utférde ocksa tester for att konstatera halten HCN - vitecyanid - i blodet. Utfallet fran
dessa tester ar okant.

Offren hittades pa féljande platser i flygplatsbyggnaden:

Atta omkomna &terfanns i en lounge i entresolplanet ovanfor avgangshallen
Sju omkomna (fem, respektive tva personer) hittades utanfér tva hissar i
ankomsthallen

En omkommen hittades pa en toalett i ankomsthalien.

54 eller 56 skadade togs om hand pa platsen Av dessa sandes sex stycken vidare
till sjukhus. Bland dessa sex fanns endast tva allvarligt skadade: en man med
skallskador, som han adragit sig d& han i forséken att ta sig ut frn Air France-
loungen fo!l ner i avgangshailen, och en kvinna med svara rékskador som man fann
nagonstans pa plan tva.

Materiella skador

Ankomst- och avgangshallarna till terminalerna A och B har fatt s& svara brand- och
rékskador att det enligt uppskattningar vid besdket kommer att ta minst sex manader
innan de ater kan vara i drift. Dessa bedémningar har senare mast revideras.

Termina! C beraknades vid besoket ater kunna tas i drift under mandagen den 15/4.
Oppnandet skéts upp, eftersom miljo- och hélsovardsmyndigheterna forseglat
flygplatsen fullstandigt, sedan man uppmétt vad man anser vara for hdga halter av
dioxiner. Dessa restriktioner innebar att restvirdes- och saneringsarbetet framskred
mycket langsamt.

2 Enligt UIf Andersson, lakare, som pa KAMEDO:s uppdrag besokt Diisseldorf under vecka 16, 1996.
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Fig. 8 Brand- och rékskadomas omfattning.

Bild 1 Restvérdesarbete i avgangshallen vid terminal C. Foto: Olle Johansson
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Personalen maste arbeta i skyddskladsel och med andningsskydd, och
arbetspassen har begrinsats till maximalt tva timmar per person och dag.
Diskussioner férdes om huruvida man skulle férstka sanera och reparera
flygplatsen, eller om man skulle riva den pa grund av den komplicerade saneringen
och bygga en ny. Beslutet blev dock att behalla och reparera den befintliga
byggnaden.Skadekostnaderna uppskattas att motsvara 500 miljoner DM, och man
uppskattar att hela ateruppbyggnaden kommer att ta minst tre ar. Eftersom
flygplatsens forsékringar inte tacker hela skadekostnaden, och den tyska staten inte
kommer att investera hela summan, kommer flygplatsen att bolagiseras.
Ateruppbyggnaden kommer sannolikt till en del att finansieras genom
aktieforsaljning. En hangar anvands fér narvarande som en provisorisk
ankomst/avgangshall.
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5 BRANDENS FORLOPP

Brandorsaken

Orsaken till branden &r med storsta sannolikhet ett hetarbete pa den ramp for bil-
och busstrafik som leder upp till avgangshallen. Man hall pa att byta ut en s.k.
dilatationsfog, d.v.s. en fog som skall mdjliggéra rorelser till foljd av andrade
temperaturer. Denna fog lag melian trafikrampen och ett parkeringshus i flera
vaningar som &r beldget mittemot huvudbyggnaden.

PARKERINGSHUS

!
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AVGANGSHALL
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Fig. 9 Snitt genom flygplatsbyggnaderna.

Arbetet innebar bland annat att man skar bort en gammal stélprofil pa émse sidor om
sjalva fogen. Efter detta laggs en gummilist in i fogen som sedan férseglas med en
bitumenmassa. Arbetet har utférts pa sa vis att man renoverat tva till tre meter i
taget. Trafikrampen &r konstruerad s att den samtidigt fungerar som tak fér en del
av ankomsthallen, varfér dessa fogar maste vara vind- och vattentéta.
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Fig. 10 Skiss av dilatationsfogen. Fig. 11 Undertakskonstruktionen.

Det foretag som utférde arbetena har inte observerat att man arbetade pa ett tak och
har inte heller f6ljt de rutiner som géller fér hetarbeten inom flygplatsen. Detta fick till
foljd att varken s#kerhetschefen pa flygplatsen eller flygplatsbrandchefen kande till
att arbetena pagick.
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Bild 2 Arbetsplatsen pa rampen. | bildens underkant syns blomsterafféren, till héger
avgangshallen med entresol och restarang. Foto: Olle Johansson
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Bild 3 Fogen som skulle repareras. | évre delen av bilden syns byggnadens storiek
tydligt. Foto: Olle Johansson

Sannolikt har gnistor fran sk&rarbetet fallit ner i fogen och in i ankomsthallens
undertak. Dessa gnistor har sedan antént en dropplist av gummi inuti undertaket.
Droppar av smélt, brinnande gummi har fallit ned pa skumplastisoleringen och antént
denna. Branden har brént och pyrolyserat kablar och annat brannbart material inuti
undertaket vilket successivt har rokfylits.

Initial brandspridning

eftersom undertaksutrymmet ar stort, 6ver 7000 kubikmeter, och helt osektionerat,
har tillgangen pa luft och darigenom syre fér att underhélla branden varit mer &n
tillracklig initialt. Undertakskonstruktionen &r i sig mycket tat och dessutom isolerad
och betongbjélklaget &r dven det tatt mot ovanliggande utrymmen, dver mycket stora
ytor. Detta har sannolikt bidragit till att den varme som genererats av initialbranden
stannat kvar i undertaksutrymmet. De forsta synliga tecknen pa brand var sannolikt
foér personerna i ankomsthallen att hégtalarna bérjade falla ur sina infastningar,
eftersom dessa var av plast och smaélte av varmen.

Nar rokgaserna i undertaket natt en tillrackligt hég koncentration har en brand i de
ofdrbranda gaserna spridit sig genom undertaket. Detta férlopp har gatt mycket fort,
och det &r sannolikt att de expanderande brinnande gaserna har drivit de oférbrénda
gaserna framfor sig inuti undertaket.
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Defta har i sin tur dkat brandspridningen ytterligare. Polyetenplastisoleringen har
med stor sannolikhet bidragit till den snabba spridningen. En kombination av
tryckdkning och hég temperatur har sedan lett till att delar av innertaket fallit ner och
réken spridits in i ankomsthalien.

Brandférioppet

Nar branden va! spridit sig till en storre yta av ankomsthallen har den, atminstone
tidvis och lokalt, varit underventilerad. Detta syns dels pa den stora méngden
sotavlagringar i hela flygplatsbyggnaden och dels pa skilinader i brandskadorna
utmed byggnaden. De automatiska dérrarna nara brandjalusin tycks ha statt 6ppna
under stdrre delen av tiden. Om detta berott pa att réken |6st ut fotocellerna som styr
dérrarna, eller pa kortslutningar pa grund av branden ar oként. Det som talar for att
dérrarna statt dppna ar att omradet narmast dérrarna inte &r brandskadat i sa stor
grad som 6vriga delar. Huvudsakligen bestar skadorna hér av nedsotning och smalta
plastdetaljer. Fem till tio meter léngre in ar allt bréannbart helt férkolnat.
Temperaturerna i omradet markerat med ett X i figur12 har varit $a héga att
metaliramen tifl ett bankparti smalt ned till en héjd pa ca 35 cm.

e LT s R A P = e
Bild 4 Stolar vars ram smélt i heftan. | bakgrunden syns resterna av tullavdelningen.
Foto: Olle Johansson

| partiet kring brandjalusin har branden spritt sig fram till jalusin inuti undertaket och
aven forbi jalusin ytterligare ett par meter. Detta syns tydligt pa det svarta streck som
syns pa den nedfallda jalusin. Att jalusin fortfarande var uppe nér brandmannen
inledde insatsen i sektor 1 syns pa den klamda slangen under jalusin.
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Bild 5 Brandjalusin sedd fran obrdnd sida. Under jalusin ligger en brandslang kvar.
Notera den svedda randenranden. :

&
-
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Bild 6 Betongen i taket har spjalkats av sa att armeringen &r synlig.
Foto: Olle Johansson
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Skalet till denna synbarligen sena utldsning var enligt flygplatsbrandchefen att
sladdarna till detektorerna brann av inuti undertaket innan réken nadde detektorerna
som var monterade pa undertaket. Att jalusin till slut gick ned berodde pa att ett
smaltbleck, designat fér just detta scenario, 16ste ut. Brandjalusin motstod branden
och man fick en begransningslinje vid denna i ankomsthallen.

Pa brandjalusins andra sida har elden hérjat fritt under léngre tid. | detta omrade,
framfor allt precis nedanfér trappan, har betongen i taket spjalkats av da ballasten
och cementen utvidgat sig olika mycket av hettan.l stort sett allt brannbart material i
hela utrymmet mellan blomsteraffaren och brandjalusin har brunnit.

Eftersom trapphusen i bada &ndar av brandrummet saknade brandteknisk avskiljning

fungerade dessa som skorstenar och branden spred sig upp till avgangshallen via
dessa.
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Bild 7 Trapphuset vid brandjalusin. Foto: Olle Johansson

Uppe i avgangshallen var konstruktionen sadan att det mitt i rummet var tvéa vaningar
hogt i tak. Lédngs med vaggarna gick avsatser som ledde {ill lounger och
konferensutrymmen.

Dessa gangar var pa fiera stallen sammanknutna av en gang tvirs éver det 6ppna
utrymmet och fungerade, atminstone till en del, som rékgardiner. Detta begréansade
rokspridningen i det Sppna utrymmet under taket samtidigt som det ledde till hog
koncentration av rékgaser i de delar som rokfylldes.

28



Bild 8 Entresolplanet i avgangshallen. | bakgrunden syns skadoma pa taket ovanfor
trapphuset fran ankomstahllen. Foto: Olle Johansson

Bild 9 | avgéngshallen samlades rokgaserna uppe under taket. Rékgaslagrets
underkant syns tydligt pa de nedsotade byggnadsdelarna. Foto: Olfe Johansson
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. BRANDSPRIDNING
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Fig. 12 Brandspridningen i flygplatsbyggnadema.

Raddningstjanstens angrepp gjordes dels fran blomsteraffiaren, dels frdn den relativt
oskadade delen av avgangshallen. Man lyckades hindra brandspridning i
avgangshallen genom att utnyttja dvertrycksventilation med stora flaktar placerade i
stort sett i begréansningslinjen vid trappan. Detta har sannolikt minskat rékskadorna i
terminal C samtidigt som det kan ha bidragit till att rék spridits langt ut | terminalerna
A ochB.

Vid det forsta bestket pa kvéllen den 15:e april, ca 20 timmar efter brandstarten, var
byggnaden dammig och torr inuti. Fonstren var inte igenimmade, det droppade inte
fran taket, golvet var torrt och det fanns inga tecken pa att man anvént stora
méangder vatten. | ankomsthalien fanns i stort sett inget brannbart material kvar,
férutom i de delar dar rdddningstjansten angripit branden.

Raddningstjénsten har alltsa lyckats forhindra spridning upp till avgéngshalien och
branden i ankomsthallen tycks till siut ha brunnit ut i brist p& brénsle.
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Bild 10 Total férédelse i ankomsthallen. Inget brénnbart material aterstar.
Foto: Olle Johansson
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6 INSATSEN

Réddningsinsatsen

Insatsen pa flygplatsen kom att ta i ansprak styrkor fran alla utom en av Diisseldorfs
brandstationer, samt dven fran 18 andra orter.

Ledningsarbetet

Under hela insatsen var insatsledaren fran Disseldorfs brandkar ansvarig for
ledningen. Ledningsplatsen uppréttades i ett ledningsfordon utanfér flygplatsens
brandstation. Pa ledningsplatsen fanns representanter for polis, sjukvérd,
flygplatsledning, stadens ledning och olika kommunala myndigheter. En s.k. * Stab
Aussergewdhnliche Ereignisse” (SAE), en bakre "stab vid sérskilda handelser”,
iordningstalides i en for &ndamalet inrattad lokal i det "Katastrophschutzzentrum”
man har inne i Diisseldorf. Denna stab fick till uppgift att koordinera andra
brandkarsutryckningar i staden, organisera férstarkningar och logistiskt stéd m.m.
Dessutom forstarktes bemanningen i larmcentralen med larmoperatérer och
raddningstjanstpersonal fér att hantera den vardagliga verksamheten och larma ut
och samordna enheter fran andra orter. Denna larmcentral fungerade sedan som
l&nk mellan ledningsplatsen pa flygplatsen och den bakre staben (SAE).

Skadeplatsorganisation

Ledningsarbetet organiserades i stort pa samma satt som i Sverige. En insatsledare
med s.k. "A-dienst” agerade raddningsledare. Till sitt férfogande hade han ett
ledningsfordon som samgrupperades med polisen framfor flygplatsbrandkarens
byggnad. Denna var beldgen ca 500 m fran huvudbyggnaden (se figur 14).
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Fig. 13 Réddningstjdnstens skadeplatsorganisation.

Sektorindelning

Skadeplatsen delades in i 3 sektorer med en skadeplatschef med s.k. "B-dienst”,
vilket motsvaras av brandméstarkompetens och tre sektorchefer med s.k. "C-
dienst’, vilket ungefar motsvaras av brandférmanskompetens.

Sektor 1 blev den rékskadade delen av ankomsthallen. Uppgiften f6r denna sektor
var tvadelad. Man skulle dels férstka finna och evakuera kvarvarande personer i
byggnaden, dels att begrénsa brandens spridning. Som begransningslinjer valdes
brandjalusin i ankomsthallen samt en linje i avgangshallen, parallelit med jalusin vid
trapporna mellan avgangs- och ankomsthall.

Sektor 2 blev den brandhérjade delen av ankomsthallen.-Har var huvuduppgiften att
begransa brandens spridning. Begrénsningsiinjen valdes vid trapporna upp till
avgangshallen vid blomsteraffaren.

Sektor 3 blev i stort sett hela terminal B. Uppgiften har var att undséita ett stort antal
méanniskor som flytt ut pa utsiktsterassen utanfér restaurangen.
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Fig. 14 Sektorindelning av skadeplatsen.

Brytpunkt
Flygplatsens brandstation med dess stora asfaltytor anvéndes som brytpunkt fér
anlandande resurser.

Uppsamlingsplats for skadade

En uppsamlingsplats for skadade upprattades utanfér brandstationen med takare,
talt, ett flertal sjukvardsgrupper och Roda Kors-personal. Har fanns ocksa tillgang till
ett stort antal ambulanser och ambulanshelikoptrar.

Réddningsarbetet

Larmfasen

Vid 16-tiden, ca 30 minuter efter det att branden upptéckts, informerades polisens
kommunikationscentral inne i Disseldorf om att brand utbrutit pa flygplatsen. Sam-
tidigt larmades Dasseldorfs brandkar av flygplatsbrandkaren. Det har forekommit
kritik, framfér allt i media men aven till viss del under beséket, mot flygplats-
brandkaren, eftersom det dréjde sa lang tid mellan det forsta larmet som ledde till en
undersdkning och larmet till Disseldorfs brandkar.
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Detta beror enligt flygplatsbrandchefen dels pa att man férvantas klara av insatser pa
flygplatsen med den styrka som finns tillgénglig, dels pa att man inte uppfattade
larmet som nagon &verhdngande fara fér en brand av den omfattning som faktiskt
blev fallet. |

En polisman uppgav att kommunikationscentralen i Disseldorf strax efter kl 16.00
anropat en radiobil i staden och meddelat att det brann i en blomsteraffar pa
flygplatsen. Det hela uppfattades saledes till en bérjan som en liten eldsvada. Ingen
kunde d& ana att branden skulle fa ett sa katastrofartat férlopp. Polis och
sakerhetsvakter pa flygplatsen hade vid denna tidpunkt ocksa k&nnedom om
branden.

Kommunikationscentralen, som i det laget ej kénde iill brandens omfattning, be-
ordrade dock ut ytterligare tva radiobilar och en befélsbil. Ett ansvarigt polisbefal,
som anlént till brandplatsen och konstaterat brandens forlopp, larmade Disseldorf,
som omedelbart utiéste den polisidra insatsplan som finns uppréattad f6r intréffade
"sarskilda handelser”.

Skadeomradet - skadeplatsen

Flygplatsens stationsomrade var det omrade som berordes av olyckan och som ut-
gjorde skadeomrade. Man beraknar att c:a 2500 personer uppehdll sig i aktuella ter-
minalbyggnader, varfor dessa bedémdes som riskzon och skadeplats. Polisens inre
avsparrningar berérde darfér nérmast dessa byggnader.

Utrymning

Raddningsledaren ansvarade f6r utrymning av stationsbyggnaden. Denne tillsatte en
utrymningsledare, som med brandménnens medverkan utrymde de rokiyllda lokali-
teterna. En viss del av kontorspersonalen fick evakueras via byggnadens baksida. |
vissa fall pabérjades liviaddande atgarder omedelbart utanfér de rokfyllda lokalerna.
Det férekommer dven uppgifter om att rokdykare fatt mer eller mindre tvinga ut folk
en annan vag sedan felaktiga meddelanden gatt ut i hégtalarsystemet.

Det finns inga som helst uppgifter om att ménniskor skulle ha rékat i panik under
utrymningen, trots brandens och rékspridningens snabba forlopp.

Ett problem vad gélide utrymningen var att det saknades dppningsbara fénster pa i
stort sett hela byggnaden, varfér folk inte kunde raddas via fénster.

Fran polisens hall anser man att rokutvecklingen maste ha varit oerhort intensiv och
att spridningen maste skett mycket snabbt. Atta personer omkom i ett VIP-trum
tillhérande flygbolaget Air France. Enligt uppgift skall de personer som uppehdll sig i
VIP-rummet ha uppmarksammat branden i ett ganska sent skede. Man forsdkte fa
sig ut men 6verraskades av hettan och den giftiga réken. En man férsokte ta sig ut
genom att sla ut en ruta och hoppa ut pa ett tak. Han f6ll en vaning ner till
ankomsthallen och &drog sig skallskador, men 6verlevde. Senare kunde man
observera en mycket tjock sotavlagring utanfér VIP-rummet.

36



Yiterligare en méjlig orsak till det htga antalet omkomna kan ha varit att vissa fonster
var hermetiskt tillslutna och ej kunde dppnas eller slas ut.

Sju personer kan med stor sékerhet antas ha omkommit d& de kommit in i den
rékfylida ankomsthallen via hissarna som knyter samman restaurangen,
avgangshallen, parkeringshusen och ankomsthallen. De omkomna har patraffats i
hissarnas omedetbara nérhet. Allt tyder pa att de varit helt ovetande om situationen i
ankomsthallen fram till dess att hissddrren 6ppnats. Eftersom réken skymmer
fotocellen i dérrarna kan man inte stinga dessa och atervanda upp. Att offren inte
uppmarksammat att det fanns en utrymningsdérr precis vid sidan om hissen tyder pa
att réken varit mycket tat vid denna tidpunkt.

Bild 11 Flygplatsbrandchefen vid en av hissama intill vilken néagra av de omkomna
aterfanns. Bakom honom star en dorr {ill ett ufrymnigstrapphus pé glént.
Foto: Olle Johansson

Avsparrningar

Fé6r att bereda ambulanser och andra utryckningsfordon fri vag upprattade polisen
avsparrningar pa flygplatsens samtliga tillfarter. Nartrafikregleringen fungerade enligt
uppgjorda atgardskalendrar.

Flygplatsen omges av ett motorvagsnat vilket gér att fordonssparrarna &r givna och
lattillgéngliga. Kosituationer kunde dock inte undvikas pa autobahn, men valiade
enligt uppgift inte nagra stérre problem. Atgarderna syftade ocksa fill att utgéra den
yttre avspérrningen av flygplatsen som skadeomrade.
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| flygplatsens parkeringshus och pa de dppna parkeringarna fanns fordon som flyg-
passagerare lamnat nér de avreste innan olyckan. Dessa fordonsagare atervande
kontinuerligt med flyg till K&In/Bonns flygplats. Dérifran arrangerades busstransporter
till Duisseldorfs flygplats, varfér man tvingades acceptera ett visst matt av busstrafik
samt taxitransporter in i det avspérrade omradet. Ovrig trafik var inte tillaten under de
narmast féljande dygnen efter olyckan.

Den under huvudbyggnaden beldgna jarnvagsstationen stangdes for all jarnvags-
trafik.

Sjukvardsinsatsen

Genom den organisation man har for olyckor av katastrofkaraktdr kunde man pa
mycket kort tid samla stora sjukvardsresurser pa flygplatsen. Grupperade i
anslutning till flygplatsbrandstationen fanns till slut ungefar 50 ambulanser som férde
skadade fran terminalbyggnadema ftill uppsamlingsplatsen fér skadade, och vid
behov vidare till sjukhus. Ett trettiotal lakare stod redo att ta hand om skadade, och
fyra ambulanshelikoptrar fanns tillgéngliga for akuta sjuktransporter.

Sjukvardsinsatsen lopte lugnt och effektivt, och lakarna tog hand om de skadade
som kom in omedelbart, eftersom man vantade sig att det snart skulle bdrja komma
in stora antal allvarligt skadade. Denna anstormning av allvarligt skadade uteblev
emellertid, och till slut hade man behandtat ett drygt femtiotal skadade, varav endast
tva som betraktades som allvarliga. Sammanlagt fordes endast sex personer vidare
till sjukhus.

Registrering av skadade/déda

Raddningstjanstpersonal ombesorjer (i motsats till Sverige) registrering av skadade
och déda. Denna registrering blev dock ofullsténdig pa grund av att
genomstromningen skedde sa snabbt att alla inte hann registreras.
Réaddningsarbetet ansags har komma i férsta hand. Kompletterande uppgifter kunde
senare inhamtas pa respektive sjukhus. | tidigare fall har det hant att oskadade
personer fortast méjligt forsdker komma bort frén olycksplatsen, vilket kan ha bidragit
till ofullstéandig registrering.

Polisen ombesorjer registrering av anmalda saknade personer, identifiering samt
underrattelser till anhoriga, det sistnamnda i samarbete med brandkar och sjukvard.

| det aktuella fallet uttimnades ett telefonnummer till allménheten, dit man kunde
ringa for information om vad som hént en anhérig. Om den anhérige var skadad,
hénvisades till sjukhus dit denne férts. De skadade férdes till olika sjukhus inom hela
storstadsomradet.

Polisen underrattade vid direkia samtal anhériga till omkomna tyska medborgare
samt respekiive ambassad om omkomna utl&dndska medborgare.
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Identifiering

Polisen &r ansvarig for identifiering av omkomna. | identifieringsarbetet gar man
framst efter personliga agodelar som kléader, smycken, identitetshandlingar samt
kroppsliga kénnetecken som arr, tatueringar och tandstatus. | vissa fall férekommer
ocksa identifiering med hjélp av fingeravtryck. Detta &r dock inte alltid méjligt pa
grund av brannskador.

| det aktuella fallet skedde identifieringen utan stérre problem. Nastan alla hade kvar
sina identitetshandlingar. 15 personer av de 16 omkomna kunde identifieras samma
dag och den sista, som anmélis som saknad, identifierades dagen darpa.

Utredningar efter branden

Polisen i Dusseldorf félide uppgjorda utredningsplaner fér liknande héndelser. Man
delade upp utredningen i tre delar: ‘

1. Brandutredning
2. Dédsfallsutredning
3. Utredning om skadade och saknade personer

Detta visade sig fungera tillfredsstallande. Exempelvis kunde sakkunnig personal
snabbt besvara fragor fran anhdriga/allménhet och massmedia.

| "fas ett” beger sig kriminalpolisen vid "sarskild handelse” till olycksplatsen fér att
medverka vid en eventuell férundersékning och teknisk undersékning.

Vid flygplatsen i Dusseldorf kontaktade kriminalpolispersonal de brandmén och
poliser som varit férst pa plats for en férsta utredning av vad som kunde ténkas vara
brandorsaken.

"Fas tvd” pabdorjas nar de forsta omkomna omhandertagits och identifieringsarbetet
blir aktuellt.

Sex polismén arbetade med denna undersékning. Dérefter bildades en undersék-
ningsgrupp med tre underavdelningar:

Grupp 1: Undersdkning av brandorsaken

Grupp 2: Identifiering av omkomna -

Grupp 3: Efterforskning av saknade personer, samt kontakt med anhdriga till de
omkomna

Bland de omkomna fanns ocksa utiandska medborgare. Det var darfér av vikt att via

respektive lands ambassad meddela myndigheter, vidta identifieringsatgarder samt
férmedla information fér underréattelse till anhériga.
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20 polismén svarade f6ér brandorsaksutredningen och 30 polisman for identifie-
ringsarbetet med dartill hérande atgarder. For varje omkommen svarade ett team pa
tva polisman. Identifieringen skedde pa flygplatsen och darefter dverlamnades
kropparna till rattsmedicinsk avdelning fér obduktion och faststallande av dodsorsak.

Initilalt paborjad brandorsaksutredning

Polisens tekniker, samt pa aklagarmyndighetens uppdrag, tva utomstaende tekniska
specialister svarade fér brandorsaksutredningen, varvid i férsta hand undersok-
ningen koncentrerades till utrymmet déar branden utbrutit samt till utrymmen som
skadats av brandspridningen.

Polisens priméra uppgift var att faststélla brandorsaken samt ocksa kontrollera att
géllande sakerhetsatgarder vidtagits och att foreskrifter f6lits. Mellan
reparationsfirman och flygplatsen féreldg kontrakt, som innehéll vilka sékerhetsét-
garder som skuile vidtas vid bl.a. hetarbeten.

Darefter undersdktes material som anvéants i byggnaden, forslitningsfenomen, anvént
installationsmaterial etc. som kan ha medverkat till brandens snabba forlopp. Visst
installationsmaterial &r 20 ar gammalt och det &r ovisst om det uppfyller dagens
sakerhetskrav. Nagot tvang till utbyte eller forbattring har inte forelegat.

Viss osékerhet uppstod om vilka omraden inom flygplatsen som maste sparras av
eller stédngas, da man i tidigt skede ej k&nde till vilkka material som antants och darvid
utvecklat giftgaser.

Polisen maste ocksa faststilla vilkka atgarder som vidtagits av flygplatsbrandkaren
efter larm om branden samt vilka atgarder som féretogs for att faststélla brandor-
saken och foérhindra eller begransa utvecklingen av branden.

Beslut om att stinga flygplatsen

| samrad med sakkunniga beslét allmanna aklagaren om noédvandiga avspérringar
for att brandorsaksutredningen skulle kunna fullféljas. Darvid skulle hdnsyn tas till de
saneringsatgarder som kunde bli aktuella efter den omfattande rékutvecklingen.

Flygplatsen ar ett statligt bolag. Aktiedgare ar delstaten Nordrhein-Westfalen och
aven staden Dusseldorf. Det forelag saledes ett politiskt ansvar fér om flygplatsen
skulle dppnas eller forbli sténgd for luftfartstrafik.

For varje dag som flyget stod stilla uppstod ett dkat tryck fran flygbolagens sida att
ateruppta flygtrafiken och minska de omraden som sparrats av. Fran polisens sida
uppgav man att nagon hansyn till affarsméassiga krav inte kunde tas. Det géllde i
forsta hand att férsdka faststalla brandorsaken och forséka finna svar pa alla évriga
foljdfragor som uppstatt.
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Samverkan

Rent generellt anser man att samverkan mellan de olika myndigheterna och
organisationerna fungerat val under insatsen. En del problem uppstod i bérjan av
insatsen, da man inte hade tillgang till en representant fran flygplatsen. All
information om byggnadskonstruktioner och flygplatsens utformning fick skdtas
genom flygplatsbrandkaren i detta skede. Vissa brister i informationsdelningen har
dock lett till missuppfattningar.

Den gemensamma ledningsplatsen har i hég grad underlattat samarbetet under
insatsen.

Information

Vid "séarskilda handeiser” har polisen normalt som rutin att hénvisa tili ett avskiit rum
dar massmediarepresentanter informeras. )

Disseldorfs brandkar har ett flertal specialutbildade press- och
informationsansvariga. Under inledningsskedet av insatsen var en av dessa ansvarig
for kontakter med press och media.

Pa flygplatsen fanns ett omfattande massmediauppbad, men pa grund av det
pressade léget kom inga organiserade presskonferenser till stand, och information
mot massmedia skedde ute pa flygplatsen utan nagon medveten samordning mellan
polis och raddningstjanst.

De massmediarepresentanter som anlande tilt flygplatsen efter att avspéarrningarna
upprattats blev inte insldppta. Det saknades ett sarskilt pressbefal for
rédddningstjansten, och man tog beslutet ait endast anvanda TV som
informationskanal. Detta skedde i form av direkta intervjuer istéllet for
pressmeddelanden, mycket pa grund av att informationsarbetet skittes parallelit
med insatsen och av samma personer, vilket ledde till tidspress.

Den nyhetsinformation som gavs direktséndes via TV fran anvisad plats pa
flygplatsomradet. Detta innebar att 6vriga massmedia erhdll informationen endast via
TV. Foér ovrigt anvéndes inte heller regional-/lokalradion som nagon resurs i
informationsarbetet. Den anvands i Tyskland normalt endast vid behov av
meddelanden motsvarande "Viktigt meddelande till allménheten”.

Informationsflddet inom organisationen skéttes med hjalp av fax mellan olika
ledningscentraler och staber. Samverkan mellan flygplatsbrandkaren och &vriga
raddningstjanstresurserna har hindrats av att man har olika sambandsutrustning i
sina fordon. Det finns en reglering av antalet radiosédndare/mottagare som tillats i ett
fordon, och detta medfor att flygplatsbrandkarens fordon saknar det radiosystem
som Disseldorfs brandkar anvander.
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Krishantering

Krishanteringen i Tyskland &r utformad pa olika satt i olika stader, bade vad galler
organisation och engagemang.

Disseldorfs brandkar har en inarbetad rutin for krisbearbetning genom debriefing,
kallad Critical Incident Stress Debriefing (CISD) fér egen personal. Man ordnade sa
att raddningstjénstpersonal med tecken pa stress redan pa flygplatsen fick tillgang till
lakare och praster utbildade i psykologi.

Fér raddningspersonalen anordnades spontant en kortare debriefing pa flygplatsen
under torsdagskvallen och pa brandstationen pa fredag kvall.

Under séndagen genomférde Disseldorfs brandkérs "OPEN-team” (Organisierte
Personaibetreuung nach Extremsituationen und Nachsorge), en specialutbildad
grupp for personalhantering efter extrema eller traumatiska insatser, en frivillig
debriefing. 60 brandman fran heltids- och deltidsstyrkor deltog. Man hade dessutom
stéd av en specialist pa omradet fran en narliggande raddningsskola.

Om ytterligare behov att bearbetning uppticks kommer detta "OPEN-team” att
organisera flera méten.

Inom polisen i Dusseldorf har man en speciellt utbildad krishanteringsgrupp som tar
hand om anhériga som anlander till katastrofplatsen.

En férsta krisbearbetning for oskadade och latt skadade skedde pa flygplatsen i ett
for andamalet avsett rum med deltagande av l&kare och préaster. Situationen upp-
fattades som ganska stabil och lugn, inga panikartade situationer uppstod.

Pa olycksdagens kvill hade sjukskéterskor och personal fran Réda Korset
organiserat ett kriscentrum fér anhériga och andra narstdende. Detta var belaget pa
flygplatsen, men kunde dock inte utnyttjas pa grund av polisens avspérrningar.
Polisen hade inte informerats om denna mottagning och ingen blev framslappt.

Polisens samverkansgrupp fér krishantering och debriefing ar tankt att fungera som
en forbindelseiank mellan myndigheten och anhériga. Medlemmarna i gruppen har
fatt speciell utbildning i bl.a. psykologi for att kunna ta hand om olycksoffer och an-
horiga. Gruppen tas &ven i ansprak for intern debriefing, och fér uppféljning av
personal som varit med om traumatiska handelser.
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7 ERFARENHETER

Brandférebyggande verksamhet

Sikerhetsrutiner

Det visar sig gang pa gang att det inte finns ndgon méjlighet att undvika brander i
samband med hetarbeten om det saknas sékerhetsrutiner, eller om dessa inte foljs.
Den som anlitar en entreprendr for att utféra denna typ av arbeten maste ta sitt
ansvar och bidraga med den information som entreprendren behdver, exempelvis i
form av sakkunniga inspektérer som ger tilistand fére hetarbeten paborjas.

Brandskyddskontroll

Det maste ligga i innehavarens intresse att sjalvmant forsékra sig om ett rimligt
skydd mot brands uppkomst. Regelbundna kontroller av byggnadsverks brandskydd
&r nédvandiga for att undvika dessa allvarliga skador, oavsett om de bestér av
manniskoliv eller monetara varden. Denna brandskyddskontroll méste, cavsett vem
som utfér den, vara analytiskt upplagd och bygga pa moderna kunskaper och
erfarenheter. Att uppfylla gamla byggreglers minimikrav innebar inte automatiskt att
byggnaden &r séker under dagens forhallanden. Nya rén och erfarenheter fran
intréffade olyckor leder till nya synsatt, och till nya Iésningar. Denna brand ar inget
undantag. Innehavaren bér i sitt eget intresse se till att brandskyddsatgérderna i
byggnaden motsvarar den anvindning och den skyddsniva som svarar mot dagens
kunskap.

Skadebegransande argéirder

Tidig detektion

For att tidigt upptécka en brand kravs detektionssystem som ger en sa tidig
indikation som mgjligt. Larmet maste dessutom vara placerat pa ett sadant sétt att
det faktiskt kan detektera brand i alla utrymmen. Dolda utrymmen kan leda till att
brénder inte upptacks férran i mycket sena skeden, vilket blev fallet i Dusseldorf.

Adresserbara detektorer

For att snabbt kunna géra en insats maste man med rimlig precision kunna utlésa
var rok/brand detekterats. Detta ar inte minst viktigt i stora eller komplexa lokaler,
eller da detektorsystemet ar monterat i dolda utrymmen.
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Snabbt utrymningslarm

Fér att snabbt fa igang utrymning kravs att den s.k. varseblivningsfasen blir sa kort
som mdjligt. Det ar nddvandigt att pa ett otvetydigt sétt fAinga uppmarksamheten hos
de hotade. Darfér maste det finnas moéjlighet att omedelbart utiésa ett larm, oavsett
sort. Personal skall vara dvad och rutiner utarbetade for att hantera situationen
omedelbart.

Talade meddelanden

Ett talat meddelande har sma forutsattningar att fanga uppmarksamheten hos
manniskor pa en flygplats, eftersom meddelande hela tiden strommar ut ur
hégtalarna. Om inte utrymningsmeddelandet kompletteras med nagon annan stimuli
ar risken stor att manga inte uppmérksammar varningen alls.

Om forinspelade meddelanden med instruktioner skall anvéandas maste dessa vara
utformade sa att de inte kan missuppfattas, och darigenom &6ka forvirringen vid
utrymningen. Om man anvénder regelratta uppmaningar i fraga om vilka
utrymningsvéagar som skall anvdndas maste dessa vara anvandbara oavsett var det
brinner. Alternativet r att differentiera meddelandena mellan inte baratyp av.=~
héndelse (driftavbrott, brand, sirémavbrott, terroraktion, 0.s.v.) utan dven inom varje
héndelse.

Effektiv brand-/réksektionering

Denna brand, som snarare &r att betrakta som en typisk undertaksbrand i en stor
lokal &n som en flygplatsbrand, visar med all 6nskvard tydlighet vikten av
brandsektionering. Aven om man skall férhindra brands uppkomst genom
férebyggande arbete kommer ett visst antal brénder alltid att iniraffa. En effektiv
brand/roksektionering i bade horisontell och vertikal ledd, pa ett fatal platser i denna
byggnad, hade drastiskt kunnat minska férlusterna vid branden.

Ledning

Organisationen var vél férberedd med resurser for olika ledningsnivaer och
stabsarbete, som snabbt sattes igang med klara avdelade uppgifter.
Ledningsorganisationen &r mycket lik den svenska modellen med olika bakre
stédfunktioner samt en operativ ledningsstruktur pa skadeplatsen med
raddningsledare, skadeplatschef och sektorchefer. Aven samverkan med dvriga
.myndigheter upprattades pa ett satt som liknar den svenska modellen.
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Samordning

Samgrupperingen av de olika myndigheterna och organisationerna ute pa
skadeplatsen gav goda forutsattningar for en val samordnad insats. Kedjan mellan
den bakre staben (SAE), Diisseldorfs brandkars ledningscentral och ledningsplatsen
var fér brandkaren en férutsattning for att parallellt kunna leda och samordna
insatsen.

Information

Massmediatrycket vid den har typen av insatser blir mycket stort och det ar av
yttersta vikt att insatsledningen avdelar resurser for att kunna tillgodose énskemai
och behov fran olika media. Ett sarskilt pressbefél med kunskap och erfarenhet av
mediahantering kan fungera som lank mellan insatsledning och media. Det ar
dessutom nédvandigt att samordna informationen som I2mnas mellan de inblandade
organen och myndigheterna. Denna typ av informationssamordning hade kunnat
forhindra missforstandet mellan polisen och det pa flygplatsen upprattade
krishanteringscentret.

Informationsvéxeln pa katastrofskyddscentrat var underdimensionerad fér denna typ
av uppgift. Vid besked till allmanheten uppgavs inte vilka fragor som man svarade pa
vid de olika numren, vilket medférde att de flesta samtalen berérde flygavgangar och
liknande. Har bér man, i s& manga media som méjligt, snabbt ange vilka
telefonnummer som galler och vilka typer av forfragningar dessa skall utnyttjas for.

Krishantering och debriefing

Brandkarens och polisens respektive organisationer fér omhandertagande av
drabbade, anhériga och insatspersonal fungerade val. Eftersom det &r viktigt att
denna typ av resurs stills till férfogande snabbt ar indvade rutiner och vaiutbildad
personal nddvandigt. For insatspersonal galler ocksa att kunskap om de egna
reaktionerna genom utbildning medfér en snabbare identifiering av problemen.
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Slutord

Det ar viktigt att framhalla att branden pa Dusseldorfs flygplats inte bér ses som ett
typexempel pa hur en brand pa en flygplats utvecklas och vilka féljder en sadan far.
De faktorer som bidragit till att handelsef6rioppet blev som det gjorde &r inte pa
nagot vis unika fér flygplatser. Snarare ar det sannolikt sa att dessa problem med
stora, daligt sektionerade lokaler i flera plan, med dolda undertak, utan moderna
detektionssystem och byggda enligt &ldre bygglagstiftning aterfinns bland manga
storre samlingslokaler runt om i Sverige. En varierande flora av attityder gentemot
brandskydd och egen brandskyddskontroll &terfinns ocksa inom &garnas och
innehavarnas led.Heta arbeten ar, trots stora utbildningsinsatser, fortfarande en
vanligt férekommande orsak till brander och tillbud. For svensk raddningstjanst finns
det all aniedning att ta ldrdom av denna brand och utnyttja erfarenheterna i saval det
operativa som det férebyggande arbetet.
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