Ro6k och lukt hirstammande fran dieseldrivna fordon har férorsakat klagomal. Av de 1670 000 fordon, som var registrerade i Sverige den
30/9 1963, var 55 000, 3,3 %, dieseldrivna. Dieseldriften dominerar bland de tyngre fordonen - bussar och lastbilar. Férbrukningen av
motorbrannolja i Sverige utgor drygt 35 % av den totala motorbransleférbrukningen och vintas 6ka.

Tomgangskorning och acceleration, d v s de korperioder da den storsta delen hélsovadliga avgaser produceras, upptar drygt 50 % av
kortiden for en buss i stadstrafik. 99,85 % av avgaserna fran dieselmotorer bestér av "ofarliga bestdndsdelar": kvive, kolsyra, vite, syre och
vattenanga, medan 6vriga 0,15 % bestar av: koloxid, kvéveoxider, lagre aldehyder, kolvéten, sérskilt vissa polyaromater med cancerogena
egenskaper, svaveldioxid m m, vilka hygieniskt sett 4r de mest betydelsefulla komponenterna.

Damm, sot, oljerdk, etc kan dven vara siktférsamrande. I avgaser fran en bensinmotor 4r andelarna ca 95 % "ofarlig del" och 5 %
"besvirande del".

Rok och sot fran dieselmotorer 4r onddiga endr de huvudsakligen beror pa fel instéllning av branslepump, déligt underhallen motor, fel
bréansle, slarvig korning etc. Avgasernas lukt och retande effekt hérror framst fran aldehydkomponenter, men dven fran kvavedioxid,
svaveldioxid, kolviten och fasta partiklar (rok).

Sex rokmdstare av filtertyp och sex av optisk typ har beskrivits. Vidare har redogjorts for de, framst i USA anvinda, visuella
rokbestamningsmetoderna. Tre lukt-bestimningsmetoder presenteras.

I de flesta lander, dven i Sverige, finns stadgat "att motorfordon skall hallas i ett sddant skick och framf6ras pa ett sddant sétt att utslipp av
rok och avgaser i sddan méngd att de stér omgivningen undvikes.

Lagstadgad kontrollprocedur och faststéllda gréansvérden for tillatna emissioner fran dieselfordon finns troligen hittills bara i Finland och
USA.



