Den 12 mars 1992 intriffade ett kontaktledningsbrott pa Géteborgs sparvégars anldggning i Géteborg. Vid bortrangering av ett
sparvagnssitt om tva vagnar kopplade trafikledaren ur den mekaniska bromsen for att dessa i lutningen skulle rulla bakét och in under
spanningsforande kontaktledning.

Nér den mekaniska bromsen kopplas ur upphoér all mekanisk bromsverkan. Bromsen han aterstillas genom att tryckluft fylls pa, sparvagnen
aktiveras (mandoverspanningen slas till) och en lossningsmandver utfors inne frén vagnen.

Trafikledaren tillsade sparvagnsforaren att nér avsedd forflyttning skett stanna tagséttet genom att dra i nddbromsen. Denna atgérd
medférde ingen bromsverkan eftersom den mekaniska bromsen var urkopplad.

Vagnarna rullade nedf6r den kraftiga lutningen i Aschebergsgatan och spérade ur vid Vasaplatsen i en hastighet av
ca 100 km/tim.

Tagsittet korde pa ett stort antal ménniskor som befann sig pa héllplatsen vid Vasaplatsen, och korde slutligen in i en husvigg. Klockan var
dé 09.17. Under farden kolliderade tagsattet dessutom med 12 bilar. Brand uppstod. Sammanlagt omkom 13 personer och 23 skadades.
Omfattande egendomsskador uppstod.

I SHK:s utlatande anfors bl.a. foljande:

¢ Det har inte kommit fram nagot som tyder pé ett tekniskt fel.

Samma typ av bromssystem forekommer pa de flesta moderna sparvagnar och ar ett effektivt och driftsakert system.

De mekaniska urkopplingsdonen hade enligt G6teborgs Spéarvéigars bestillning utforts lattatkomliga och ldttmandvrerade.
Regelverket vid Goteborgs Sparvigar var svaroverskadligt och oklart bl.a. vad géllde urkoppling av mekanisk broms.
Utbildningen av trafikpersonal gav inte tillricklig forstaelse om de tekniska systemen som hanterades.

Flera omorganisationer hade inverkat negativt pa trafiksdkerhetsarbetet vid Goteborgs Spérvégar.

Redan fore olyckan hade dock foretaget, efter krav fran Jarnvigsinspektionen, utarbetat ett atgirdsprogram for 6kad sparsikerhet
som avsatt vissa resultat.

¢ Riddningsarbetet genomfordes vél.

Efter ovanstadende inledning f6ljer en utforlig redovisning av fakta (vari raddningsverksamheten ingér), en analys av hindelseférloppet, ett
utlitande om undersokningsresultat och olycksorsaker, vidtagna eller planerade dtgdrder samt SHK:s rekommendationer.



