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BRANDEN I KINGS CROSS TUNNELBANESTATION I LONDON

Onsdagen den 18 november intrdffade en av de svaraste tunnelbaneolyck-
orna nagonsin pa Kingé Cross tunnelbanestation i centrala London, da

en brand utbrét i en rulltrappa, strax efter rusningstid omkring k1 19.30.

Vid branden omkom 30 personer varav 1 brandman. Dessutom skadades

53 personer, varav 21 svart, varfér antalet omkomna kan forvéntag stiga.
King Cross dr en mycket frekventerad tunnelbanestation. Hér finns for-
bindelse med fem tunnelbanelinjer i olika plan under jord samt med jarnvigs-
stationen i St Pancras. Passagerare forflyttar sig genom ett férgrenat
system av rulltrappor, transportband, trappor och tunnlar mellan de olika
tagen och gatuplanet. T

RADDNINGSOPERATIONEN

Enligt vittnesrapporter har man borjat kédnna roklukt liknande brant gummi
eller plast pa Svre delen av rulltrappan vid 19.15-tiden.

K1 19.30 ser en resande att rok trianger upp fran vre delen av rulltrapp-
ans sittsteg och gdr en biljettkontrollant uppméirksam pa detta.

K1 19.36 inkommer det forsta larmet till larmcentralen, Den ndrmast
olycksplatsen belidgna brandstationen i Euston 4r ute pa andra uppdrag,
varfér larmet gar till Soho varifran 3 brandfordon med personal larmas
till Kingé Cross Station. Branden ansags inledningsvis vara av rutinkaraktér.
Vid framkomsten beger sig rdddningsledaren (station officer=brandméstare)
tillsammans med nagra brandmén utan andningsskydd ned i tunnelbanans
férbindelsegangar fér att orientera sig om situationen. Da man konsta-
terade en del rok i biljetthallen gav brandméstaren order till brandménnen
att de skulle atervidnda fér att himta andningsskydd och vattenslang.

K1 19.47 d& brandminnen hémtar sin utrustning sker en snabb 6vertind-
ning i biljetthallen med omkringliggande utrymmen. Omedelbart darefter
larmas de férsta ambulanserna samt olika polis och stabsfunktioner enligt
faststidllda rutiner.

Branden blir pa kort tid vildigt intensiv och en snabbt tilltagande hetta
méter de brandmén som férsdker ta sig ned genom gangar till biljetthall
f6r att hjélpa ut nddstdllda ménniskor.

K1 20.00 rapporteras att ett stort antal ménniskor formodas vara skadade
och att tjock tét rok tridnger upp ur forbindelsegangarna. Samtidigt bérs
de forsta 4 skadade upp till det fria. Nagra skadade tar sig upp pa egen
hand, svart bridnda av den enorma hettan. Enligt vittnesuppgifter stapplar
en del minniskor upp med brinnande har och klddesplagg.

Mycket stora personella och materiella resurser sétts nu in ndr omfatet-
ningen av katastrofen bérjar framsta. Ledningen av rédddningsoperationen
pa brandplatsen &vertas av tillférordnade brandchefen Joseph Kennedy.

K1 20.19 &r ca 140 brandmén och 20 brandfordon insatta férutom ett

stort antal sjukvardspersonal, poliser samt personal fran Londons tunnelbana.
Ett 10-tal ambulanser transporterar skadade till 3 olika sjukhus. Hettan

pa brandplatsen dr sa hdg att det fortfarande dr omdjligt fOr brandménnen
att ta sig ned till brandhérden. .

K1 20.35 lokaliseras branden till rulitrappan mellan biljetthallen och
Piccadilly line. En brandman rapporteras saknad. Brandens intensitet

4r dnnu mycket hdg och tjock brandrok viller dnnu upp ur férbindelsegangarna
fran tunnelbanan.

K1 21.00 har 19 skadade och 3 déda férts till olika sjukhus, Branden pagar
fortfarande intensivt och flertalet minniskor saknas. Ytterligare rdddnings-
resurser satts in.
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K1.21.15 &r Sver 200 brandmén med 30 brandfordon i aktion pd brandplatsen.

K121.48, dvs mer &n 2 timmar efter 1:a larmet, rapporteras branden
vara under kontroll. Brandmén s6ker fortfarande igenom skadeplatsen
efter Overlevande. Minst 50 ménniskor befaras nu vara direkt drabbade
av katastrofen.

K1 22.00 rapporteras antalet omkomna vara minst 20 st. Omkring k1 23.00
kallas brandorsaksutredare till skadeplatsen f&r att forbereda och pabdrja
utredningen. Nigra brandm&n som blivit brdnnskadade férs med ambulans
till sjukhus.

K1 01.46 rapporteras branden vara helt slidckt. Rdddningsledaren
ger order om att stoppa trafiken pa King§ Cross samtliga tunnelbanelinjer.
SOkande efter skadade fortsdtter i alla utrymmen.

K1 02.50 hittas ett oként antal 6verlevande fran utrymme vid tunnelbane-
perrong eller férbindelsegangar. De dr chockade och forgiftade av rok-
skador. Nagra dverlevande har klarat sig genom att ta sin tillflykt till

en toalett. Huruvida de ingick bland de ndmnda dverlevande eller de

blev rédddade i ett tidigare skede &r ej klart. 30 ménniskor rapporteras

ha omkommit. Ca 23 skadade, varav flertalet svart, har forts till sjukhus,

K1 04.56 atervénder samtlig kvarvarande brandpersonal till sina stationer.

En mera detal;erad beskrivning av rdddnings- och stickningsarbetet presen-

teras ej har da tillrdckligt med uppgifter ej erhallits dnnu. Klart dr emeller-

tid att den snabba och kraftiga 6vertdndningen, som skedde ovéntat,

medforde att alla resurser inledningsvis inriktades helt pa livrdddning.

Branden bekdmpades fran flera angreppsvédgar. Enligt uppgift anvéndes

inget annat sldckningsmedel &n vatten. Nagon brandventilation med hjélp

av fasta eller bdrbara fldktar férekom ej, atminstone inte under livraddningsskedet.
Erfarenheter fran den tidigare tunnelbanebranden for tre ar sedan i Piccadilly
Circus stn medfdrde att man denna gang 14t tunnelbanetagen ga hela

tiden for att ventilera bort brand- och rékgaserna.

BRANDORSAK OCH BRANDFORLOPP

En offentlig utredning har tillsatts for att klargéra brandorsak och hindelse-
forlopp. Utredningen pagar fortfarande och det kommer att ta Iéng tid
innan den &r helt klar. Fran ansvarigt hall 4r man [forsikig med utlatande
om olika brandorsaksteorier. En intensiv debatt pagick i Radio, TV och
press ddr man snarast férsokte utpeka de ansvariga for olyckan.

Det dr helt faststéllt att branden har borjat ca 10 m fran den hogsta

delen i en av de tre rulltrapporna mellan biljetthallen och Piccadilly

line. Man arbetar f&r ndrvarande med tvd huvudteorier betridffande brandens
uppkomst. Den ena &r att en glddande cigarett har kastats ned mellan
rulltrappans séttsteg och sidovdgg och fastnat pa undersidan av rulltrappan

i de infettade lagren, Dar har den tillsammans med &vrigt brannbart
material efter hand f6rorsakat en brand. Den andra huvudteorin dr att
friktion mellan trappans rorliga del och underkant pa trapplépet, alternativt
varmgang i lager, har férorsakat branden. Sabotageteorin har ocksj disku-
terats, men den avskrivs allt mer.



Under rulltrappan finns en smal servicetrappa. Vittnen uppges ha skymtat

ett flertal sma brandhdrdar pa denna, vilket kan tyda pa att brinnande
material droppat ned fran rulitrappans undersida. Vid kontroll av rull-
trappan underifran kan konstateras att den endast Ar brandskadad pa

en begridnsad del, ca 2-3 m. Dir syns tydligt att lagren, troligen av nagon
slags amidplast, har smilt. Ovriga delar och utrymmen under rulltrappan

ar oskadade liksom rulltrappans motor beldgen i maskinrum omedelbart

under rulltrappans oversta del i biljetthallen. Rulltrapporna installerades
1932 och dr delvis av trd. Sdttstegen bestar av stalplat pa vilka en skiva

av teak &r applicerad. Tréribbor utnyttjas som slityta. Trappstegen ren-
gores var annan vecka med en fotogenliknande vitska, vilket kan ha

okat bridnnbarheten nagot. Teak dr emellertid mycket hart och relativt
svarantadndligt. Rulltrappans insidor, dversida mellan trapporna samt
vdggarna upp till ungefdr 2 m hgjd &dr utférda med ca 3 mm tjock lackad
teakfanér, Ovanfor brandhdrden har denna brunnit bort fullsténdigt,

och brandskadorna i Ovrigt dr stora. Omedelbart nedanfdr den plats dir
branden uppstod finns en tydlig avgrédnsning till oskadat omrade. Héir

dr pappersafficher pa trdytor oskadda och den malade betongytan dr

inte ens sotskadad.

Branden har troligen borjat som en mindre glodhard, vilken alstrat brand-
gaser p g a hog temperatur. Genom kraftigt drag, "skorstenseffekt" har
gaserna, ansamlats i taket ovanfdr rulltrappan och i biljetthallens tak.

Detta har pagatt i uppskattningsvis 1/2-1 tim fére den snabba vertdndningen.
Branden omfattade pa kort tid hela biljetthallen med tillhérande korridorer
och trappor ett 100-tal meter fran rulltrappan. Till biljetthallen, som

Ar ungefédr 50 m i diameter, mynnar 3 rulltrappor frin Piccadilly line

och 3 rulltrappor fran Victoria line. Piccadilly line har dessutom for-

bindelse ytterligare nedat via 3 rulltrappor till Northern line. Plattformarna
vid Piccadilly line och Victoria line har ocksd férbindelse internt med
gangtrappor. Nivaskillnaden i tunnelbanesystemet samt den kontinuerliga
tunnelbanetrafiken under hela brandforloppet har medfdrt ett kraftigt
luftfléde uppat. Vid den snabba &vertdndningen antidndes brandgaser

som efter hand har ansamlats i biljetthallens tak med intilliggande utrymmen.
Brandgaserna har varit koncentrerade till taket och ménniskor har forst

lagt mérke till brandlukt da gaserna efter hand sjunkit ner till luktniva.

Vid branden utvecklades en stark hetta. I biljetthallens tak fanns asbest-
plattor vilka spruckit och fallit ner. En del betongytor i tak och véggar

har spruckit och vittrat sonder. Kakel pa viggar mer dn 100 m fran brandhdrden
f6ll ned. Vissa metalldelar i tak och vdggar, biljettautomater, biljettkontor
m m demolerades.

De flesta av de omkomna hittas i biljetthallen. Férolyckade finnes ocks3
i korridorer och tunnlar mot gatuplan i anslutning till biljetthallen. Manga
av offren dr sa svart sonderbrdnda att identifiering krdvs genom kontroll
av tandstillning. Man jAmfér skadebilden pa offren med skador som be-
sédttningar pa brinnande batar fick under Falklandskriget.

Panik uppstod i inledningsskedet av branden da resenidrer forsdkte atervinda
nedat i den uppatgaende rulitrappan nir man blev varse branden. Efter

en stund stoppades rulltrappan genom att nagon tryckte pa nddstopps-
knappen. Nagra ménniskor lyckades fly genom att stiga pa ankommande

tag vilka, Atminstone inledningsvis, stannade. Av tillgédngliga uppgifter
framgar emellertid ej vilken instruktion tagférarna har erhallit av trafik-
ledningen samt vilken instruktion som har givits via higtalare pa perrongerna
och i tunnelbanetagen till resendrerna. Situationen torde ha varit forvirrad.
Enligt vittnesuppgifter stannade endast en del av tagen. Nagon pastar

sig ha sett avstigande passagerare kl 20.30 vilket, om det dr korrekt,

pekar pé det mycket svara informationsproblemet under branden, Aven

om ménniskor far korrekt information och anvisningar sa ir det svart

att overtyga alla, sédrskilt om de dr skrdmda och stressade, Trots att
resendrerna blev uppmanade att halla sig nedanfér brandhirden, forsokte



en del fly ut genom eldhavet i biljetthallen. En del som védnde ned tillbaka
i den branddrabbade rulltrappan till Piccadilly line sprang sedan via for-
bindelsetrappor upp for rulltrappan fran Victoria line for att aterigen
hamna i hettan i biljetthallen strax intill Piccadilly line rulltrappan.

Av tillgéngliga uppgifter framgar ej i vilken utstrdckning rék och virme
har spridits till plattformarna vid tunnelbanetigen. Det torde rimligtvis
varit mojligt att vistas hdr och overleva under hela brandfdrloppet. Enligt
rapport fran rdddningsledaren ki 02.50 sa raddades ett okédnt antal personer
ifran plattformar och foérbindelsegangar. Detta, tillsammmans med konstater-
andet att de malade vdggytorna i rulltrappan nedanfér brandhirden var
rena, styrker ndmnda teorin att miljén varit uthirdlig vid plattforms-

niva. Dessutom uppges inga omkomna funnits nedanfér brandhérden,

Det finns en férbindelsegang, troligen till gatuplanet, fran ett utrymme
intill Piccadilly line platform. Huruvida detta &r en nédutrymningsvég,

om den utnyttjades, om den dr markerad m.m framgar ej av tillgidngliga
uppgifter.

Det 4r svart att finna en forklaring till varfor branden fick ett sddant
intensivt forlopp och pagick under tva timmar innan den var under kontoll.
Det fanns sannolikt ej sérskilt mycket brédnnbart material i tunnelbanan.
Det som brunnit &dr i huvudsak trdfaner, papper, gummi fran rulltrappans
drivband och tdckskickt i form av fdrg pa betongvidggarna. Eventuellt

kan lite annat "skrdp" som t ex damm, ludd, fett, papper ha bidragit.
Dessutom fanns en tillféllig vagg av plywood och tréreglar i biljetthallen.
Dock forefaller méngden och slagen av brédnnbart material ej vara i rimlig
proportion till den stora skada och virme som férorsakats av branden,

FOREBYGGANDE BRANDSKYDD

Kingé Cross Station &r en av de dldsta och mest frekventerade tunnel-
banestationerna i London. I genomsnitt passerar hidr 75.000 resendrer

per dag. Rulltrappan som eldhirjades installerades 1932. Den 4r pa undersidan
och pa sidorna férsedd med manuell vattensprinkleranldggning, Det &r

ej kdnt om denna installerades vid byggnationen eller kanske nagon gang

pa 30 eller 40-talet. Sprinkleranlidggningen var saledes av gammal modell.

Vid branden var den emellertid inte vid nagot tillfdlle paslagen. Mandver-
anordningen dr placerad i trappnedgéng till rulltrappans maskinrum.

Denna &r tillgdnglig endast via dorr fran biljetthall, beldgen intill den
eldhérjade rulltrappan.

Betrédffande brandsldckningsutrustning sa finns handbrandsldckare ut-
placerade pa strategiska platser. Det konstaterades att man hade forsokt
sldcka branden inledningsvis med 3 handbrandsldckare vilka lag pa golvet

i biljetthallen omedelbart ovanfor rulltrappan. I dvrigt sa finns pa varje
plattform atminstone en brandpostledning framdragen,

Efter branden for 3 ar sedan pa Oxford Circus tunnelbanestation (maskinutrymme)
gjordes en del rekommendationer pa forbittrat férebyggande brandskydd.
Exempel pa dessa dr installation av rokdetektorer och virmedetektorer,
larmklockor, automatisk vattensprinkler i en del utrymmen, totalt r6kférbud,
mera utbildning och dvning av personal i tunnelbanan m m. En del av

dessa rekommendationer har foljts.

Bland annat infordes rokforbud pa tag och perronger. Efter den aktuella
branden har rokforbud utvidgats till att omfatta samtliga utrymmen

i tunnelbanan. Flertalet rekommendationer har emellertid ej f&ljts, vilket
fororsakat kritik i radio och press, dar man kopplar detta samman med

de allména privatiserings och besparingsdiskussioner som just nu pagar

i U.K.



Det finns ej nagra fast installerade rokgasfliktar for brandgasventilation
i tunnelbanan i Kingé Cross. Befintliga fliktar &r endast dimensionerade
for ordinarie ventilation av utrymmen. Brandkaren férfogar Sver ett
antal portabla brandgasfldktar men utnyttjandet av dessa under branden
var formodligen ringa. Brandventilationen av tunnelbanan utféres sa
gott som uteslutande genom att tagen fortsatte att ga kontinuerligt
under hela brandfdrleppet.

Ritningar 6ver samtliga utrymmen och forbindelsegdngar skall vara till-
gingliga for brandkaren pa sérskild plats i alla tunnelbanestationer,
Sadana ritningar finns normalt ej férvarade pa brandstationen. I aktuellt
fall férvarades ritningarna pa vagg intill rulltrappan i biljetthallen. Detta
medfdrde att de férstérdes innan nagon hann hdmta dem. Placeringen

av ritningarna har kritiserats fran en del hall. Det torde emellertid ej

ha haft nagon betydelse fér utgangen av denna brand. Dessutom &r brand-
personalen vil orienterade pa de stérsta tunnelbanestationerna i London.
Enligt uppgift far samtlig tunnelbanepersonal en till tva dagars brand-
skyddsutbildning vid anstéllningstillfdllet. Repetionsutbildning ges sedan
vart annat ir. Brandsyn pa tunnelbanan sker regelbundet minst 1 gang
pet ar.

SAMMANFATTNING AV BRANDEN OCH KONSEKVENSER AV DENNA

I SVERIGE

Branden pa Kingé Cross tunnelbanestation i London visade att mycket
stora konsekvenser och skadeverkningar kan vallas av en brand i stora
utrymmen och flera plan under jord, trots relativt ringa brandbelastning.
Férutom att 30 ménniskor omkom och ca 50 skadades, varav 21 svart,
har branden vallat stora skador i 6vrigt. Svarigheter under rdddnings-
tjdnstinsatser vid utvecklade brédnder i tunnelbanor maste ocksa fram-
hallas liksom de risker som bade rdddningspersonalen och resendrer kan
bli utsatta for.

Man kan inte utesluta att en brand med allvarliga konsekvenser kan in-
tridffa i Stockholms tunnelbana, vilket ocksa brandchefen i Stockholm
skriver i sin rapport fran branden pa King§ Cross. Risken for sabotage
maste ocksa beaktas. I jaimforelse med Londons tunnelbana dr Stock-
holms tunnelbana modernare, luftigare och har vanligtvis mindre komp-
licerade utrymmen. Dock torde det finnas risk fér att en brand i Stock-
holms T-central medfdr ett lika komplicerat rdddningsarbete som vid
branden pa Kingé Cross Station.

Det dr viktigt att berdrda myndigheter och organisationer i Sverige tar

del av de erfarenheter som gors i London efter branden och att atgérder
vidtages fér att om mdjligt hja sdkerheten ytterligare. Exempel pa

sadana atgirder som torde vara effektiva i nulidget dr: reducering av
brdnnbart material i tunnelbanan och pa tagen till ett minimun, utbyggnad

av larm och sldcksystem, ytterligare restriktioner for rékning, automatiskt
Oppnande grindar fér utrymning, forbéttring av kommunikationsradiosystemet
sa att forbindelse kan erhallas 1angt under markplanet vid rdkdykarinsatser,
utdkad utbildning/information till personalen pa tunnelbanan samt system
som férhindrar att vagnar blir stdende i tunnlar vid nédbromsning. Dessa
atgdrder betonar ocksa brandchefen i Stockholm, Lars Henricsson, i sin
rapport fran London i vilken han avslutar: "En kombination av férebyggande
atgédrder i tunnelbanan kombinerad med en effektivare rdddningstjinst

kan Oka sdkerheten for savil trafikanterna som for brandférsvarets personal”.



London Fire Brigade

London Fire Brigade férkortas LECDA vilket star f6r London Fire and
Civil Defence Authority.

Chief Officer d4r Gerald Dawson Clarkson och Deputy Chief Officer 4r
Mike Doherty.

I London med sina 12 milj invanare, finns alltid 2 200 brandmén i tjénst,
vilket utgdr ungefédr 1/4 av hela styrkan. Antalet brandstationer 4r 114
och antal sldckbilar (pumping appliances) dr 193. Varje ar inkommer

ca 150.000 larm till brandkéaren.

Pa London Fire Brigade finns en sérskild avdelning for brandorsaksut-
redning med 6 enheter om 2 man vardera beredda fér insatser dygnet

om, Dessutom finns en utredningsstyrka hos polisen men den &r, enligt
uppgift, av mindre storlek.

Betrédffande dimensioneringsregler sa indelas UK i 4 olika typer av risk-

areor bendmnda A,B,C,D. A representerar omrade med de storsta riskerna.

For att faststélla riskarea klassas byggnader, anlédggningar och verksam-
heter i Ovrigt efter ett sirskilt podngsystem beroende pé konstruktion,
utnyttjande, centralbeldgenhet, omgivning, antal berdrda ménniskor

m m. Varje utryckande enhet bestar av minst 5 man + fordon. Kravet
for riskarea A dr att 2 enheter skall vara pa plats inom 5 minuter och
ytterligare 1 enhet inom 8 minuter. For riskarea B gilier pA motsvarande
sdtt 1 enhet inom 5 minuter och 1 enhet inom 8 minuter, fér C, 1 enhet
inom 8 minuter och fér D, 1 enhet inom 15-20 minuter.

Den tekniska utrustningen har relativt hog standard. Arbetarskyddet
torde emellertld vara mera utvecklat i Sverige. Namnas kan att man

haller pa att utveckla rokdykarradio f6r kommunikation mellan rokdykarledaren

och en av rékdykarna i rékdykargruppen. Detta 4r ej ett krav 4n, enl1gt

uppglft. For att fa samband &dven i tunnelbanan gors férsok med tradsamband

ddr traden &r fixerad till brandslangen.

Betrédffande olycksstatistik f6r brandméin kan ndmnas att av 40.000 hel-
t1dsanstallda och 70.000 motsv. deltldsanstallda (retam part tlme) i UK,
omkommer i genomsnitt 7 brandmén per &r. Det var 7 ar sedan nagon
brandman forolyckades i tjénst i London, fére branden pd King$ Cross
Station dér en brandman omkom.
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Rulltrappan i vilken branden i Kings Cross Station utbrot. Bilden

ar tagen ca 5 m ovanfor den plats dér branden formodligen har startat.
Teakbeklddnaden pa sdttstegen har mestadels brunnit bort. Lite
forkolnade rester kan skymtas pa trappstegen. Birigheten i trappan
har ej paverkats i nimnvird grad varfér man utan problem kunde

ga i rulltrappan, (i huvudsak stalkontruktion). Sidostycken av teak-
faner har brunnit upp fullstéindigt. En sprinklerledning kan skymtas
ovanfdr kugghjul till vinster pa bilden. Det finns iven en sprinkler-
ledning under trappan. Biljetthallen, dir de flesta omkom och dér
branden var som mest intensiv, dr beldgen omedelbart bortom den

Oversta delen pa trappan.



Bilden dr tagen emot taket ovanfor den brandhiirjade rulltrappan.

Temperaturen har hiir varit sa hdg att betongen delvis har spruckit
och vittrat sonder. P3 denna plats har ett stort luftfléde till branden
erhallits, dels genom "skorstenseffekt" i trappan och dels genom

att tunnelbanetagen pressade upp luft underifran. Lingst upp till
vinster pa bilden skymtar férkolnade trireglar som tillsammans
med skivor av trdfaner avskdrmade ett utrymme i biljetthallen for

att ett tillfdlligt reparationsarbete pagick.



v

Delar av sondervittrade asbetsplattor som utgjorde undertak i biljett-
hallen. Plattorna var fixerade till en metallkonstruktion som delvis
demolerades. Aven betongtak i utrymmet ovanfdr plattorna var
kraftigt paverkat av den hdga virmen. Sannolikt har brandgaser
ansamlats i detta utrymme i stor omfattning innan évertindningen
dgde rum. Sondervittrade asbetsplattor 4r som bekant dven obe-

hagliga ur cancerrisksynpunkt.



Forkolnad dorr till trappa som leder till rulltrappans maskinrum.

1 denna trappa finns ventil f6r éppning av vattenflédet till rulltrappans
sprinkleranliiggning. Betongblocken ovanfor dérren har till en del
vittrat sonder och spruckit. Dorren har varit stangd under hela branden
varfor endast yttersidan dr kraftigt forkolnad. Rulitrappan dédr branden
uppstod ir beldigen omdelbart till viinster och nedat fran bildens

vanstra kant.



VI

Rester av telefonautomater i gangtunnel mer &n 100 m fran brand-

- platsen, Alla plastdelar har smilt och brunnit. Kakelplattor pa viggar
har till stor del fallit ner. Viggar och tak idr kraftigt sotbelagda.



vii

Fran vidnster star en engelsk sprinklerexpert vilken reprsenterade

foretaget som ansvarade for sprinkleranliiggningen, en ingenjor fran
Londons tunnelbana, Divisional Officer Gerry O Neill fran London

Fire Brigade samt brandchefen i Stockholm, Lars Henricsson.
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