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BRANDEN I KINGS CROSS TUNNELBANESTATION I LONDON 

Onsdagen den 18 november in t räffade e n  av  d e  svåras te  tunnelbaneolyck- 
orna någonsin pA King6 Cross tunnelbanestation i centra la  London, d å  
e n  brand utbröt  i e n  h l l t r a p p a ,  s t r a x  e f t e r  rusningstid omkring kl 19.30. 
Vid branden omkom 30 personer varav 1 brandman. Dessutom skadades 
53 personer, varav 21 svår t ,  varför an ta le t  omkomna kan förvantak stiga. 
King Cross a r  e n  mycket f rekventerad tunnelbanestation. Har finns för- 
bindelse med f e m  tunnelbanelinjer i olika plan under jord s a m t  me* jarnvägs- 
stat ionen i St  Pancras. Passagerare förf ly t tar  sig genom ett förgrenat  
system a v  rulltrappor, transportband, trappor och tunnlar mellan d e  olika 
tågen och gatuplanet. 

Enligt vit tnesrapporter har  man börjat  kanna röklukt liknande brant gummi 
eller  plast på övre  delen a v  rulltrappan vid 19.15-tiden. 
K1 19.30 se r  e n  resande att  rök t ränger  upp f rån övre  delen a v  rulltrapp- 

ans  sa t t s t eg  och gör e n  bil jet tkontrollant  uppmärksam på  det ta .  
K1 19.36 inkommer d e t  fö r s ta  l a rmet  t i l l  larmcentralen. Den närmast  

olycksplatsen belägna brandstationen i Euston a r  u t e  på andra  uppdrag, 
varför l a rmet  gå r  t i l l  Soho varifrån 3 brandfordon med personal larmas 
t i l l  King6 Cross Station. Branden ansågs inledningsvis vara  a v  rutinkaraktar. 
Vid framkomsten beger sig raddningsledaren (stat ion officer=brandmastare) 
tillsammans med några brandman u tan  andningsskydd ned i tunnelbanans 
förbindelsegångar för  att or ientera  sig om situationen. Då man konsta- 
t e rade  en  del  rök i biljetthallen gav brandmastaren order t i l l  brandmannen 
att d e  skulle å tervända fö r  att h ä m t a  andningsskydd och vattenslang. 

K1 19.47 d å  brandmannen hämtar  sin utrustning sker en  snabb overtand- 
ning i biljetthallen med omkringliggande utrymmen. Omedelbart  dä re f te r  
larmas d e  förs ta  ambulanserna s a m t  olika polis och stabsfunktioner enligt  
faststäl lda rutiner. 
Branden blir på kor t  t id väldigt intensiv och e n  snabbt t i l l tagande h e t t a  
möter  d e  brandman som försöker ta sig ned genom gångar t i l l  biljetthall 
för  att hjälpa u t  nödställda människor. 
K1 20.00 rapporteras att ett s t o r t  a n t a l  människor förmodas vara  skadade 

och att tjock tät rök t ränger  upp ur förbindelsegångarna. Samtidigt  bars 
d e  fö r s ta  4 skadade upp t i l l  d e t  fr ia.  Några skadade t a r  sig upp på egen  
hand, svår t  brända a v  den enorma hettan.  Enligt vittnesuppgifter stapplar 
e n  del  människor upp med brinnande hår  och klädesplagg. 
Mycket s to ra  personella och mater ie l la  resurser s a t t s  nu in nar omfa t t -  
ningen a v  katas t rofen börjar framstå.  Ledningen av  räddningsoperationen 
på  brandplatsen över tas  a v  tillförordnade brandchefen Joseph Kennedy. 

K1 20.19 a r  ca 140 brandman och 20 brandfordon insat ta  förutom ett  
s t o r t  an ta l  sjukvårdspersonal, poliser s a m t  personal f rån Londons tunnelbana. 
E t t  10-tal ambulanser t ranspor terar  skadade t i l l  3 olika sjukhus. He t tan  
på brandplatsen a r  så hög att d e t  for t farande ä r  omöjligt fö r  brandmannen 
att ta sig ned t i l l  brandhärden. 

K1 20.35 lokaliseras branden till rulltrappan mellan biljetthallen och 
Piccadilly line. En brandman rapporteras saknad. Brandens intensitet  
ä r  ännu mycket hög och tjock brandrök väller ännu upp ur förbindelsegångarna 
f rån  tunnelbanan. 

K1 21.00 har  19 skadade och 3 döda f ö r t s  till olika sjukhus. Branden pågår 
for t farande intensivt och f l e r t a le t  människor saknas. Yt ter l igare  raddnings- 
resurser s a t t s  in. 
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K1.21 . l 5  a r  över 200 brandman med 30 brandfordon i aktion på brandplatsen. 

K1 21.48, dvs mer  an  2 t immar  e f t e r  1:a larmet ,  rapporteras branden 
v a r a  under kontroll. Brandman söker for t farande igenom skadeplatsen 
e f t e r  överlevande. Minst 50 människor befaras nu vara  direkt  drabbade 
a v  katastrofen. 

K1 22.00 rapporteras an ta le t  omkomna vara  minst 20 st. Omkring kl  23.00 
kallas brandorsaksutredare t i l l  skadeplatsen för  att förbereda och påbörja 
utredningen. Några brandman som blivit brannskadade förs med ambulans 
t i l l  sjukhus, 

K1 01.46 rapporteras branden vara  hel t  slackt. Räddningsledaren 
g e r  order om att stoppa t raf iken p å  King6 Cross samtliga tunnelbanelinjer. 
Sökande e f t e r  skadade fo r t sä t t e r  i a l l a  utrymmen. 

K1 02.50 h i t t a s  ett okänt a n t a l  överlevande f rån ut rymme vid tunnelbgne- 
perrong e l ler  förbindelsegångar. De  a r  chockade och förgiftade av  rök- 
skador. Några överlevande har  k lara t  sig genom att  ta sin tillflykt t i l l  
e n  toale t t .  Huruvida d e  ingick bland d e  nämnda överlevande eller  d e  
blev räddade i ett t idigare skede a r  e j  klart.  30 människor rapporteras 
h a  omkommit. C a  23 skadade, varav f l e r t a le t  svår t ,  ha r  fö r t s  t i l l  sjukhus. 

K1 04.56 å tervänder  samtl ig  kvarvarande b r a n d p e r s ~ n a l  t i l l  s ina stat ioner.  

En m e r a  detaljerad beskrivning a v  räddnings- och släckningsarbetet presen- 
t e r a s  e j  har  d å  tillräckligt med uppgifter e j  erhåll i ts  ännu. Klart  a r  emeller-  
t id  att den snabba och kraf t iga  Övertändningen, som skedde oväntat ,  
medförde att a l l a  resurser inledningsvis inriktades hel t  på livräddning. 
Branden bekämpades f rån f l e ra  angreppsvagar. Enligt uppgift användes 
inget anna t  släckningsmedel a n  vatten.  Någon brandventilation med hjälp 
a v  f a s t a  el ler  bärbara f läktar  förekom ej, åtminstone in te  under livräddningsskedet, 
Erfarenheter  f rån den t idigare tunnelbanebranden för  t r e  å r  sedan i Piccadilly 
Circus  s t n  medförde att man denna gång l a t  tunnelbanetågen g å  hela 
t iden för  att venti lera bort brand- och rökgaserna. 

BRANDORSAK OCH BRANDFORLOPP 

En offentl ig utredning har t i l l sa t ts  fö r  att klargöra brandorsak och handelse- 
förlopp. Utredningen pågår for t farande och d e t  kommer att ta lång tid 
innan den a r  hel t  klar. Från ansvarigt  håll a r  man försiktig med ut lå tande 
om olika brandorsaksteorier. En intensiv d e b a t t  pågick i Radio, TV och 
press dar  man snaras t  försökte utpeka d e  ansvariga för  olyckan. 

D e t  a r  hel t  fas ts ta l l t  att branden har  börjat  ca 10 m från den högsta 
delen i e n  a v  d e  t r e  rulltrapporna mellan biljetthallen och Piccadilly 
line. Man a rbe ta r  för  närvarande med t v å  huvudteorier beträffande brandens 
uppkomst. Den e n a  a r  att e n  glodande c iga re t t  har kas ta ts  ned mellan 
rulltrappans s a t t s t e g  och sidovagg och fas tna t  på  undersidan av  rulltrappan 
i d e  infe t tade lagren. Dar har  den t i l lsammans med övrigt brännbart 
mater ia l  e f t e r  hand förorsakat e n  brand. Den andra  huvudteorin a r  att 
fr iktion mellan trappans rörliga del  och underkant på trapplöpet, a l t e rna t iv t  
varmgång i lager, har förorsakat branden. Sabotageteorin har också disku- 
t e ra t s ,  men den avskrivs a l l t  mer. 



Under rulltrappan finns e n  smal  servicetrappa. Vittnen uppges h a  skymta t  
ett f ler ta l  s m å  brandhärdar på denna, vilket kan tyda på  att brinnande 
mater ia l  droppat ned f rån rulltrappans undersida. Vid kontroll av  rull- 
trappan underifrån kan konsta teras  att den endast  a r  brandskadad på 
e n  begränsad del, c a  2-3 m. Dar syns tydligt att lagren, troligen a v  någon 
slags amidplast, har  smalt. Övriga delar och utrymmen under rulltrappan 
a r  oskadade liksom rulltrappans motor belagen i maskinrum omedelbart  
under rulltrappans övers ta  del  i biljetthallen. Rulltrapporna installerades 
1932 och a r  delvis a v  trä.  Sat ts tegen består av  s tå lplå t  på vilka e n  skiva 
av  t e a k  a r  applicerad. Träribbor utnyt t jas  som slityta. Trappstegen ren- 
göres var annan vecka med e n  fotogenliknande vätska, vilket kan h a  
öka t  brännbarheten något. Teak a r  emellert id mycket hå r t  och re la t iv t  
svårantändligt. Rulltrappans insidor, översida mellan trapporna s a m t  
väggarna upp t i l l  ungefär 2 m höjd a r  utförda med c a  3 mm tjock lackad 
teakfanér.  Ovanför brandhärden har  denna brunnit bort fullständigt, 
och brandskadorna i övrigt a r  stora.  Omedelbart  nedanför den plats dar  
branden uppstod finns e n  tydlig avgränsning t i l l  oskadat område. Har 
a r  pappersafficher på t r ay to r  oskadda och den målade betongytan a r  
in te  ens  sotskadad. 
Branden har troligen börjat  som e n  mindre glödhard, vilken a l s t ra t  brand- 
gaser  p g a hög temperatur.  Genom kraf t ig t  drag, "skorstenseffekt" har  
gaserna, ansamlats i t ake t  ovanför rulltrappan och i biljetthallens tak. 
D e t t a  har pågåt t  i uppskattningsvis 1/2-1 t im fö re  den snabba Övertändningen. 
Branden omfa t tade  på kort  t id hela  biljetthallen med tillhörande korridorer 
och trappor ett 100-tal m e t e r  f rån rulltrappan. Till biljetthallen, som 
a r  ungefär 50 m i diameter,  mynnar 3 rulltrappor f rån  Piccadilly line 
och 3 rulltrappor f rån Victoria line. Piccadilly line har dessutom ,för- 
bindelse yt ter l igare  nedåt  via 3 rulltrappor till  Northern line. Pla t t formarna 
vid Piccadilly line och Victoria line har  också förbindelse internt  med 
gångtrappor. Nivåskillnaden i tunnelbanesystemet s a m t  den kontinuerliga 
tunnelbanetrafiken under hela brandförloppet har medfört  ett kraf t ig t  
luftf löde uppåt. Vid den snabba Övertändningen antändes brandgaser 
som e f t e r  hand har ansamlats i biljetthallens tak  med intilliggande utrymmen. 
Brandgaserna har vari t  koncentrerade t i l l  t a k e t  och människor har fö r s t  
lagt  märke t i l l  brandlukt d å  gaserna e f t e r  hand sjunkit ner till  luktnivå. 
Vid branden utvecklades e n  s ta rk  het ta .  I biljetthallens tak  fanns asbest-  
plat tor vilka spruckit och fall i t  ner. En del  betongytor i tak  och vaggar 
har  spruckit  och v i t t r a t  sönder. Kakel på vaggar mer a n  100 m från brandhärden 
föll ned. Vissa metalldelar i t a k  och vaggar, bil jet tautomater,  biljettkontor 
m m demolerades. 

~ e '  f l e s ta  av  d e  omkomna h i t t a s  i biljetthallen. Förolyckade finnes också 
i korridorer och tunnlar mot gatuplan i anslutning till  biljetthallen. b ånga 
av  offren a r  så svår t  sönderbrända att identifiering kravs genom kontroll 
av  tandställning. Man jämför skadebilden på off ren med skador som be- 
sättningar på brinnande båtar  f ick under Falklandskriget. 

Panik uppstod i inledningsskedet a v  branden d å  resenärer försökte å tervända 
nedåt  i den uppåtgående rulltrappan nar man blev varse branden. Ef te r  
e n  stund stoppades rulltrappan genom att någon t ryck te  på nödstopps- 
knappen, Några människor lyckades fly genom att s t iga  på ankommande 
t å g  vilka, åtminstone inledningsvis, stannade. Av tillgängliga uppgifter 
f ramgår  emellert id e j  vilken instruktion tågförarna har erhåll i t  av  trafik- 
ledningen s a m t  vilken instruktion som har  givits via högtalare på perrongerna 
och i tunnelbanetågen t i l l  resenärerna. Situationen torde  ha  vari t  förvirrad. 
Enligt vittnesuppgifter stannade endast  en  del  av  tågen. Någon påstår 
sig ha  s e t t  avstigande passagerare kl  20.30 vilket, om d e t  ä r  korrekt,  
pekar på d e t  mycket svåra  informationsproblemet under branden. Även 
om människor f å r  korrekt information och anvisningar så a r  d e t  svår t  
att övertyga alla, särskilt om d e  a r  skrämda och stressade. Trots  a t t  
resenärerna blev uppmanade att hålla sig nedanför brandhärden, försökte 



e n  de l  fly u t  genom eldhavet i biljetthallen. En de l  som vande ned tillbaka 
i den branddrabbade rulltrappan till Piccadilly line sprang sedan via för- 
bindelsetrappor upp för rulltrappan f rån  Victoria line för att å ter igen 
hamna i h e t t a n  i biljetthallen s t rax  intill  Piccadilly line rulltrappan. 

Av tillgangliga uppgifter f ramgår  e j  i vilken utsträckning rök och varme  
har  spridits  t i l l  p la t t formarna vid tunnelbanetågen. D e t  torde  rimligtvis 
var i t  möjligt att vistas har och överleva under hela  brandförloppet, Enligt 
rapport  f rån  räddningsledaren kl 02.50 s å  räddades ett okänt an ta l  personer 
ifrån pla t t formar  och förbindelsegångar. De t ta ,  tillsammmans med konstater-  
ande t  att  de  målade väggytorna i rulltrappan nedanför brandhärden var 
rena, s tyrker  nämnda teor  in att miljön var i t  uthärdlig vid plattforms- 
nivå. Dessutom uppges inga omkomna funnits  nedanför brandhärden. 
D e t  finns e n  förbindelsegång, troligen t i l l  gatuplanet,  f r ån  ett ut rymme 
intill Piccadilly line platform. Huruvida d e t t a  a r  e n  nödutrymningsvag, 
om den utnytt jades,  om den a r  markerad m.m framgår  e j  a v  tillgangliga 
uppgifter. 

D e t  a r  svår t  att finna en  förklaring t i l l  varför branden fick ett sådant 
intensivt förlopp och pågick under t v å  t immar  innan den var under kontoll. 
D e t  fanns sannolikt e j  särskil t  mycket  brännbart  mater ia l  i tunnelbanan. 
D e t  som brunnit a r  i huvudsak t räfaner ,  papper, gummi f rån  rulltrappans 
drivband och tackskickt i form a v  f ä r g  p å  betongväggarna. Eventuellt 
kan l i t e  anna t  "skrap" som t e x  damm, ludd, f e t t ,  papper ha  bidragit. 
Dessutom fanns e n  tillfällig vägg a v  plywood och t räreglar  i biljetthallen. 
Dock förefa l ler  mängden och slagen av  brännbart mater ia l  e j  vara  i rimlig 
proportion t i l l  den s to ra  skada och varme som förorsakats a v  branden, 

FOREBYGGANDE BRANDSKYDD 

King6 Cross Station a r  en  av  d e  ä lds ta  och mes t  frekventerade tunnel- 
banestationerna i London. I genomsnit t  passerar har 75.000 resenärer 
per dag. Rulltrappan som eldhärjades installerades 1932. Den a r  på undersidan 
och på sidorna försedd med manuell vattensprinkleranlaggning. Det  ä r  
e j  kant om denna installerades vid byggnationen eller  kanske någon gång 
på 30 el ler  40-talet. sprinkleranläggningen var  således av  gammal  modell. 
Vid branden var den emellert id in te  vid något t i l lfäl le påslagen. Manöver- 
anordningen'ar placerad i trappnedgång t i l l  ruIltrappans maskinrum. 
Denna a r  tillgänglig endast  via dörr f rån  biljetthall,  belagen intill den 
eldhärjade rulltrappan. 

Beträffande brandsläckningsutrustning s å  finns handbrandslackare ut-  
placerade på s t ra tegiska platser. D e t  konstaterades att man hade försökt 
s läcka branden inledningsvis med 3 handbrandslackare vilka låg  på golvet  
i biljetthallen omedelbart  ovanför rulltrappan. I övrigt  s å  finns på var je  
p la t t form åtminstone e n  brandpostledning framdragen. 
Ef te r  branden fö r  3 år sedan på Oxford Circus tunnelbanestation (maskinutrymme) 
gjordes e n  del  rekommendationer på f ö r b ä t t r a t  förebyggande brandskydd. 
Exempel på dessa a r  installation av  rökdetektorer och värmedetektorer,  
larmklockor, automatisk vattenspr inkler i e n  del  utrymmen, t o t a l t  rökförbud, 
mera  utbildning och övning a v  personal i tunnelbanan m m. En del  av  
dessa rekommendationer ha r  följts. 
Bland anna t  infördes rökförbud på  t å g  och perronger. Ef te r  den aktuella 
branden har rökförbud utvidgats t i l l  att o m f a t t a  samtliga utrymmen 
i tunnelbanan. F le r ta le t  rekommendationer har  emellert id e j  följts, vilket 
förorsakat kritik i radio och press, dar  man kopplar d e t t a  samman med 
d e  allmana privatiserings och besparingsdiskussioner som just nu pågår 
i U.K. 



Det  finns e j  några f a s t  instal lerade rökgasflaktar för  brandgasventilation 
i tunnelbanan i King6 Cross. Befintliga f läktar  a r  endast  dimensionerade 
fö r  ordinarie ventilation a v  utrymmen. Brandkåren förfogar över ett 
an ta l  portabla brandgasflaktar men utnytt jandet av  dessa under branden 
var förmodligen ringa. Brandventilationen a v  tunnelbanan utföres så 
g o t t  som uteslutande genom att tågen f o r t s a t t e  att g å  kontinuerligt 
under hela brandförloppet. 

Ritningar över samtliga utrymmen och förbindelsegångar skall vara  till- 
gängliga för  brandkåren på  särskild plats i alla tunnelbanestationer. 
Sådana ritningar finns normalt  e j  förvarade på brandstationen. I aktuellt: 
f a l l  förvarades ritningarna på  vägg intill  rulltrappan i biljetthallen. D e t t a  
medförde att d e  förstördes innan någon hann h ä m t a  dem. Placeringen 
a v  ritningarna har  kri t iserats f r å n  e n  del  håll. D e t  torde  emellert id e j  
h a  haf t  någon betydelse för  utgången a v  denna brand. Dessutom ä r  brand- 
personalen val  orienterade på d e  s tö r s ta  tunnelbanestationerna i London. 
Enligt uppgift f å r  samtlig tunnelbanepersonal e n  t i l l  t v å  dagars brand- 
skyddsutbildning vid anstallningstillfallet. Repetionsutbildning ges  sedan 
v a r t  annat år ,  Brandsyn på  tunnelbanan sker regelbundet minst 1 gång 
per år. 

SAMMANFATTNING AV BRANDEN OCH KONSEKVENSER AV DENNA 
I SVERIGE 

Branden p å  King6 Cross tunnelbanestation i London visade att mycket 
s to ra  konsekvenser och skadeverkningar kan vållas a v  en  brand i s to ra  
utrymmen och f l e ra  plan under jord, t ro t s  re la t iv t  ringa brandbelastning. 
Förutom att 30 människor omkom och ca 50 skadades, varav 21 svår t ,  
har  branden vållat  s to ra  skador i övrigt. Svårigheter under räddnings- 
t janstinsatser vid utvecklade bränder i tunnelbanor måste  också f ram- 
hållas liksom d e  risker som både räddningspersonalen och resenärer kan 
bli u t sa t t a  för. 

Man kan in te  utesluta att e n  brand med allvarliga konsekvenser kan in- 
t r ä f f a  i Stockholms tunnelbana, vilket också brandchefen i Stockholm 
skriver i sin rapport  f rån branden på  King6 Cross. Risken för sabotage 
mås te  också beaktas. I jämförelse med Londons tunnelbana a r  Stock- 
holms tunnelbana modernare, luft igare och har vanligtvis mindre komp- 
l icerade utrymmen. Dock to rde  d e t  finnas risk för  a t t  en  brand i Stock- 
holms T-central medför ett lika komplicerat räddningsarbete som vid 
branden på KingP Cross Station. 

De t  a r  viktigt att berörda myndigheter och organisationer i Sverige t a r  
del  a v  de erfarenheter  som görs  i London e f t e r  branden och att å tgärder  
vidtages för  att om möjligt höja säkerheten ytterligare. Exempel på 
sådana å tgärder  som torde vara effekt iva  i nuläget är:  reducering a v  
brännbart mater ia l  i tunnelbanan och på  t ågen  t i l l  ett minimun, utbyggnad 
a v  larm och slacksystem, yt ter l igare  restriktioner för rökning, automat iskt  
öppnande grindar för  utrymning, förbättr ing av  kommunikationsradiosystemet 
s å  att förbindelse kan erhållas långt under markplanet vid rökdykarinsatser, 
utökad utbildning/information t i l l  personalen på tunnelbanan s a m t  system 
som förhindrar att vagnar blir s t ående  i tunnlar vid nödbromsning. Dessa 
å tgärder  betonar också brandchefen i Stockholm, Lars Henricsson, i sin 
rapport  f rån  London i vilken han avslutar: "En kombination av  förebyggande 
å tgärder  i tunnelbanan kombinerad med e n  effekt ivare  räddningstjanst 
kan öka säkerheten för såväl  t raf ikanterna  som för  brandförsvarets personal". 



London Fire  Brigade 

London F i re  Brigade förkortas LFCDA vilket s t å r  för London F i re  and 
Civil Defence Authority. 
Chief Off icer  a r  Gerald Dawson Clarkson och Deputy Chief Officer a r  
Mike Doherty. 
I London med sina 12 milj invånare, finns al l t id 2 200 brandman i t janst ,  
vilket utgör ungefär 1/4 a v  hela styrkan. Antalet  brandstationer a r  114 
och a n t a l  slackbilar (pumping appliances) a r  193. Varje å r  inkommer 
ca 150.000 larm ti l l  brandkåren. 

På London Fire  Brigade finns e n  särskild avdelning för brandorsaksut- 
redning med 6 enheter  om 2 man vardera beredda för insatser dygnet 
om. Dessutom finns e n  utredningsstyrka hos polisen men den ar, enligt 
uppgift,  av  mindre storlek. 

Betraffande dimensioneringsregler så indelas UK i 4 olika typer av  risk- 
a reor  benämnda A,B,C,D. A representerar  område med d e  s törs ta  riskerna. 
För att fas ts tä l la  riskarea klassas byggnader, anläggningar och verksam- 
h e t e r  i övrigt e f t e r  ett särskilt poängsystem beroende på konstruktion, 
utnytt jande,  centralbelägenhet,  omgivning, a n t a l  berörda människor 
m m. Varje utryckande enhe t  består a v  minst 5 man + fordon. Kravet 
för  r iskarea A a r  att 2 enheter  skall va ra  på plats inom 5 minuter och 
yt ter l igare  1 enhe t  inom 8 minuter. För r iskarea B galler  på motsvarande 
sätt 1 e n h e t  inom 5 minuter och 1 e n h e t  inom 8 minuter, för  C, 1 enhe t  
inom 8 minuter och f ö r  D, 1 enhe t  inom 15-20 minuter. 

Den tekniska utrustningen har  re la t iv t  hög standard. Arbetarskyddet 
torde  emel ler t id  va ra  m e r a  utvecklat  i Sverige. Namnas kan att man 
håller på att  utveckla rökdykarradio för kommunikation mellan rökdykarledaren 
och e n  a v  rökdykarna i rökdykargruppen, D e t t a  ä r  e j  ett krav an, enligt  
uppgift. För att f å  samband aven i tunnelbanan görs försök med trådsamband 
dar  t råden a r  fixerad t i l l  brandslangen. 

Betraffande olycksstatistik för  brandman kan namnas att av  40.000 hel- 
tidsanställda och 70.000 motsv. deltidsanställda (retain pa r t  t ime)  i UK,  
omkommer ' i  genomsnit t  7 brandman per år. D e t  var 7 å r  sedan någon 
brandman förolyckades i t jans t  i London, fö re  branden på King6 Cross 
Station där  e n  brandman omkom. 



Saiss över King s Cross tunnelbanestation 



Rulltrappan i vilken branden i Kings Cross Station utbröt. Bilden 

är tagen ca 5 m ovanför den plats där branden förmodligen har startat. 

Teakbekladnaden på sattstegen har mestadels brunnit bort. Lite 

förkolnade rester kan skymtas på trappstegen, Bärigheten i trappan 

har e j  pgverkats i nämnvärd grad varför man utan problem kunde 

gå  i rulltrappan, (i huvudsak stålkontruktion). Sidostycken av teak- 

faner har brunnit upp fullständigt. En sprinklerledning kan skymtas 

ovanför kugghjul till vänster på bilden. Det finns aven en sprinkler- 

ledning under trappan. Biljetthallen, dar de flesta omkom och dar 

branden var som mest intensiv, a r  belägen omedelbart bortom den 

översta delen på trappan. 



Bilden är tagen emot taket  ovanför den brandhärjade rulltrappan, 

Temperaturen har här varit hög att betongen delvis har spruckit 

och vittrat sönder. På denna plats har ett stort  luftflöde till branden 

erhållits, dels genom "skorstenseffekt" i trappan och dels genom 

att tunnelbanet&en pressade upp luft underifrån, Längst upp till 

vänster på bilden skymtar förkolnade träreglar som tillsammans 

med skivor av  träfaner avskärmade ett utrymme i biljetthallen för 

att ett tillfälligt reparationsarbete pågick. 



Delar av söndervittrade asbetspiattor som utgjorde undertak i biljett- 

hallen, Plattorna var fixerade till en  metallkonstruktion som delvis 

demolerades. Även betongtak i utrymmet ovanför plattorna var 

krafrigr påverkat av den höga värmen. Sannolikt har brandgaser 

ansamlats i det ta  utrymme i stor omfattning innan övertändningen 

ägde rum. Söndervittrade asbetsplattor ä r  som bekant aven obe- 

hagliga ur cancerrisksynpunkt, 



Förkolnad dörr till trappa som leder till rulltrappans maskinrum, 

I denna trappa finns ventil för öppning av  vattenflödet till rulltrappans 

sprinkleranläggning. Betongblocken ovanför dörren har till en  del 

vittrat sönder och spruckit. Dörren har varit stängd under hela branden 

varför endast yttersidan ä r  kraftigt förkolnad. Rulltrappan dar branden 

uppstod ar  belägen omdelbart tili vänster och nedåt fr& bildens 

vänstra kant. 



Rester av telefonautomater i gångtunnel mer än 100 m fran brand- 

platsen, Alla plastdelar har smalt och brunnit. Kakelplattor p i  väggar 

har till stor del fallit ner, Väggar och tak ar kraftigt sotbelagda. 



Fr& vänster står en engelsk sprinklerexpert vilken reprsenterade 

företaget som ansvarade för sprinkleranläggningen, en ingenjör från 

Londons tunnelbana, Divisional Officer Gerry O Neill från London 

Pire Brigade samt brandchefen i Stockholm, Lars Henricsson. 


	Branden i King´s Cross tunnelbanestation i London



