Oversatt artikel;

Natten 12-13 mars 1992 intraffade en jarnvigsolycka med farligt gods i Frankrike. Vagnar
sparade ur ndr taget passerade en véxel vid jarnvagsstationen i Aix-les-Baines. En tankvagn
borjade omedelbart att brinna.

Vid larm uppgavs att en tankvagn brann och att ytterligare tva eller tre vagnar hotades. En av
dem hade orange banderoll.

Godstaget hade spérat ur 500 m frén stationsbyggnaden. Sju vagnar var av spéret och flera
blockerade de dvriga sparen. Tre transporterade farligt gods, alla berérdes av en vildsam
brand. Lagorna hotade cisternvagnarna. En lukt av ammoniak kéndes pa olycksplatsen.

Tva stora vattenkanoner sattes in for att kyla tankvagnarna och forhindra explosion. FN-
skyltar soktes och man fann 33/1193 (metyl-etyl-keton) 268/1005 (ammoniak 44 ton). En
vagns skyltar var bortslitna - visade sig innehalla 22 ton dimetylamin (DMA) 236/1032.

Vagnen med metyletylketon var tomd men brann &dnda (rester). Tva stora skumkanoner sattes
in for slackning av DMA-vagnen.

Slackning och kylning lyckades och branden var slickt efter drygt en timme. En licka
lokaliserades till DMA-vagnen. Ammoniakvagnen ldckte inte. En sdkerhetszon pd 400 m
upprittades och befolkningen uppmanades att stanna inomhus. De allra ndrmaste byggnaderna
utrymdes.

Utspridning av gaser

Viss gaslukt kunde kdnnas 300 m frdn vagnarna. Tvéa stora och tre mindre vattenkanoner
kunde med hjélp av "tvitta" ner DMA som &r vattenldsligt. Information gavs i lokalradion.
Omradet spérrades av ytterligare -de som skulle till sitt arbete fick dock passera ut.

SNCEF (jarnvigsbolaget) kunde snabbt ge besked om vagnarnas destination. Man sokte
specialister pa @mnen och samt vagnens dgare. Vagnen med ammoniak hade forlorat sina
avtappningsror i samband med ursparningen men tack vare sikerhetsavstdngning i botten
lackte inget ut.

Under eftermiddagen bytte man ut en skadad anslutning p4 DMA-vagnen. Arbetet skedde
medan vattendimma sprutades pa lickstdllet. Lackaget tatades till 95%. Andra specialister
forberedde sitt arbete men eftersom lidckaget stabiliserats beslutade man att vila under natten.

Fortlopande information gavs till pressen och man hade presskonferens varannan timme.
Kristelefoner 6ppnades.

P& morgonen fiaste man en stalhuv dver lackstillet for att fa det helt titt samtidigt som man
forberedde marken for att kunna arbeta med en stor kran (200 ton). 300 personer utrymdes
tillfalligt. DMA-vagnen skulle tommas pé en sdker plats ca 30 km bort. Den skadade tanken
lyftes dérfor over pa en specialvagn (som Overbelastades). Den var placerad i en trdvagga som
tillverkats pa plats och var vél fastsurrad. Brandfordon och specialister foljde med pa vagnar
intill den trasiga vagnen. Man kontrollerade om stalhuven var tdt genom att anvinda SO2-gas
(svaveldioxid). Maxfart 8 km/tim.



For tomning fanns nu tva forslag
a) borra hél i tanken och leda bort innehéllet med hjilp av det inre trycket

b) vrida tanken si att en liten inspektionslucka kom pé ovansidan. Fragan var da om det redan
skadade rorsystemet klarade detta.

Den senare metoden valdes med den forstndmnda som reserv.

Forfarandet:

- satte tanken 1 rétt ldge

- kylde tanken med CO2 for att sénka trycket

- monterade bort luckan

- monterade dit ett stigarror

- overforde innehallet med hjilp av tryckskillnaden till en tom vagn som kyldes med CO2.

Det tog drygt 11 timmar att tomma den skadade vagnen. Av 22 ton éterstod 16 som kunde
atervinnas.

Slutsatser

Inom regionen fanns ingen lamplig kemiexpert. Man fann en produktexpert som inte kunde
nigot om transportproblem. Ovriga specialister kom frén flera linder, man fick skaffa fram
tolkar. Det var ocksa bra att tidigt kontakta ansvariga pa hoga nivaer sé att de kunde sinda rétt
personal och ritt utrustning.

Specialisternas avrese- och ankomsttider ska noteras. Alla olika yrkesmén kunde létt anpassa
sig till riddningsledarens stab. Arbetets disciplin och noggranhet betonas som mycket viktig.

En liknande olycka med DMA tre dagar tidigare i Dakar (Senegal) dédade 50 personer och
skadade 300. Detta visar pa riskerna.



