Industrins intresse for sdkerhet har dkat inom flera omraden, t ex data, kommunikation och process/tillverkning. Riskmedvetandet har ocksa
Okat nér det giller svara olyckor. Orsaken till detta kan s6kas bland flera olika faktorer, bl a ett 6kat intresse for dessa fragor fran samhillets
sida. Fran kommunerna och den kommunala rdddningstjénstens sida har ofta uttalats behov av att kunna géra riskbedomningar nér det
giller transporter av farligt gods.

Syftet dr att undersoka vad som idag finns tillgéngligt ifrdga om kunskaper och metoder nér det géller att uppskatta riskerna vid transporter
och da framst transporter av farligt gods. Detta sker framst genom en litteraturgenomgang avseende riskuppskattning och da speciellt sédan
gillande farligt godstransporter. Studien &r av exploativ karaktir och avsikten dr inte att ta fram en metod for riskanalys av rorliga objekt.

Det finns flera skillnader mellan rérliga och stationéra objekt som bor beaktas i risksammanhang. Tvé av dessa &r transporternas utbredning
i tid och rum. Den rumsliga och tidsméssiga dynamiken forsvérar savél sannolikhetsskattning som bestimning av konsekvenser (framfor allt
bestdmningen av forutsittningarna for konsekvensberikningarna).

Det finns i litteraturen ett antal metoder redovisade, som ror riskanalys av transporter. Dessa analyser har olika utgdngspunkter och olika
syften, varfor de varierar en hel del savil till omfang (djup) som till anvéind metodik. En del tar inte speciell hdnsyn till att det handlar om
rorliga objekt medan andra tar hénsyn till att det rér sig om farkoster i s& matto att de har med sddana parametrar som hastigheter och
trafikmilj6 1 6vrigt i analysen.

Andra ater har med sddana parametrar som beddms relevanta for jamf6relse, antingen mellan olika transportsétt eller olika transportleder.
Till sist finns ocksé exempel pa kvantifierade analyser, vars resultat skall kunna anvindas vid bedomning av risker totalt. Noggrannheten far
dock betraktas som otillfredsstillande. Kvantifieringen bygger ofta pa bristfélligt statistiskt material, vilket ocksa ofta papekas i rapporterna.

En samlad och ingéende studie for att reda ut problemet saknas. En séddan studie, som har som syfte att légga grunden for en
riskanalysmetod for rérliga objekt, maste dessutom ha en tvérvetenskaplig karaktér (beteendevetare, tekniker, statistiker, biologer mm),
vilket kan vara ett problem i sig. Nagra metoder, som kan jamforas med de som finns for fasta anlaggningar nér det géller precision och
allmén acceptans, har inte utkristalliserat sig.

En mer indirekt bestimning av risken/sannolikheten genom att bryta ner problemet i tre delomréden: operatér, fordon och omgivning
forefaller vara en framkomlig vdg. Litteraturgenomgangen ger en antydan om att mycket f4 (om ens nagon) av de undersékningar, som
gjorts inom omradena operatér och omgivning, har haft sddant syfte och utrett sambanden pé sddant sétt, att de direkt kan anvéndas vid en
riskanalys.

Med den kunskap som finns inom respektive omrade borde emellertid de samband, som &r av intresse vid riskanalys, kunna belysas pa ett
tillfredsstéllande sitt. Detta krdver dock att ett fastliiggande av vad som é&r av intresse for riskanalysen och pé vilket sétt det skall anviandas.



