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Trafikolycka Tranarpsbron

Vid 11-tiden pd formiddagen den 15 januari 2013 intrdffade
en storre trafikolycka pd E4, i Skdne. Olyckan skedde pd
Tranarpsbron som gdr 6ver Rénne . Huvuddelen av olyckan
intraffade i Klippans kommun. En person omkom i olyckan
och drygt 40 personer skadades. Sammantaget var nastan
80 fordon inblandade i olyckan, varav flertalet var lastbilar.
Broridckena holl men blev pa vissa stillen kraftigt uttryckta.

Tisdag 15 januari 2013 cirka kl 11.00

1 Lastbilar 2 Kortdarefter startar 3 Aven réddnings- 4 Totalt 84 fordon*,
krockar mitt en kedjereaktion av fordon som varav 44 person-
pa bron krockar i bade anlander blir bilar, &r inblan-

i norrgdende sodergaende och inblandade dade i krockarna.
korfalt. norrgaende korfalt. i olyckor.

Vid olyckstillfillet radde halka och kraftig dimma med sikt pd endast 20-50 meter.
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= + 1 person omkom
= « 3 skadades svart
= « 49 skadades lindrigt
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* Antal som framkommit i polisens farundersdkning TT Nyhetsbyran

Figur 1: Beskrivning av olyckan

Stora resurser fran raddningstjanst, polis och ambulans skickades till
platsen. Flera andra aktorer som Trafikverket, vaghallare och
bilbéargare blev ocksé inblandade i arbetet under och efter olyckan.
Olyckan var en av de storsta trafikolyckor som skett i Sverige och
raddningsinsatsen varade i ca 5 timmar.

Det radde vid olyckstillfallet kraftig dimma med sikt p& endast 20-50
meter. Det var kallt med en temperatur pa minus 17 grader och det var
extremt halt pa bron. Bron &r ca 600 m ldng, med hogsta hojd pa 15
meter, och bestar av tva separerade kérbanor med 7 meter emellan
kdrbanorna.

Operativa raddningstjanstenheter fran fem kommuner deltog i
riddningsarbetet (Astorp, Klippan, Helsingborg, Angelholm,
Orkelljunga). Forsta larm om trafikolycka pa bron inkom Kl. 11:02.
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Utmaningar for insatspersonal pa skadeplatsen

Rédande viaderforhallande med extrem kyla och halka samt dalig sikt
gjorde det svart att fi en 6verblick av olyckan. D3 forsta enheter kom
till platsen intriffade fler kollisioner. Aven insatspersonalen
drabbades och flera skadades.

I och med att olyckan intraffade pa tvé separerade korbanor pa bron
blev det tva skadeplatser och darmed omdjligt att flytta personal och
utrustning mellan de tva skadeplatserna. Framkomligheten for
bléljusorganisationernas fordon till olycksplatsen var begransad
liksom tillgdngligheten for personalen som arbetade pé platsen.
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Foto 1: Avstand mellan vagbanor. (Foto: Helsingborgs
brandforsvar)

Insatspersonalen fick omhénderta, sdvil skadade som oskadade
personer. Medieintresset for olyckan var mycket stort och
insatspersonalen fick 4ven dgna tid it att hantera media pa
skadeplatsen.

Utmaningar for bakre ledning

Bakre ledning stoder raddningsledningen pa skadeplatsen med
overgripande fragor. Olyckans omfattning gjorde det mycket svart att
dels fa 6verblick 6ver olycksplatsen, dels att bedoma behovet av
raddningsresurser. De stora rdddningsresurser som olyckan kravde
paverkade ocksa beredskapshallningen for andra larm.

I samband med olyckan skadades tre personer inom
raddningstjanstpersonalen och detta paverkade naturligtvis 6vrig
raddningstjanstpersonal.

Alla inblandade i olyckan behovde tas om hand pa olika sitt. Skadade
fordes till sjukhus medan oskadade samlades i bussar och fordes till en

” Jag tycker att det dok upp
konstiga fragor till
rdddningspersonalen, som till
exempel om bilarna, nar far jag
flytta min bil?, men
rdddningspersonalen tog bara
det som var primdart. Det var
korrekt handlat av
rdddningspersonalen tycker

»

jag.



gemensam samlingsplats. Vid den gemensamma samlingsplatsen
fanns POSOM-grupper och ett kriscenter upprattades.

Den bakre ledningen behovde ha kontakt med flera aktorer som inte
fanns pé sjélva olycksplatsen sdsom Tjansteman i beredskap (TIB) i
Region Skéne, TIB pa Lansstyrelsen i Skdne samt polisens
lainskommunikationscentral. I samband med olyckan intriffade ett
diesellackage vilket innebar att kontakter togs med kommunens
forvaltning for Milj6 och hilsa.

De drabbades perspektiv

De drabbades perspektiv undersoktes genom en intervjustudie négra
manader efter olyckan. Det fanns béde positiva och negativa
kommentarer omkring olyckan. De positiva kommentarerna handlade
om att rdddningspersonalen, under rdidande omstidndigheter, skotte
det hela bra och att omhéndertagandet var helt fantastiskt. De
negativa kommentarerna handlade bland annat om viglaget, om det
rddande vinterklimatet i Sverige och om informationsbrist. Det stora
flertalet verkade forsté och acceptera att raddningsarbetet tog tid,
eftersom det var en stor och omfattande olycka.
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Foto 2: Personbilar klc‘imdd méllan rdcke och lastbil (Helsingborgs
brandforsvar)

Funderingar som har vickts bland respondenterna under
intervjuernas gang ar bland annat att det vore bra om man kan
komma pa en losning pa problemet med vatten och broar: det ar
troligtvis inte sista gdngen en olycka sker pa grund av kombinationen
kyla och fukt frén ett nirliggande vattendrag.

Andra erfarenheter fran undersékningen ar att flertalet av de
tillfrigade tyckte att det var positivt att bli uppringda och att fa prata
med ndgon om det upplevda, och att ndgon foljde upp vad som héande.

”Jag stod i mitten av olyckan
och det tog ett tag innan
rdddningspersonalen var
framme hos mig, men jag horde
att de var snabbt pa plats
langre bak”.



Ett omréde dir respondenterna hade mycket olika uppfattning var
huruvida den information som gavs var tillracklig eller inte. Flera
respondenter svarade att det gavs bristfillig information samtidigt
som flera svarade att de fick korrekt och bra information.

Av respondenterna gjorde de flesta (88 procent) inga insatser for att
forsoka varna andra trafikanter. En orsak till detta tycks vara att de
var inklimda mellan olika fordon och darfor inte kunde varna.

Erfarenheter fran insatsen

Ledning och samverkan mellan riddningstjinst, polis och
ambulans kan utvecklas och goras battre genom regelbundna
ledningsméten, en gemensam ledningsplats och en tydlig och
val uttalad skadeplatsorganisation.

Inom omradet samband och RAKEL ir lagesrapportering,
sambandsplaner och att man foljer dessa, bra viagar for att fa
till stdnd ett bra samarbete.

Det ar av vikt att varje organisation som anvinder RAKEL
beslutar om och hur man ska anvianda sig av
nodanropsfunktionen och skapar rutiner och skriver avtal for
detta.

Den annorlunda skadeplatsen med helt separerade vigbanor
skapar problem med bland annat férflyttning av personal och
utrustning och vid en eventuell evakuering. Detta kan
avhjilpas genom att 6vergangar/forbindelser skapas mellan
vagbanorna. Insatsplaner kan vara ett bra stod infor
kommande insatser.

Anvindningen av mobil klipputrustning fungerade bra och
bor anvandas vid liknande handelser.

Det ar viktigt att se till att den drabbade kommunen ar
delaktig i arbetet under och efter insatsen.

Digitala vagskyltar kan anviandas for att forhindra olyckor
eller att mildra omfattningen av olyckor. Aktiv
informationsspridning vid olyckor redan i ett tidigt skede kan
ocksé bidra.

Arbetsmiljon for insatspersonalen kan férbattras genom att
kontinuerliga riskbedomningar genomfors och kommuniceras
till samverkande organisationer.

” De var trevliga och vdinliga,
men mer information behévdes.
Jag tycker att det saknades
information.”



