SAAB-SACANIAS uppdrag frén Brandforsk, att i samband med resa till USA soka svar pa vissa fragor om fordons brinder.
UPPGIFTEN
Att hos berérd myndigheter i Washington och Californien s6ka erhalla svar pa ett antal f6r Brandforsk intressanta fréagestillningar bla dessa:

e Har antalet brinder i personbilar 6kat under senare ar och beror i sé fall kningen p& mer talrik och mer sofistikierad utrustning
betriffande el - och elektronik, katalytisk rening, luftkonditionering med mera?

e Motsvarande fragestillning for lastbilar och bussar samt for rélsfordon?

¢ Har nigot informationsmaterial tagits fram riktat till tillverkare, bilprovningsorgan eller bildgare?

NN nérde inledningsvis den forhoppningen att svenska forsékringsbranschen borde ha intresse av att f6lja dessa fragor med statistik. En
rundfraga NN gjorde i Sverige for att ha jamforelsematerial i USA visade dock att materialet var synnerligen magert, savil centralt som hos
enskilda bolag.

Efter en intensiv och i viss man hektisk skriftvéixling, som skottes fornamligt av kansliet och i synnerhet Wilhelm, fick vi klartecken fran
Departement of Transportation i Washington och State of California Business, Transportation and Housing Agency i Sacramento.

Det framgér att badda dessa organ har ett intimt samarbete och manga ars erfarenhet. Genom aren har de samlat och bearbetat miljontals
data frén olyckor och tillbud.

Man har ur dessa tagit fram statistik, regler och foreskrifter f6r manga olika &ndamal med hogst varierande inriktning. Att bland dessa finna
det som helt skulle méta mina fragestillningar var ej sa ltt.

Men i underlag som presenterades mig och som framgar av forteckning kan man med tdlamod och ihdrdigt spanande utlidsa manga
intressanta uppgifter och svar pa flertalet fragestiliningar vi haft.

Det framgér att man med stod av tendenser i den omfattande rapporteringen utarbetar regler som snabbt skall férebygga incidenter av det
slag som rapporteringen antytt.

Man inriktar sig pé att uppné en snabb effekt genom att uppmuntra fordonsanvindarna att rapportera problem och defekter for granskning
och bedomning.

For tillverkarna utgor detta en sporre for att inte sdga ett hot for att undvika att rdka ut fér nodviandigheten att &terkalla stort antal fordon f6r
atgérd.

Under aren 1984-1989 ledds uppfdljningen till att 36 tillverkare fick aterkalla 6,8 miljoner fordon for att tillréttalédgga fel, som kunde
foranleda fordonsbrander.

Man konstaterar att fordonsbrénderna i USA upptridder med storre frekvens &n ndgon annan typ av brand. De resulterar i oerhdrda
egendomsskador, manga svara personskador och ofta dédsfall.

De overvakande funktionerna bedoms som vélbefogade for att uppna minskade risker savil betréffande elektriska och elektroniska system
som brénsle och avgassystem. Betriffande de senare kunde man se en tendens till 6kad brandrisk nér katalysatorerna infordes. For 6vriga

har tendensen inte varit s mérkbar.

For ralsfordon hade man ingen sérskild statistik tillgénglig, men ville jamf6éra dem narmast med bussar.



