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Utslapp av ammoniakmoln

vid slangbrott i gastankfartyg

(Olycka nr 12)
1976, 17 januari Landskrona hamn, Sverige

Ammoniak kondenserad (Klass 2 och 8) i fartygstankar; farglos nerkyld vétska;
kraftigt irriterande/fratande pa 6gon, hud och slemhinnor; mycket giftig for
vattenorganismer.

Den 17 januari 1976 lossade det belgiska gastankfartyget René 16 kondenserad ammoniak

i Landskrona hamn, Sverige. Lossningen skedde med hjélp av tva gummislangar, dar

den ena forde ammoniakgas under tryck till fartygets tankar och den andra forde flytande
ammoniak till hamnens anldggning. Klockan 00.05 brast pl6tsligt gummislangen som
anvandes for den flytande ammoniaken. Vatskan borjade lacka ut pa kajen dar den forangades
och snabbt bildade ett vaxande livsfarligt moln som borjade omge fartyget. De beséttningman
som befann sig i narheten av slangen flydde i panik och fartygets besattning pa 7 man
lamnade omedelbart fartyget.

Ventilerna pa kajsidan stangdes omgaende, men ventilerna pa fartyget gick inte att komma

at da gasmolnet snabbt tackte hela fartyget. Dartill var de fjarrstyrda snabbstangnings-
anordningarna pa fartyget placerade pa ett svaratkomligt satt, vilket var mycket olyckligt. Om
dessa sakerhetsanordningar hade suttit atkomliga sa hade mangden ammoniak som lackte ut
kunnat minskas avsevart.

Gasmolnet som bildats borjade snart att driva

ivag med vinden till det narliggande Oresundsvarvet
pa andra sidan hamnen. Man befarade

att det fanns manniskor pa varvsomradet

och varvet kontrollerades. Lyckligtvis var omradet
tomt, da samtliga personer som befunnit

sig i narheten redan sokt skydd.

Landskrona raddningstjanst larmades klockan
00.28. Nar raddningspersonal kom till platsen

var fartyget till stor del dolt av ett vitt ammoniakmoln vindrikining
och vatskeformig ammoniak sprutade
ner pa kajen. Ett vitt gasmoln drev i vindrifitningen

Tva kemdykare

ikladda kemskyddsdrakter
forsokte JERTE i B Vattendimema
nérma sig fartyget ’
samtidigt som de
besprutade molnet
med vattendimma
for att 16sa upp
molnet och fa battre

sikt (jfr Metod 51). Gasmolnet didmpades med vattendimma sa ant silden blev fri

GASMOLM




Nar sikten blev fri kunde kemdykarna ga ombord pa fartyget. De gjorde flera forsok att
komma at ventilerna vid lackagestallet vilket lyckades 00.55. Utflodet hade varat ca 50
minuter och ca 180 ton ammoniak hade kommit ut pa kajen.

Av de totalt sju beséttningsméannen hade fem tagits omhand omgaende. Tva av dem
skickades till sjukhus med lattare skador. Dessvérre saknades fortfarande tva besattningsman.
Sa snart gasmolnet forsvunnit sa aterfanns de bada pa kajen ett femtiotal meter fran
olycksplatsen. De var fartygskaptenen och 1:e styrman som hade sprungit i vindens

riktning och darfor omsvepts helt av ammoniakmolnet. De hade bada omkommit av
ammoniakforgiftning.

Orsak till olyckan

Fartyget genomsoktes noggrant och samtliga ventiler och tankar kontrollerades. Narmare
undersokningar visade att den direkta orsaken till slangbrottet var att felaktig slang hade
anvants vid lossningen. Den var avsedd for propan och butan (gasol) och dess armering
av polyester hade férsvagats av den aggressiva ammoniaken.

Erfarenheter fran olyckan

De fjarrstyrda snabbstangningsanordningarna pa fartyget var svaratkomliga vilket fordrojde
raddningsinsatsen och medforde stort lackage av ammoniak. Dessutom var avstangnings-
ventilerna svara att se nar fartyget var dolt av gasmoln. Raddningstjansten handlade snabbt
och dampade molnet med vattendimma sa att sikten blev fri och kemdykare kunde ga ombord
pa fartyget och stanga av ventilerna.

Bestammelserna kring lossning av ammoniak skarptes efter denna olycka. Det &r mycket
viktigt att materielen som anvénds &r avsedd for de kemikalier som handhas. Dértill &r det
av yttersta vikt att sakerhetssystemen, sasom i detta fall stangningsanordningen for
utflodesventilen, ar latt atkomliga samt i funktion. Man bor dartill ha nddvandig personlig
skyddsutrustning inom rackhall i handelse av en olycka.
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