ANLEDNING TILL UNDERSOKNING

Olyckan faller under rdddningstjénst faststillda kriterier for utokad
olycksundersokning. Syftet med undersékningen &r att utreda
brandorsaken samt komma med forslag till forbattring for buss- och
brandpersonal.

OLYCKSFORLOPP

Bussen hade varit i trafik frén ca 06.00 pé tisdagsmorgonen och
branden intréffade kl 11.20. Eftersom hindelsen intriffade vid en
andhallplats fanns det inga passagerare i bussen. Efter samtal med
foraren till bussen framkom att vid &ndhallplatsen upptéckte foraren
vit rok fran instrumentbradan vid vénster knd. Rokutvecklingen kar
och chauff6ren stanger av motorn och tdndningen slés ifran, darefter
lamnar chaufforen bussen. Roken borjar nu komma ut ifran
destinationsskylten i fronten pa bussens utsida. Kort dérefter ser
chaufféren den forsta lagan och gar fram och stinger av
huvudstrommen. Branden accelererar och sprider sig upp till el-
centralen och taket dér gasflaskorna finns placerade. Smaltsékringen

pa gasflaskorna Ioser nir temperaturen nétt 102 °C. Hela systemet
toms pa gas med ventilerna riktade uppat. I detta lage ar bussen
6vertind, och blir totalforstord.

ORSAK

Den mest troliga brandorsaken &r att en av de tvd motorerna till
defrostern som dr placerade i ett fack under chaufforen har blivit
Gverbelastad med kortslutning och brand som f6ljd. Eftersom en av
flaktmotorerna fungerade tills huvudstrommen slogs av tillférdes syre
till branden som accelererade via kabeltrumman upp till el-centralen
och vidare ut i taket till dar gasflaskorna fanns.

ATGARDSFORSLAG

1. Chaufforerna pé bussarna byter bussar ofta under dagen.
Eftersom huvudstrém, gas- avstingning, brandsldckare osv inte sitter
placerade p& samma stille i alla bussarna bor det finnas ett
instruktionsblad (en lathund) placerat i varje buss, exempelvis
innanfor dorren till chaufféren. I detta blad skall endast de viktigaste
instruktionerna som behovs vid ett nodldge finnas.

2. Vid utbildning av personal &r det viktigt att man trycker pa vikten
av att fordonskontroller utf6rs vid arbetspassets borjan och att tid
avsetts for detta.

3. Utrymnings6vningar av bussar bor inga i utbildningen.

4. Samtliga gasbussar bor vara forsedda med fast slickutrustning i
motorutrymmet eftersom arbetstemperaturen pa dessa motorer ir
avsevdrt hogre dn traditionella dieselmotorer.



