Genom flera av vara storre orter transporteras ansenliga miangder av extremt farliga dmnen. Nagra av dessa kan om de slépps 16sa bilda
briannbara och/eller giftiga gasmoln som snabbt kan sprida sig 6ver en stor yta och dérigenom skada manga méanniskor. Denna hotbild
upplevs knappast som acceptabel och motatgérder dr dérfér nodvindiga.

Att forbjuda transporterna och séledes helt eliminera risken kan endast i undantagsfall bli aktuellt. I samband med végtransporter forsdker
man dock styra de farliga transporterna till véigar som gér i utkanterna pé tétorterna.

Vid genomfartstrafik bor givetvis planeringen vara sadan att farligt gods pa sikt ¢j alls beh6ver transporteras i titort. Genom att vid
byggandet av eller &ndring av trafikleder ta hiansyn till risken f6r gasmolnsspridning vid en farligt gods-olycka kan risken minskas. En rad
var for sig enkla och billiga atgidrder kan sammantagna bli betydelsefulla for att risken skall kunna bli acceptabelt l1ag.

Det som dessa dtgrder syftar till 4r att minska sannolikheten for att en olycka skall intrdffa. De kan ocksa syfta till att nedbringa
konsekvenserna av olyckan. Malet 4r att produkten av sannolikhet och konsekvens blir sa 1ag att man befinner sig i ett tillstind pa eller
under en acceptabel riskniva.

Trots att gasmolnen utvecklas och sprids mycket snabbt #r det majligt att vidta tgirder som kan minska riskernas konsekvenser. Atgirderna
bygger till stor del pa att utsatta personer sjélva skall kunna rddda sig. Rdddningstjénsten kan visserligen utveckla teknik och taktik si att
gasmolnets utbredning i tid och rum kan nedbringas men det dr anda de &tgirder som &r inriktade pa de utsatta ménniskornas egen formaga
att handla som 4r de avgorande. Aven jiarnvigstransporterna dr angelégna att uppméarksamma nir risken med kvalificerat farligt gods i tétort
skall bedomas. Sannolikheten for att en olycka skall intréffa &r st6rst i samband med rangering och vid lastning och lossning. Dér detta sker
i tatbebyggelse maste risker analyseras och lampliga atgérder vidtas. Det &r sarskilt angeldget att man i samhéllsplaneringen tar hénsyn till det
faktum att gasmoln kan beldgga stora delar av bostadsomréden som ligger intill jarnvéigens sparomraden.

En sékerhetszon dr dnskvérd och borde pa sikt efterstravas. Zonens bredd kan teoretiskt beréknas, men de stora ytor som krivs vid ett
hénsynstagande enbart till en sddan berékning kan inte godtas. Sambhaéllsnyttan eller férdelen med att nyttja dessa ytor till bebyggelse
Gvervéger och man tvingas att ta till andra atgérder for att sikerheten skall uppna ritt niva.

Generellt sett kan ségas att kunskapen och informationen om var de extremt farliga &mnena transporteras, hanteras eller star uppstillda ar
lattare att uppnd vid jarnvégstransporter dn vid landsvégstransporter. I bigge fallen kravs dock insatser av samordnande karaktir.

En del tekniska atgérder kan vara ldmpliga att utfora med hénsyn till de fordelar som uppkommer inom andra omraden. Ett exempel &r det
behov av stdndig vaderinformation och vidermétning som milj6- och hélsovardsmyndigheter har En samordning kring teknik for viderdata
kan gora det eknomiskt mojligt att minska risken for gasmolnsspridning. Shutligen kan framhallas behovet av forskning inom omradet
"Risker och nytta med farligt gods-transporter". & ena sidan finns behovet av att forklara riskerna med transporterna av framfor allt de
farligaste imnena. A andra sidan #r det naturligtvis viktigt att framhalla fordelarna med produktion, arbetstillfillen osv. En bittre
riskuppfattning skulle kunna bli resultatet av férdjupade studier. Dessa skulle kunna leda till att risken med farligt godstransporter i tétort
uppfattas mer som en verklig risk och séledes mindre som en upplevd.



