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Abstract

During the last couple of years several rescue operations have been carried
out at various tunnel fires around the world. These operations were difficult
to carry out, even though the fire and rescue services involved seem to have
been well prepared. They were prepared in so much as pre-planning and
knowledge of specific tunnels existed for such operations. In most cases
there was additional access for fire fighters to get into the tunnels to fight
the fire, access to fire-suppression water, and the means to control
ventilation in the tunnel. In addition special equipment and vehicles were
readily available.

As a result of these operations, the Swedish Rescue Services Agency
(SRSA) has taken the initiative to start a project studying tunnel accidents.
The main objective of this project, entitled “Rescue operations in tunnels”,
is to give fire and rescue services a better chance to pre-plan for, and carry
out tunnel operations.

Starting off the project is this pre-study that looks into how the fire and
rescue services in the Nordic countries, both from a tactical and a fire
ground command viewpoint, plan for and carry out their rescue operations
in tunnels. The study also looks into how the fire and rescue services are
influencing the design and construction of tunnels.

The operational plans that have been studied have, with a few exceptions,
not been well researched and put together. Most of them only contain maps
or drawings of tunnels or parts of tunnels. From a tactical point of view
contingency plans are often researched and compiled in a very less than
satisfactory manner.

Keywords: accidents, tunnels, pre-planning, contingency plans, fire ground
command, tactics






Sammanfattning

De senaste aren har det genomforts flera raddningsinsatser i tunnlar runt om
i varlden. Dessa insatser har varit mycket besvérliga trots att
rdddningstjénsten haft god insatsplanering och tunnelkinnedom, tillgéng till
angreppsvagar, sdkrad vattenforsérjning, mojlighet att styra brandgasfléktar,
tillgang till specialfordon mm.

Réiddningsverket har som f6ljd av detta tagit initiativet att inleda ett djupare
arbete med tunnelolyckor. Det 6vergripande syftet med detta tunnelprojekt,
som kallas ”Riddningsinsatser i tunnlar och undermarksanldggningar”, &r
att ge kommunen (rdddningstjénsten) béttre underlag for planering och
genomfbrande av rdddningsinsatser i befintliga tunnlar. Tunnelprojektet
inleds med en forstudie och syftet med denna forstudie 4r att beskriva hur
rdddningstjdnster i Norden, ur taktisk och ledningsmaissig synvinkel,
forbereder och genomfor rdddningsinsatser i tunnlar och
undermarkanldggningar. Forstudien skall &ven beskriva hur
rdddningstjénsten utifrdn ett insatsperspektiv for ndrvarande paverkar
utformningen av tunnlar.

Olyckor i tunnlar dr ovanliga, svaroverskadliga, manga génger komplexa.
Mycket av faktan vid dessa olyckor 4r da de intréffar okénda for
rdddningstjénsten, vilket beror pa att dessa olycksplatser vanligtvis dr
svaroverskédliga. Vid olyckor av denna typ bor man efter att utforma
insatsen utifran rationella och 6verviagda beslut. Att i real tid fatta rationella
beslut vid olyckor som dr komplexa och svaréverskadliga dr oerhort
komplicerat om inte att sdga nédstan oméjligt.

For att kunna gora de bedomningar och fatta de beslut som &r nédvandiga
for att f en effektiv rdddningsinsats, méaste raddningsledaren skaffa sig ett
sa bra forutséttningar, med bra beslutsunderlag och en sa bra struktur, som
mojligt. For att klara av detta maste dessa typer av rdddningsinsatser i
princip alltid vara vél forberedda. Strdvan bor vara att forbereda
rdddningsinsatser vid tunnlar, vilket bér goras genom att bland annat
genomfdra en insatsplanering pa objektet, skapa en insatsplan och en
larmplan.

I de flesta insatplaner som studerats i forstudien finns, med nagra undantag,
inga tecken pa att en ndrmare insatsplanering genomforts. De flesta
innehéller endast en 6verskadlig skiss/ ritning/ karta 6ver objektet. Vissa av
insatsplanerna dr kompletterade med larmplanen. Insatplanering ur ett
taktiskt perspektiv dr sillan djuplodande.

I den forstudie som genomforts verkar utformning av tunnlar har forbéttrats
ur brand- och utrymningstekniskt synvinkel under senaste aren.
Utformningen av tunnlar avseende pa utrymning och mdojlighet for
rdddningsinsatser skiljer sig frimst beroende pa hur modern tunneln 4r och i
vilket land den &r byggd. Moderna tunnlar for bil- och jarnvagstransporter 4r
utformade med flera separata tunnelrér, som ger méjligheter for en
horisontell utrymning med korta utrymningsvigar och korta



intrdgningsvégar for raddningspersonal. Brandvatten, ventilationssystem for
brandventilation, larmtelefoner och orienteringsanvisningar r tillgéngligt.

En rdddningsinsats vid en tunnelolycka kommer troligen att méta pa

foljande problem:

o komplicerade objekt dér en olyckan dr mycket svaréverskadlig

e begrinsade utrymningsmdjligheter och ibland mycket ménniskor i
tunnlarna och anléggningarna.

o ventilationsmojligheter i anldggningen 4r okdnd och kontroll av
brandgaser och brandgasers upptrddande ar svarhanterligt.

¢ riddningsinsatser som kan medféra langa och komplicerade

intrdgningsvagar.

svart att bedoma risker for insatspersonal.

kommunikationsmajligheter for insatspersonal &r starkt begrinsad.

tillgang till brandvatten i anldggningen.

stabilitet och hallfasthet vid brandbelastning och sldckforsok dr okénd.

Tunnelolyckor dr ett omrade som beh6ver studeras vidare for att skapa ett
underlag som man kan basera planeringen for raddningsinsatser pa.
F6ljande omrade &r de dér ytterliggare studier behéver genomforas:

o Insatser med rékdykning i tunnlar och undermarksanliggningar

e Anvindning av tekniska system i samband med rédddningsinsats

e Brand vid byggnation av tunnlar och undermarksanldggningar

Nyckelord: olyckor, tunnlar, insatsplanering, taktik, ledning
Nyckelord:



Inledning

Problembakgrund

For nédrvarande planeras och genomf6rs méanga tunnelbyggnadsprojekt 1
Sverige. Banverket rdknar med att en fordubbling av antal tunnelkilometer
under tiden 1990 till 2000 och Vigverket har manga pagéende
tunnelprojekt, framst i storstadsomréddena. Samtidigt som en stor méngd
ménniskor och gods ror sig i dessa trafiktunnlar visar internationell statistik
att genomsnittsldngden for trafiktunnlar stindigt 6kar.

Gruvorna &r ofta djupa och komplext uppbyggda. Det finns hég
brandbelastning i gruvor i form av stora fordon/maskiner, verkstider med
mera. | de fall dér det endast finns en vig in maste rdddningstjdnsten
forflytta sig l&nga striackor genom rok for att komma tillrdckligt ndra for att
angripa branden. Andra olyckor som forekommer i gruvor ér bland annat
trafikolyckor.

Det finns i dag otaliga kilometer med servicetunnlar i Sverige, som kan vara
viktiga vad betréffar strdmf6rsorjning och telekommunikation. Dessa
tunnlar &r méanga ganger djupt beldgna och har hég brandbelastning
(kabelstegar och ibland isolering av PU-skum mm). Flera tunnelsystem &r
sammankopplade utan brandteknisk sektionering.

De senaste aren har det genomforts flera raddningsinsatser i tunnlar runt om
i vérlden. Dessa insatser har varit mycket besvirliga trots att
rdddningstjdnsten haft god insatsplanering och tunnelkinnedom, tillgéng till
angreppsvigar, sikrad vattenforsérjning, mdojlighet att styra brandgasfléktar,
tillgang till specialfordon mm. Anledningen till att riddningsinsatserna i
tunnlar ofta blir besvirliga beror pa att systemet tunnel-fordon-ménniska ar
mycket komplext och olycksforloppen ér svéra att forutséga.

Vid en tunnelolycka ska rdddningstjénsten hantera en situation med bland

annat:

e bristfilliga beslutsunderlag
(Vad har hint? Vad ér det for sorts fordon inblandade(person/gods)?
Vilken omfattning har olyckan? Vart i tunneln &r olyckan beldgen?
Vilken information har trafikanterna fatt? Finns det trafikanter kvar i
fordonen/tunneln? Vart befinner sig trafikanterna i forhallande till
olycksplatsen? Vilka sekundira risker finns det? mm)

e langa angreppsvégar

e kommunikationsproblem

e svarforutsagda forlopp

Réddningsstyrkorna i Sverige &r normalt inte dimensionerad for insatser i
tunnlar eller andra komplicerade anldggningar under mark. Innan en insats
ar mojlig maste raddningsstyrkorna i allménhet forstirkas vilket innebér att
tiden till insatsen fér effekt blir betydligt langre &n vid andra olyckstyper.
Ytterligare fordréjning av insatsen uppstér sjilvfallet i omraden med langa
avstind mellan raddningsstyrkor.



Studie av laget i Norden

For att kunna genomf6ra huvudprojektet med att ta fram underlag for hur
rdddningstjdnsten skall planera och genomfora riddningsinsatser vid
olyckor i tunnlar och undermarksanldggningar méaste det géras en
inventering av det nuvarande lidget i Norden. Inventeringen har genomforts
med hjilp av en enkédtundersokning och dirtill fsljande lampliga intervjuer.

Enkatundersékningens utformning
Enk#tundersdkningens' maélsittning &r att:

1.

2.

undersoka vilka riddningstjénster som har praktiskt erfarenhet av
omfattande rdddningsinsatser i tunnlar eller undermarksanldggningar
undersoka vilka raddningstjdnster som planerar for raddningsinsatser i
befintliga tunnlar och framtida tunnlar och i forekommande fall samla in
insatsplaneringen

undersdka vilka kommuner som har tunnelbanesystem

. framtida tunnelbyggnationer i Norden

Framtida tunnelbyggnationer i Norden

S6dra ldnken, biltunnel i Stockholm

Norra lidnken, biltunnel i Stockholm

Tunnelbanan, Stockholm (Utredningar pagar)

Snabbsparvig, Stockholm

Jarnmalmsgruva, LKAB i Kiruna (Stindig utveckling i gruvan)
Gruvan, LKAB i Gillivare (Sténdig utveckling i gruvan)
Hallandsésen, tigtunnel i Bastad

Bottniabanan, tdgtunnlar i Visternorrland och Visterbotten.
Jarnvigstunnel, Helsingborg (vision)

Botniabanan, jaérvigstunnel, Visternorrland och Visterbotten
Flertalet underjordsanlidggningar, Helsingfors

Vigtunnlar, Helsingfors

Flertalet tunnelsystem i Oslo?

Slutlager for kdrnbrénsle

Flertalet vdgtunnlar i Sverige

Gétatunneln, biltunnel, Goteborg

Kringen, sparvagnstunnel, Géteborg

Asatunneln, jarnvigstunnel, Kungsbacka

Citytunnel, jarnvagstunnel, Malmo

' Se bilaga 1

2 Se bilaga 10
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AXE-vixel, televixel, Malmo

Vistkustbanan, jarnvigstunnlar, Varberg och Falkenberg
Asbergstunneln, biltunnel, Ornskoldsvik

Jarnvdgstunnel, Trollhéttan

Samarbete mellan projektér och

raddningstjansten under projekteringstiden

Vid uppforande av byggnationer i Sverige géller normalt att Boverkets
byggregler [14] och Boverkets konstruktionsregler [15] skall foljas. Dessa
regelverk tar upp regler om brandskydd, men det saknas foreskrifter om
brand- och utrymingssédkerhet i tunnlar.

Vigverket i Sverige har tagit fram en allmén teknisk beskrivning for
vagtunnlar, Tunnel 98.

Banverket i Sverige har en handbok f6r tunnelbyggande, BVH 585:30.

I Sverige krdvs byggnadslov for byggandet av vég- och trafiktunnlar, men
for tunnelbanetunnlar och gruvtunnlar krévs inget byggnadslov.

I Norge anviénds Handbok 021: Vegtunneler [16] som inte &r en foreskrift
utan endast rekommendation och eventuella avvikelser kan inte 6verklagas.
Den séger att det skall upprittas en beredskapsplan pa norska tunnlar
innehallande en riskanalys, en teknisk beskrivning pa tunneln och en
insatsplan. Vad giller stationsomréaden i tunnelsystem s anvinds samma
byggnadsregler som for normala 6vermarksanldggningar, ddremot finns
inga klara regler for tunnlarna.

I Finland berér byggnadslagen inte underjordiska tunnlar.

Riddningstjdnsterna i Norden fungera normalt som en remissinstans, vad
géller brandtekniska fragor, & kommunens stadsbyggnadsansvariga. Under
detta arbetet skall de som sakkunniga granska ritningsunderlag ur
brandtekniskt och utrymningstekniskt perspektiv. I remissgranskningen bor
bade brandforebyggande atgérder och atgérder vid intraffad brand beaktas.

Om det borjar att brinna i en tunnel dir det vistas ménniskor, exempelvis i
tunnelbanan, 4r det viktigt att manniskor skall kunna ta sig ut ur
tunnelbaneanléggningen innan miljén inne i anldggningen blir sa farlig att
ménniskorna blir skadade eller avlider. Det 4r ocksé av stor vikt att
anldggningen &r utformad s4 att riddningstjédnsten skall kunna ha rimliga
chanser att genomfo6ra en sidker rdddningsinsats. Dessa rdddningsinsatser
innebar vid publika anldggningar ofta att riddningstjénsten genomfor
rokdykarinsatser, frimst for att rdidda ménniskor.
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De nedanstiende citaten dr himtade ur de enkitsvar som inkommit i
unders6kningen och beskriver hur riddningstjénsten samarbetar med
byggherren under projekteringstiden av tunnelbyggnationer.

”Det mesta fokuseras p& byggnadtekniskt brandskydd och i viss man for att
underlitta for en rdddningsinsats med att sékerstilla med
radiokommunikation och angreppsvégar.”

Vi dr normalt byggherrar och arbetar aktivt med entreprendrer och
myndigheter.”

”Ett konternuerligt samarbete sker mellan réddningstjansten och LKAB's
skyddstjédnst. Detta medfor att vi(rdddningstjénsten, férf. komm.) har
moéjlighet att paverka alla forandringar och dven sadant vi anser 4r
bristfalligt i nuléget.”

”LKAB's brandskyddansvarige deltar i projekteringsarbete mm.”

”Regelbundna méten och triaffar(mellan byggherre och raddningstjénst, forf.
komm.) dir samarbetet hela tiden fungerar mycket bra.”

”Under projekteringstiden for nya huvudnivaer utfors riskanalyser med
Réddningstjansten.”

”For tunnlar finns inga nationella foéreskrifter med sikerhetskrav.
Jernbaneverket, Vegdirektoratet etc, gor sina egna regler och kollar sig
sjdlva. Projekten kommer sent till brandkaren, ndrmast som “fait
accompli”’(fullbordat faktum, forfattarens kommentar). Vi har hittills haft
minimalt inflytande pa dylika saker, men &ndring till det béttre ser ut till att
vara pa gang.”

” Arbetsgrupper har bildats for att arbeta med hur olika alternativ av
tunnelbygget paverkar sidkerheten och risker, samt vilka konsekvenserna av
en olycka blir.”

Foljande stycke &r en ytterliggare beskrivning om hur ett myndigheterna &r
med och paverkar utformningen av tunnlar. Under arbetet med byggnation
av Ekeberg tunneln [18] i Oslo deltog bade brandforsvar, polis och
byggherrens representanter. Sikerhetskonceptet i tunnel grundar sig pé att
trafikledningen for tunnel optiskt skall 6vervaka trafikflodet i tunneln. I
héndelse av olycka skall trafikledningen sténga de olycksdrabbade
tunnelréret och dirigera om trafiken. Personer som sitter i bilarna bakom
olycksplatsen skall kunna ta sig ut genom tvirforbindelse, var 280:e meter,
till sékerheten i det parallella tunnelréret. Inne i tunneln fungerar
frekvenserna for brandforsvarets och polisens kommunikationsradio. Vid
insats skall insats[6] ske ifrdn det parallella tunnelroret, genom
tvirforbindelserna dir det finns brandvattenuttag, till olycksplatsen. Det
finns ventilation i tunneln som styrs ifran 6vervakningscentralen. Detta &r en
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praktisk beskrivning pa vilka méjligheter som myndigheterna har att
paverka utformningen av tunnelbyggnationer for att fa en 6kad sikerhet.

Erfarenhet av omfattande raddningsinsatser i

tunnlar

I enkétundersdkningen har det framkommit att foljande organisationer har
erfarenhet av rdddningsinsatser i tunnlar.

Stockholms brandférsvar

@ brand i motorkablar i tunnelbanetdg vid Mariatorget 17 november 1993

e brand i starkstromskabel i tunnelbanan mellan Medborgarplatsen och
Skanstull den 26 januari 1995

e brand motor i tunnelbantig vid Mariatorget 11 februari 1995

® brand i stromgrinsreléet i tunnelbanetag vid Girdet 7 maj 1995

e brand i bromsmotstind i tunnelbanetig vid T-centralen 2 juni 1997

e brand i tunnelbanetag vid T-centralen november 1998

o flertalet olyckor med person under tdg i tunnelbanesystemet.

Réaddningstjansten Kiruna

e Uppskattningsvis cirka 10 rdddningsinsatser under jord per ar i LKAB's
jarnmalmsgruva, dar dér huvuddelen var brander i lastmaskiner, andra
transportanordningar(lok m.m.) f6r gruvdrift, elcentraler och verkstéder,
samt trafikolyckor och rasolyckor.

Raddningstjansten Gallivare
o Brand i bandgang i LKAB's gruva, oktober 1990.

Raddningstjansten Bastad
e Brand i stillverk i tunnel under Hallandsasen, 1997.

Umea brandférsvar
® Brand i truck i fjarrvirmetunnel under Alidhem, 1987.

Raddningsverket Helsingfors, Finland

brand i bilar, arbetsmaskiner och husvagnar

vattenfyllda tunnlar

flertalet olyckor med person under tig i tunnelbanesystemet.
rokutveckling i bromsarna pa tunnelbanetig

attentat med rokhandgranater

explosioner av brandfarliga gaser i sjukhusets kulvertsystem
spriangskador i tunnel och explosion i underjordisk oljecistern.

e & 6 8 & & 0
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Beredskapsférvaltningen i Korsgr, Danmark
e Brand i tunneln under Stora Bilt, 11 juni 1994

Oslo brand- och réaddningstjanst, Norge
e Brand i buss i Ekenbergstunneln, 21 augusti 1996.

Ovriga

Det har i enkdtunders6kningen pépekats att féljande organisationer har
erfarenheter av riddningsinsatser vid olyckor i tunnelsystem:
Ziirich, Osterrike; Tunnelbanesystemet, april 1991

San Fransisco, USA ; Tunnelbanesystemet, 1990

Baku, Azerbaijan; Tunnelbanesystemet, 28 oktober 1995
London, Storbritanien; Tunnelbanesystemet, 18 november 1987
Paris, Frankrike; Tunnelbanesystemet, 1995

Kent, Storbrittanien; Jirnvagstunnel, 18 november 1996

New York, USA; Tunnelbanesystemet

Oskarshamn, Kérnbrénsleanldggning

Sollefted, Vattenkraftverk, 10 december 1988

Hedemora, Gruvan norra Garpenberg, 29 november 1998

Erfarenheter som dragits av raddningstjanster

Brinderna i tunnelbanan i Stockholm har orsakat att perrongomréderna och
delar av tunneln [1] har rékfyllts. Stora problem med att hitta de
angreppsvigar som ger mdjlighet for angrepp[17].

I Kiruna sker en konternuerlig utvdrdering vilket har lett till att
utbilningsinsatser pé foretagets personal, brandavskiljningar i gruvan, inkop
av specialutrustning, hdgt riskmedvetande vid projekterin, ny- och
ombyggnation, automatlarm och punktskydd.

Bastad papekar att en mindre brand i tunnel orsakar svarigheter for en
rdddningsinsats. :

Gillivare har vid varje tillfdlle haft det svart och besvarligt att komma at
branden pé grund av rékutvecklingen.

Umea har efter branden genomfort orientering i tunnlarna under Umeé och
inforskaffat kartmateriel ddr nedstigningar, ventilationsschakt och
avstidngningar 4r utmarkerade och sedan sigs brandférsvarets
ledningsorganisation §ver.

Branden 1 Ekebergstunneln, Oslo, visade p&4 mycket intressant utveckling.

Branden utvecklade sig i en buss som lickte dieselolja. Bussen var vid
brandtillféllet utan passagerare. Larmet kom in till 6vervakningscentralen da
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bussen stannade i tunneln. Overvakningscentralen larmade, enligt
instruktioner, brandférsvar, polis och birgare. Polisen var forst pa plats och
stannade 50-100 meter bakom, i samma tunnelrér som den brinnande
bussen. Brandforsvaret sl6t upp i anslutning till polisen. I detta ldget klarade
ventilationen att transportera roken i tunnels fardriktning, varfor det var
acceptabel miljé bakom bussen. Bussen 6vertinde under tiden att
brandforsvaret gjorde sig redo for att starta slédckarbetet. Strax efter detta
skedde det en explosion i bussen, vilket resulterade i att tunneln fylldes med
rok mellan tak och golv. Ett flertal explosioner sker dérefter i bussen. I detta
laget far en del av insatspersonalen fly ifrdn bussen mot sidkerheten vid
tunneldppningarna och andra far pa sig andningsmaskerna med luft. Efter
detta 6verraskande moment lyckas brandf6rsvaret slutligen att sldcka
branden efter cirka 1 % timme. Under branden visade det sig att det var
svart for insatspersonalen att kontrollera de tekniska systemen som skulle
underlétta raddningsinsatsen i tunneln. Radiokommunikationen inne i
tunneln fungerade inte for brandforsvaret och det forsdkte de 16sa genom att
anvéinda sig av polisens radio, vad de tydligen inte visste var att
kommunikationssystemet i tunnel var avpassat efter riddningtjénstens
radiosystem, de hade bara behdvt byta kanal pa sin normala radioutrustning.
Branden visade tydligt att brandforsvaret inte anvénder sig av den for

- tunnelsdkerheten planerade insatstaktiken, se ovan, vilket gor att insatsen
blit mycket komplicerad att genomfora.

Vid brand 981129 i en transformator i norra gruvan i Garpenberg utnyttjade
riddningstjéinsten® det faktum att ventilationssytemet var byggt for att
anvindas som brandventilation. Brandgaserna ventilerades ut genom
bilvégen ned i gruvan medan rdddinsatsen anvénde sig av hissen for att na
branden. Fliktarna stannade dock efter hand da elkablarna till dessa inte
talde brand. Insatstyrkan tog hissen ned i gruvan, 800 meter, och fick sedan
lasta om till fordon for sista 400 meters transport till branden. I orten dér
brand var beldgen fanns inget brandvatten eller inga réddningskammare.
Flertalet av raddningspersonalen fick uppsoka ldkarvérd efter insatsen.

Sammanstillning och analys av intrdffade tunnelbriander [19] har visat att:

e det i méanga fall tog §ver 30 minuter att starta sldckningsarbetet

o det var langa strickor dér hela tvérsnittet pa tunnel var rokfylit

o siktlangden var i det ndrmaste obefintlig i roken

e de hjalpsokande var i stort behov av information. De uppméirksammade
inte utrymningsskyltningen och forflyttade sig emot tunnelmynningarna.
De uppfattade att personalen gav ett osdkert intryck.

e rokspridningen i tunnel verkade i de flesta fall endast ga &t ett hall, i de
flesta fallen pa grund av den naturliga ventilationen.

Andra erfarenheter av intriffade brinder i tunnelbanor [7] visar att:
o tid fran antidndning till fullt utvecklad brand i vagn kan vara mellan 7 och
10 minuter

? Personlig kommunikation med riddningstj4nsten 981130

16



varaktigheten har varierat mellan 30 minuter och 10 timmar
stora méangder rk produceras vid realtivt sma brander
tunnelns tvirsektion blir pé kort tid rokfylld
kommunikation mellan rdddningstjénst, tdgpersonal och
tagledningscentral &r ofta bristfillig

e brandbekdmpning 4r mycket svarare i tunnel 4n vid station.

Tunnelbanesystemet i Norden

For nirvarande sa finns det tunnelbanesystem® i Oslo, Helsingfors och
Stockholm.

Planering infér raddningsinsatser i tunnlar

Det bor uppmarksammas att det att det kan ske olika typer av olyckor i
tunnlar. En generell uppdelning kan vara att dela upp olyckorna i fyra
huvudtyper:

1. Brénder

2. Olyckor med utslédpp av farliga &mnen

3. Ras

4. Kommunikationsolyckor

Det specifika riddningsproblemen som uppstér vid olyckor i tunnlar blir
speciellt patagliga och svarhanterliga da det brinner i en tunnel. Jimfor man
briander med de andra tre huvudtyperna &r det vid brander som
tunnelproblematiken gér raddningsinsatsen speciellt komplicerad.
Anledningen till detta dr frimst rékspridningen som ger stora utrymnings-
och angreppssvérigheter.

I rapporten gérs det skillnad mellan tre olika parametrar som ibland kan
blandas ihop. Dessa tre dr larmplan, insatsplan och insatsplanering. En
larmplan &4r en bestdmd plan &ver vilka resurser som skall larmas till
olycksplatsen vid en viss typ av befarad olycka. En insatsplan &r en
kart/ritningsoversikt av objektet. En insatsplanering 4r en genomarbetat
planering for hur raddningsinsatsen skall ga tillvdga, ddr man bér ha
klargjort hur insatsen ur bade taktisk och ledningsmaéssig synvinkel skall
genomforas.

Stockholms brandfSrsvar har larmplaner och insatsplaner’ for tunnelbanan.
Insatsplan i detta fallet menas en kart- och ritningséversikt av
tunnelbanestationen och tunnelsystemet i anslutning till stationsomradet.
Insatsplanerna innehéller €j nagon insatsplanering, det vill siga hur man
ledningsmadssigt, taktiskt och tekniskt skall genomfora insatsen.

* Samtal med Bo Wahlstrém, Stockholms brandfSrsvar
* Se bilaga 7
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Réddningstjansten Kiruna har kart- och ritningsoversikter 6ver all
verksamhet under jord i LKABs jarnmalmsgruva. Rdddningsledningen
genomfor konternuerliga orienteringar i gruvan tillsammans med
representanter ifan foretaget.

Polisens alpina grupp 6var och forbereder for raddningsinsatser vid
schaktlivraddning i LKABs jarnmalmsgruva i Kiruna.

Réiddningstjansten Géllivare har delvis genomfort insatplanering i gruvan i
Malmberget.

Réddningstjansten i Béstad har en insatsplan 6ver tunneln i Hallandsésen.

Réddningsverket Helsingfors har genomfort insatsplanering for insatser i
tunnlar. Vid varje storre tunnelmynning finns det skap for kartor och andra
viktiga uppgifter 6ver det aktuella omradet. I underjordiska utrymmen finns
det fardiga telendt for falttelefoner och i stérre underjordiska utrymmen
finns det fardiga antennnit for radiokommunikation. For den praktiska
rokdykarinsatsen har man forberett med att inforskaffa och arbeta med
storre (12 liter, 300 bar) luftforrad fér den enskilde rokdykaren, vilket ger
mojlighet for langre rokdykningar och 700 meter ldnga guide/
sdkerhetslinor. For rokdykning finns ocksé slutna syrgasapparater for
extrema situationer med l&nga intrdgningsvigar och lang arbetstid.

Beredskapsforvaltningen i Korser har ocksé genomfort insatsplanering® for
rdddningsinsatser i Stora bélttunneln. Denna insatsplanering dr omfattande
och genomarbetad.

Oslo brand- och rdddningstjédnst har tagit fram insatsplaner for insatser i
Vilerengtunneln och Ekebergtunneln’.

Réddningstjansten Nordmaling har arbetat for att fa forutsittningar for
rdddningsinsatser i en planerad jarnvagstunnel i kommunen. Detta har
skapats genom att under byggnadslovstiden stilla krav pa en servicetunel,
brandvattenledning i tunnel, larmtelefoner i tunneln och och nit for
radiokommuniaktion for rdddningsinsatsen i hela tunneln och till
ledningsplatsen for rdaddningsledningen.

Vattenfall Energisystem AB har arbetet med att skapa en insatsplan for
tunnelsystemet for 1ag- och medelaktivt avfall vid Forsmarks kraftstation.

Réddningstjdnsten Goteborg, Molndal, Kungsbacka har skapat insatspl.'«.m8
vid biltunneln vid Lundby.

¢ Se bilaga 4
7 Se bilaga 5
¥ Se bilaga 6
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Malmo brandkér klassificerar normalt rokdykarinsatser i tunnlar som arbete
under en hég riskmiljé och har arbetat igenom en generell planering for
arbete i alla de insatser som de klassificerar som hog riskmiljé. Man har
genomfort en utredning ddr man pévisat de behov som foreligger vid
insatser i tunnlar. Man har enligt empiriska studier kommit fram till att
maximalt insatsstsrécka for rokdykare med slang dr 125 meter, sedan blir
det for tungt att dra slangen. Vid ldngre insatsstrickor 4r férutsittningarna
att det finns ett brandpostnit i tunneln, med d& kan man ifrdgasétta om man
gor for stora avsteg ifran sidkerheten.

Réddningstjinsten i Hedemora har tagit fram insatsplaner fér gruvorna i
Garpenberg.

Helsingborgs brandférsvar har genomfort en insatplanering® 6ver tagtunneln
i centrala Helsingborg.

° Se bilaga 3
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Taktisk och ledningsmassig
planering av raddningsinsatser

”Med rdddningsinsats avses i lagen de rdddningsinsatser som staten eller
kommunen skall svara for vid olyckshéndelser och 6verhéngande fara for
olyckshéndelser for att hindra och begrinsa skador p4 ménniskor eller
egendom eller i miljon.”'

Hur sjdlva raddningsinsatsen utformas brukar i vardagligt tal kallas
rdddningstaktik (brandsldckningstaktik, taktik vid olyckor med farliga
dmnen, 0.s.v). Rdddningstaktik kan beskrivas som hur rdddningsledaren
utformar insatsen [9] utifran;

1. den specifika olycka och dess speciella forhallanden

2. det syfte han har med den rdddningsinsats han leder

3. de resurser som han till férfogande och dessa resursers kapacitet.

Taktik &r alltsa konsten att hantera dessa tre parametar och fa ut ett resultat
som nar méalet med rdddningsinsatsen sa effektivt, sdkert och snabbt som
mojligt. Den specifika taktiken &r alltsa till stor del beroende av det objektet
dér olyckan intréffar, vilket kan verka sjdlvklart. Resurserna som
rdddningsledaren har till sitt forfogande é&r till stor del lika stor och utrustad
pé samma sitt oberoende pé vilken olycka som &r aktuell och av vilket
syftet som insatsen genomfors.

Ledning vid ‘réiddm'ngsinsatser ar den del av insatsen dér det ror sig om att
systematiskt paverka ett system av ménniskor och teknik.[10]

Behovet av ledning vid olyckor styrs av olyckan och dess yttre faktorer (ex.
trycket ifrdn massmedia). “Ledningssystem bor utformas efter enheternas
uppgifter och behov av ledning. Ledning bor bedrivas pa ett sadant sétt att
chef, savil raddningschef som rdddningsledare och honom understillda
sektorchefer, fa kontroll 6ver handelseutvecklingen och bryta de kedjor av
oonskade hindelser som vi kallar olyckor.”[10]. Ledning skall bedrivas pa
olika nivéer, dir fem ledningskomponenter méste finnas for att
ledningssytemet skall fungera:

1. normativ ledning

2. strategisk ledning

3. operativ ledning

4. samordning av enskilda enheter

5. ledning av enskild enhet

1° R4ddningstjinstlag (1986:1102), 28§.

20



Figur 1: Ledningsmodell (s 82 [10])

For att jamfora riddningstaktik och ledning, sa ingér ledningen som en
viktig del i de egna resurserna. Dir ledning 4r enligt ovanstaende fa
resuserna att fungera mot ett givet mal och taktik 4r den utformning som
raddningsledaren ger riddningsinsatsen utifran de de tillgéngliga resurserna,
olyckan och mélet med insatsen.

Olyckor i tunnlar &r ovanliga, svarverskadliga, minga gianger komplexa.
Mycket fakta vid dessa olyckor dr normalt okiinda, da de dr
svaroverskadliga. Vid olyckor av denna typ bor man efter att utforma
insatsen utifran rationella och 6vervigda beslut. Att i real tid fatta rationella
beslut vid olyckor som &r komplexa och svardverskadliga dr oerh6rt
komplicerat om inte att siga niistan omojligt.

For att kunna gora de bedomningar och fatta de beslut som ar nédvindiga
for att f en effektiv riddningsinsats, maste riddningsledaren skaffa sig ett
sa bra forutsittningar, med bra beslutsunderlag och en sa bra struktur, som
mojligt. For att klara av detta maste dessa typer av raddningsinsatser i
princip alltid vara vil forberedda. Strivan bor vara att forbereda
raddningsinsatser vid tunnlar, vilket bor goras genom att bland annat
genomfora en insatsplanering pa objektet, skapa en insatsplan och en
larmplan.

Insatsplaner for raddningstjanstinsatser i
tunnlar

I de flesta insatplaner som studerats finns, med ndgra undantag, inga tecken
pa att en nidrmare insatsplanering genomforts. De flesta innehaller endast en
overskadlig skiss/ ritning/ karta 6ver objektet. Vissa av insatsplanerna &r
kompletterade med larmplanen. Insatplanering ur ett taktiskt perspektiv dr
sidllan djuplodande.
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“Insatsmetodik for tdgtunneln i Helsingborg”!! redovisar hur brandforsvaret

har planerat sin insats vid en olycka i tunneln. Insatsplanen redovisar mal
med insatsen, sambandplan, beskrivning av tekniska system och hur de skall
anvindas, genomforande av insatsen, ritning/ skiss 6ver omradet och en
larmplan. Brandférsvaret har i denna skrift redovisat grundligt hur man
taktiskt planerat att gé till viga vid en insats, de har dven pé ett
ledningsmassigt plan redovisat upp till komponenten ” operativ ledning”,
hur de planerat insatsen.

Insatsplan “Tunnelbygge Hallandsés norr” redovisar riddningstjédnstens
larmplan och en ritning/ skiss 6ver omradet. Denna redovisar ingen
ledningsmassig eller taktisk planering.

”SOP f6r brand i SFR tunnelsystem” redovisar Vattenfall Energisystem
AB’s och riddningstjénstens planerat larmplan, kortfattligt planerat
genomforande och en ritning/ skiss pa objektet. Brandforsvaret har i denna
skrift redovisat en mycket kortfattad taktisk planering och planering av
ledningsstrukturen upp till komponenten ledning av enheter.

“Innsatsplan for spesielle objekter, Ekebergtunnelen”'? redovisar
beskrivning pa de tekniska systemen, vad végtrafikcentralen skall gora,
beskrivning av kommunikationen i tunneln och en skiss/ ritning. I denna
skrift finns egentligen ingen taktisk planering , ej heller nigon
ledningsmdssig planering

”Mddeplan for Stora béltstunneln” med tillhérande handlingar13 beskriver
mycket fullédigt hur riddningstjénsten planerar att utfora en rdddningsinsats
vid en olycka i tunneln. Insatsplaneringen 4r djuplodande bade taktiskt och
ledningsmassigt, dér komponenter upp till strategisk niva &r planerade.
Planeringen gér in pé olika specifika befattningshavares uppgifter och den
beskriver hur hela insatsen totalt skall struktureras.

Larmplan och insatsplan'* for tunnelbanan i Stockholm beskriver kortfattat
vilka enheter som skall larmas och den innehaller skisser/ ritningar Gver
respektive tunnelbanestation. Skriften innehéller ingen taktisk eller
ledningsmassig planering for riddningsinsats vid en olycka i tunnelbanan.

' Se bilaga 3
12 Se bilaga 5
13 Se bilaga 4
' Se bilaga 7
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Diskussion

I den unders6kning som genomforts verkar utformning av tunnlar har
forbattrats ur brand- och utrymningstekniskt synvinkel under senaste aren.
Utformningen av tunnlar avseende pa utrymning och méjlighet for
rdddningsinsatser skiljer sig framst beroende pa hur modern tunneln &r och i
vilket land den 4r byggd. Moderna tunnlar for bil- och jérnvigstransporter &r
utformade med flera separata tunnelror, som ger méjligheter for en
horisontell utrymning med korta utrymningsvégar och korta
intrdgningsvagar for raddningspersonal. Brandvatten, ventilationssystem for
brandventilation, larmtelefoner och orienteringsanvisningar &r tillgangligt

Tunnelbanan i Stockholm &r ett exempel pa ett tunnelsystem som ar déligt
forberett for brinder, vilket medfor att utrymningsmdjligheterna och
moéjligheterna for rdddningsinsatser 4r daliga. Detta verkar till stor del kunna
forklaras av att tunnelbanan idag “bérjar fa nagra ar pa nacken”.

Den ny6ppnade jarnvagstunneln mellan Oslo och Gardemoen's flygplats &r
konstruerad, med endast ett tunnelror, 1dngt mellan utrymnings-/ insatsvégar
och ddrmed smé majligheter for effektiv utrymning och en effektiv
rdddningsinsats, vilket dr underligt med tanke p& hur modern tunneln ér.

Jarnviagstunneln under Stora Bélt har ddremot ett genomtinkt system for
utrymning och rdddningsinsatser vid olycka. Tunnel speglar den
brandtekniska och utrymningstekniska kunskap som finns idag.

Moderna anldggningar stiller stora krav pa den personal som skall hantera
den tekniska utrustning som skall underlitta utrymning och radddningsinsats
vid olyckor. Det verkar som om kopplingen mellan de tekniska systemen
och den personal som skall anvinda den vid olyckor saknas. Detta framkom
tydligt vid branden i Ekebergtunneln i Oslo. Utformning av tunnlarna och
de tekniska system som skall underlétta utrymning och rdddningsinsats
verkar vara daligt kdnda av den personal som skall genomfora
rdddningsinsatsen. Detta 4r ett problem da hela utformningen av tunneln
bygger pé att dessa system 4r kinda och att insatspersonalen utnyttjar
befintliga system.

Brénder i tunnlar dr komplicerade ur brandférloppssynvinkel och det gér att
rdddningstjdnsten har svért att utifrdn bedéma vilka risker som
rokutveckling i en tunnel innebér. Detta gér rdddningsledarens situation
komplicerad d& han maste skapa sig en uppfattning om olyckan och dess
risker for insatspersonalen innan rdddningsinsatsen paborjas.

Det brandskydds- och utrymningstekniska &atgdrderna 4r idag till stora delar
endast inriktade p& den fardiga tunneln. Hur dessa fragor 16ses under
byggtiden verkar vara ett omrade ddr mycket lite idag 4r genomténkt. Under
byggtiden 4r verkligheten ofta sadan att det endast finns en ingang till
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arbetsplatsen och den kan vara ldnga avstdnd mellan arbetsplatsen och
skyddad miljo, samt att riddningstjénsten ofta stills infér en helt okénd,
oplanerad rdddningsinsats med lite beslutsunderlag. Det verkar vara sa att
kopplingen mellan byggherre och brandf6rsvarets operativa sida &r
bristfallig.

Dessa ovanstdende problem gor att rdddningstjansten har mycket svart att
genomfora en riddningsinsats vid en olycka i en tunnel, d4 kunskapen om
vad en sddan olycka far for konsekvenser 4r daligt. Denna situation innebar
att raddningstjénsterna 4r 1 behov av underlag for att genomfora
insatplanring for tunnelolyckor, vilket kommer att medfora att
rdddningsledaren &r betydligt battre férberedd for den situation som
rdddningstjdnsten stills infor.

Problem vid rédddningsinsatser

Att genomfbra raddningsinsatser 4r manga ganger en frédgan om att vara
forberedd pa hur man skall agera vid olika olycks scenarior, men dven hur
man skall handla vid totalt okdnda situationer. Generellt kan man séga att
det &r vida Overlédgset, ur sidkerhets- och effektivitetsméssig synvinkel, att
hantera en situation som gér att kéinna igen och referera till tidigare kunskap
och erfarenhet.

Vid olyckor, framst brénder, i tunnlar hamnar rdddningstjdnsten i en

situation som &r ovanlig och oerhort svardverblickbar, dér erfarenheterna ar

bristfilliga. Brandforloppet som kan utveckla sig i dessa anldggningar

skiljer sig ifran den “normala” brand som riddningstjdnsten vanligen arbetar

med. Under arbetets gang har en rad problem vid rdddningsinsatser i tunnlar

klargjorts. Féljande uppradning 4r de direkta problem som riaddningstjénsten

moter vid denna typ av olyckor:

® komplicerade objekt dér en olyckan 4r mycket svaroverskadlig

® begrinsade utrymningsmdjligheter och ibland mycket ménniskor i
tunnlarna och anldggningarna

e ventilationsmojligheter i anldggningen, kontroll av brandgaser och
brandgasers upptradande ?

® riddningsinsatser kan medfora langa och komplicerade intrédgningsvagar.

e svért att bedéma risker for insatspersonal.

® kommunikationsmdjligheter for insatspersonal.

e tillgang till brandvatten i anldggningen.

e stabilitet och hallfasthet vid brandbelastning och slackforsék ?

Behovet av vidare studier inom omradet

Utifran de ovanstaende problemen vid raddningsinsatser i tunnlar 4r det
lampligt att genomfora fortsatta studier i en rad omraden. Hir nedan riknas
tre av dessa huvudomraden med en rad delstudier upp. Det centrala med
dessa studier borde vara att kunskapen skall bli tillgénglig till de ménniskor
som hanterar dessa problem i sin yrkesméssiga utévning.
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Insatser med rékdykning i tunnlar och
undermarksanlaggningar

o Taktiska beslutstod for att underlétta for RL
Orientering av olyckan och 6vervakning av insatsen
Brandf6rloppets utveckling och inverkan pa insatsen
Tekniska hjdlpmedel

Slackteknik

Stabilitet och héllfasthet vid brand i tunnelsystem
Kommunikation vid raddningsinsats

Anvandning av tekniska system i samband med

raddningsinsats

e Ventilation vid utrymning och brandsldckning

e Kombination av sprinkler och ventilation vid utrymning och
brandsldckning

e Hur skall riddningstjdnsten hantera utrustningen

Brand vid byggnation av tunnlar och
undermarksanlaggningar

e Varning och utrymning av personal i anldggningen
o Kommunikation vid rdddningsinsats

e Sikerhet for personal i tunnelbygget
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Alimant om bilagorna

Bilagorna innehéller bdde enkdtundersokningen, bilaga 1, som har
genomf0rts, och insamlat material, bilaga 2 - 7, ifrdn olika rdddningstjénster
och myndigheter. Kvalitén pa det insamlade materialet dr varierande och
skall ses som ett forteckning pa hur insatsplaner ser ut runt om bland
Nordens riaddningstjédnster. Syftet med att bilaga dessa insatsplaner 4r inte
att redovisa ndgra forebilder eller avskrickande exempel utan endast att visa
pé vad som &r aktuellt for tunnelobjekt.






Bilaga 1
Enkét avseende "Ra&ddningsinsatser i tunnlar
och undermarksanlaggningar”



ENKAT AVSEENDE ”RADDNINGSI_NSATSER I
TUNNLAR OCH UNDERMARKSANLAGGNINGAR”

Denna enkidtunders6kning dr forsta steget i en férstudie som innebiér att
vi samlar in uppgifter ifran rdddningstjénsterna i Norden och av denna
anledningen 6nskar jag att ni besvarar den frigebilaga som medf6ljer
detta utskick.

Jag Onskar att ni besvarar fragebilagan si utforligt som mojligt och efter
detta att ni skickar tillbaka denna i bifogat svarkuvert fore 23/9 1998.

Utskicket av enkiten dr forankrad hos Kommunforbundet.

Projekt: Statens rdddningsverk (SRV) genomf6r for ndrvarande ett
fordjupat arbete vad avser rdddningsinsatser i tunnlar och
undermarksanlédggningar.

Projektet inleds med en forstudie, som skall undersoka hur
rdddningstjénster i Norden, ur taktisk och ledningsméissig
synvinkel, férbereder och genomf6r raddningsinsatser i
tunnlar och undermarkanléggningar.

Forstudien utforas pa uppdrag av SRV av Anders
Berggqvist, Stockholms brandférsvar.

Syfte: Syftet &r att ge kommunen (rdddningstjdnsten) bittre
underlag for planering och genomforande av
rdddningsinsatser i befintliga tunnlar och
undermarksanléggningar. Resultatet fran projektet ska
ocksd kunna anviandas av kommuner och lansstyrelser som
underlag for att diskutera och bedoma utformningen av,
befintliga och planerade, tunnlar utifran ett
rdddningsinsatsperspektiv.

Malsittning: Malet med projektet dr att ta fram underlag som
rdddningstjdnsten kan anvinda vid planering och
genomforande av rdddningsinsatser i tunnlar och
anldggningar under markniva.



Stockholms brandforsvar

Anders Bergqvist
Brandingen;jor
e-post: anders.bergqvist@brand.stockholm.se

telefonnummer: 08-454 88 56
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Riddningsinsatser i tunnlar och undermarksanliggningar

Namn:

Organisation:

Telefonnummer, faxnummer:

e-post:

Adress:

1/ Har er organisation/ riddningstjanst under de senaste 10 aren varit
inblandad i ndgon omfattande rdddningsinsats, det vill sdga insats vid
brand, kollisions-, och farligt gods olycka, i ndgon tunnel eller
undermarksanldggning ?

Beriitta lite korta fakta om férekommande fall av insatser ?

Har ni genomf6rt ndgon utvdrdering av insatsen och vilka slutsater har
denna utvérdering isafall givit ? (Bifoga om méjligt utvarderingen.)

[] 1A [ ] NEJ




2/

Har er organisation/ rdddningstjénst genomfort nagon planering for
rdddningsinsatser i tunnlar eller undermarksanlédggningar ? (Om detta
ar fallet sé& bifoga aktuell insatsplanering.)

Beritta om vilken typ av raddningsinstats och vilken typ av
anldggning.

[] JA [] NEJ

3/

Kénner ni till ndgon annan organisation/ riddningstjdnst som
genomfort en omfattande rdddningsinsats i tunnlar eller
undermarksanldggningar, i sa fall vilken organisation och vilken typ
av rdddningsinsats ?




4/  Planeras det for byggnationer av tunnlar eller undermarksanldggningar
i ert arbetsomréde och i sa fall vilken typ av anldggning ?

] A [] ~es

5/ Arbetar ni aktivt tillsammans med byggherren under
projekteringstiden for att underlitta en raddningsinsats i anldggningen
och hur dr detta samarbetet i sé fall strukturerat ?

[] 1A [] NEJ




Bilaga 2
Planerade tunnlar och
undermarksanlaggningar i Oslo



300998fy055.doc

Bilaga 3

PLANERADE TUNNLAR OCH UNDERMARKSANLAGGNINGAR

I
OSLO
Anliiggsort och typ Anlédggsstart 6ppning Lingd (m)
Svartdal (vig) 1998 - 03 2000 1 000
Tésen (vig) 1996 - 09 1999 - 12 1370
Slottsparken (vig) 2000 - 01 2004 1 400
Bjorvika (vig) 2000 - 02 2007 1 000
Nationaltheateret (jarnvigstation) 1996 - 12 1999 -12 137]
Homansbyen (tunnelbanstation) 2000 2003 600
T-baneringen (tunnelbana) 1999 2003 3500
Blindem (vig) 1999 - 04 2001 740
Hauketo (jamvag) 2000 2004 3 600
Skoyen (jamvig) 2000 2004 1300
Romeriksporten (jarnvig) 1995 1999 14 440




Bilaga 3
Insatsmetodik for tagtunnel i Helsingborg
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Larmning

Pabyggnads
resurser -

Nedstignings-
schakt

Sambandsplan

Ventilations-
flaktar

Insatsmetodik for tagtunneln

Larmning till oss sker fran telefon i tagtunneln, fran tagklareraren i tag-
expeditionen vid rangerbangarden, eldriftledaren i Malmo eller genom
tredje part (allmanheten m fl).

Det som skiljer ar egentligen bara hur mycket information som den som
larmar kan ge initialt. Om samtalet kommer fran tunneln kan man direkt fa
fram var olyckan intraffat via intervjun och darefter bestamma vilken
angreppsvag som skall anvandas.

Nere i tunneln finns markeringar for lokféraren EO-E51 (EO finns narmast
stationsdelen) utmérkta, dessa finns dven pa insatsplanen for tagtunneln.
Vid respektive schakt finns skyltar med information om vilka
sprinklersektioner som kan anslutas. Pa utsidan av hjalptelefonerna i
tunneln finns en skylt med motsvarande adress ovan jord. Med denna
information kan vi fa fram vilken sprinkiersektion som skall trycksattas och
vilken angreppsvag som skall anvandas. Vid utalarmering skall kontakt tas
med eldriftledaren/fjarrtagklareraren i Malmé fér begaran om
raddningsfrankoppling och tagstopp i tunnein.

BCB

SDM 216/316

SDL 337 (sparbunden ambulans) samt SDL 342 (sparbunden brandbil)
TLS (Taktiskt LedningStéd via SOS)

Kompletterande Infobefél fran Helsingborg

Banverkets sparbundna fordon

Elskyddsman fran Banverket (skall komma med automatik)

Restaurang Porten

Sundstorget

Roskildegatan

Tagagatan-Karl Johans gatan

Pumphus bakom teatern (lagsta punkten i tunneln)

Skadeplatspersonal ovan mark anvander skadeplatskanal 61 (f.d. 4).
Personal som &r insatta i tunneln anvander kanal 02 (f.d. 1 "brandriksen”)
aven for kommunikation till markniva eftersom samband endast kan ske
via lackande antenn i tunneln.

Roékgasventilation av tunneln via befintliga flaktar kan startas och styras
pa tva stallen, i nedstigningsschaktet bakom teatern eller i stations-

©®Helsingborgs Brandférsvar, Rdddningsdivisionen, JK
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Overgripande
insatsmal

Station H

Insatsmal

Fordonstag

Genomférande

tunnelns sprinklercentral i bussterminalen. Enligt undersékning &r oftast
den naturliga strémningsriktningen fran norr till s6der.

Forsok gjorda i tunnlar visar att det bildas rokgaskudde (tva zonsmodell)
aven i tunnlar. Bade anvandning av sprinkler och mekanisk ventilation kan
férsédmra utrymningsmdjligheten (aven intrangningsméjligheten) p g a
sankt rokgaslager. Det &r darfér endast raddningsledaren som kan
beordra sprinkler eller mekanisk ventilation och da maste utrymnings-
problematiken beaktas.

Tunneln skall jordas fran bagge hall pa férberedda jordningsplatser. Varje
schakt (utom den vid Tagagatan) skall ppnas upp for ventilation samt ev
lokalisering. Vid varje schakt kan sprinkler anslutas. SDM 225 (det
sparbundna fordonet) skall avvakta och vara beredd pa besked om fran
vilket hall insatsen skall ske. Fran denna tidpunkt styr handelseférloppet
den fortsatta taktiken och styrkeférdeiningen. Insatsen bér ske fran det
hall som &r rokfritt.

Ansvarar for jordning i séder samt lokalisering av branden, ventilation av
brandgaser. och vattenférsérjning av nedstigningsschakt vid Restaurang
Porten samt Sundstorget.

201, 204, 225 och 206 som grund, kompletterat efter styrkechefens
direktiv.

1/ Kontroll att raddningsfrankoppling och tagstopp skett.

2/ Sparbundetfordon kér till rekognoserad jordningsplats i séder och
jordar. Fordonet avrapporterar till styrkechefen och raddningsledaren nar
jordningen &r klar. Fordonet avvaktar sedan besked om vilken
tunnelmynning som skall anvandas.

3/ Samtidigt beger sig 201 och 204 till nedstigningsschakt. 204 beger sig
till schaktet vid Restaurang Porten medan 201 beger sig till schaktet pa
Sundstorget.

4/ Uppgiften ar att 6ppna schaktet och ventilera, férséka lokalisera
branden samt férbereda uppkoppling mot sprinklern i tunneln.

206 ar rorlig och skaffar sig sa bra beslutsunderlag som méjligt om:
fran vilket hall skall SDM 225 ga in (tillganglighet och helst rokfritt)
var star taget och var i taget finns ev. brand

fran vilket schakt gérs angrepp och av vem

sprinkler/mekanisk ventilation avvagt mot intréngning och utrymning
uppsamlingsplats(er)

anskaffa ytterligare externa resurser

©Helsingborgs Brandférsvar, Raddningsdivisionen, JK
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Station B

Insatsmal Ansvarar fér jordning i norr samt lokalisering av branden, ventilation av

brandgaser och vattenfdrsérjning av nedstigningsschakt vid Roskildegatan
samt nedstigningsschaktet bakom teatern.

Fordonstag 211, 223 och 214 som grund kompletterat efter styrkechefens direktiv.

Genomférande 1/ Kontroll att raddningsfrankoppling och tagstopp skett.
2/ 211 kor till rekognoserad jordningsplats i norr och jordar. Styrkechefen
avrapporterar till raddningsledaren nar jordningen ar kiar.
3/Samtidigt beger sig 223 och 214 till schaktet bakom teatern. Uppgiften
ar att 6ppna schaktet och ventilera, forséka lokalisera branden samt
forbereda uppkoppling mot sprinklern i tunneln.
4/ Efter jordning beger sig 211 till schaktet vid Roskildegatan. Uppgiften ar
att 6ppna schaktet och ventilera, férsdka lokalisera branden samt
forbereda uppkoppling mot sprinklern i tunneln.

Terminologi  Pa banverket ar det olika manniskor som styr strommen och tagtrafiken.
Detta innebar att bara for att strommen ar bruten sa kan fortfarande t ex
diesellok kéra in i omradet. Darfér bér man begéra bade
raddningsfrankoppling och tagstopp.

Réaddningsfrankoppling- Elstrommen runt skadeplatsen bryts i 2 sektioner i
vardera riktning avstandet beror av storleken pa sektionerna.

Tagstopp- Inga tag slépps in i strémlésa sektioner.

Jordning Farlig nérhet- innebar att risk finns att med kroppsdel eller foremal komma
anlaggningens spanningsférande delar narmare an en meter.

Kontaktledning 16 000 V

Foérbiledning 16 000 V

Aterledning 0-2 000 V

Hjalpkraftledning 10 000 V eller 20 000 V

Tagvarmeanlaggning1 000 V

— se vidare i Banverkets broschyr om "Frankoppling och jordning av BV
hégspanningsanlaggningar vid brand, tdgolyckor och raddning av
skadade personer”.

Jordning far ske av i stort vem som helst men skall dvervakas av utbildad
personal. | var organisation omorganiseras personalen fran 203 till 225
och darfdr ansvarar férmannen pa bilen (om han ar utbildad fér uppgiften).
Om férmannen inte ar utbildad far styrkechefen finna alternativ I6sning.

Jordning skal ske genom att forst férbinda ralerna och efter spanningsprov
ansluta kontaktledningen.

©Helsingborgs Brandférsvar, Rédddningsdivisionen, JK
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Pakérnings-
ramper

Det finns tva forberedda pakoérningsramper, en i sdder och en i norr.

Den sbédra rampen finns dster om Tretornfastigheten. Infart sker genom
grind, nyckel finns i nyckelskap pa grinden. Fordonet kér séderut dver
sparen mot spolplattan. | hdjd med stolpe markt med "35” finns férberedd
jordningsplats och norr darom finns pakérningsramp. Vid jordningen skall
tva kontaktledningar jordas bade A1 och A2 (med stor skyit). Efter
pakérning kan signallampor i "177” avlasas, om den inte star indikerar
med tva horisontella lampor innebar det att vaxeln ligger ratt for fard ner i
stationen och tunneln.

Den norra rampen finns i korsningen Helsingdrsgatan-Karl Johans gatan,
dar det finns en grind. Vid grinden finns nyckelskap med nyckel. | héjd
med stolpe markt med "149” finns férberedd jordningsplats och vid grinden
(sdder om jordningsplatsen) finns pakérningsramp. Vid stolpe "149” finns
endast en kontaktledning.

©Helsingborgs Brandférsvar, Rdddningsdivisionen, JK
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indledning

Mgadeplanen for Storebaeltstunnelermne er en plan der iveerkseet-
tes ved brand / sterre uheld i Storebaeltstunneleme.

Omradet omkring tunnelerne, herunder portalbygningeme
omfattes ikke af magdeplanen.

Planens formal er, gennem aftaler, instrukser og koordinering
af ressourcer, at forberede og optimere en eventuel indsats.

Planen indeholder forhold vedrgrende alarmering og underret-
ning af egne og @vrige enheder / myndigheder.

Enhedemes mgdesteder, koordinering og kommunikation,
ansvar og anvendelse herunder forudbestemte opgaver, er i
det omfang det er muligt fastiagt i medeplanen.

Planen indeholder endvidere forhold vedrgrende beredskabet
i de bergrte kommuner under indsats.

Mgdeplanen erstatter udgave 3.0.

Mgadeplan for Storebzeltstunnel - Udgave 4.0 Redningsberedskabet i Korser



Indholdsfortegnelse

1. Alarmering og underretning
2. Styrke og ressourceoversigt

3. Opmarch og lokaliteter

4, Opgaver og anvendelse
5. Kommunikation
6. Beredskabet i bergrte kommuner

7. Definerede uheldstyper
‘Bilag

“bilag 1 - alarmering og underretning
bilag 2 - styrke og ressourceoversigt
bilag 3 - opmarch og lokaliteter
bilag 4 - opgaver og anvendelse
bilag 5 - kommunikation
bilag 6 - beredskabet i bergrte kommuner

bilag 7 - definerede uheldstyper
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1. Alarmering og underretning

Ved brand / uheld i Storebaeltstunnelerne indgar alarmmeldingen via
RFC Roskilde (Regionale fijemstyringscentrali) til Alarmcentralen i

Slagelse.
Alarmmeldingen sendes over et edb-styret SRO-anlaeg (Styring-

Regulering- og Overvagnings-anlaeg).

Den relativt store tidsfaktor fra alarmeringen til indsatslederens ferste
situationsbedemmelse, betyder at mgdeplanen iveerksaettes
gjeblikkeligt ved definerede uheldstyper.

Ved alle meldinger om starre uheld i Storebaeltstunnelermne alarmeres
redningsberedskaberne i Korsgr, Slagelse, Skaelskgr og Nyborg
kommuner, Beredskabscenter Sydsjzelland og Kebenhavns Brand-

veesen.

Ved alle alarmeringer underrettes vagthavende brandinspekter i Sorg
kommune. Brandinspektaren i Sorg kommune varetager indsats-
lederfunktionen for Korsgr og Skaelskar kommuner jeevnfor bilag 6.

Ved alle meldinger om miljguheld underrettes Beredskabsstyrelsens

- kemikalieberedskabsvagt og Vestsjeellands amts miljgvagt. Red-
ning-sberédskabet underretter efterfalgende Korsgr kommunes
tekniske forvaltning.

Alarmering og underretning er beskrevet i bilag 1.

Bilag 1 anvendes til at alarmere og underrette relevante enheder og
myndigheder.

2. Styrke og ressourceoversigt

Styrke og ressourceoversigten er en oversigt over hvilke kgretgijer,
materiel og bemanding, der skal give fremmgde ved en alarmering

til Storebeeltstunnelerne.
Oversigten beskriver endvidere opmarch og forholdsordre ved

ankomst.

Styrke og ressourceoversigt er beskrevet i bilag 2.

Bilag 2 anvendes til at sikre enhedernes / myndighedemes rette
-sammensaetning, opmarch og ankomst herunder tilmelding.

Mgdeplan for Storebaeltstunnel - Udga\)e 4.0 Redningsberedskabet i Korsgr



3. Opmarch og lokaliteter

| forbindelse med Storebzeltsberedskabet er der forberedt flere
forskellige arbejdspladser og omrader for assisterende enheder og

myndigheder.

Kontaktpunkt, opmarch af enheder, kommandopost, lokaliteter for
venteplads, perron for tog til assisterende styrker m.m. er forberedt.

Oversigten beskriver forberedte omrader og lokaliteter.

Oversigt over opmarch og lokaliteter er angivet i bilag 3.

Bilag 3 anvendes til at sikre enhedernes / myndighedernes korrekte
opmarch, henvendelse og anvendelse samt almene orientering ved
og omkring Storebeeltstunnelerne. '

4. Opgaver og anvendelse

‘Ved starre uheld herunder uheld med farlige stoffer i Storebaeltstun-
nelerne, kan alle opgaver ikke fastlzegges pé forhand.

Alle enheder / myndigheder i m@deplanen er dog tilsigtef, at skulle
lzse savel forskellige som ensartede opgaver.

For at forberede enhedeme pa eventuelle opgaver er disse beskrevet
i overordnet form.

ventuelle opgaver og anvendelse er beskrevet i bilag 4.

Bilag 4 anvendes til at forberede assisterende enheder/ myndighed-
er pa eventuelt palagte opgaver.

5. Kommunikation

Ved indsats i Storebaeltstunnelerne er brug .af normale skadesteds-
radioer i tunnelerne ikke mulig over sterre afstande (synsvidde).

Kommunikation mellem ledere i tunnelerne foregar via saerlige
serviceradioer. Serviceradioerne kan kommunikere i tunnelerme
herunder B-spor og rampeomrader, samt mellem tunneleme og
-kommandoposten pa Korser Station. -

Madeplan for Storebeeltstunnel - Udgave 4.0 Redningsberedskabet i Korsgr



For at sikre en kommunikation mellem redningsberedskabets
indsatsleder i tunnelerne og assisterende enheder, er placeret en
nzestkommanderende for indsatslederen pa kommandoposten.

Al kommunikation mellem assisterende enheder for redningsbered-
skabet udenfor tunnel og indsatslederen foregar via naestkommand-
erende.

Indsatslederens naestkommanderende er endvidere bindeled til den

koordinerende ledelse.

Ved indsasttelse af assisterende enheder i tunneleme vil serviceradio
blive udleveret til lederen for den assisterende enhed. Lederen
refererer efterfelgende direkte til indsatsled-eren.

Kommunikation udenfor tunnel forgar pa almindelig skadestedsradio.

Kommunikationsdiagram er skitseret i bilag 5.

Bilag 5 anvendes for at sikre effektiv kommunikation mellem enheder
i, og udenfor tunnel samt disse enheder imellem.

6. Beredskabet i bergrte kommuner

Ved alarmering til Storebzeltstunnelerne, vil beredskabet i de
omkringliggende kommuner blive svaekket.

Indsatslederen fra Korsgar, Slagelse og Skezelskgr kommuner vil alle

veere ved Storebaeltstunnelerne.
Korsar kommune vil veere tilkaldt med Storebaeltsberedskabet og det

almindelige beredskab.
Beredskabscenter Sydsjeelland vil umiddelbart veere uden udryk-

ningsvagt.

Pa baggrund af denne “sveekkelse” er udarbejdet en saerlig instruks
for de berarte kommuner herunder redningsbered-skabet i Sorg med
henblik pa genetablering af beredskabet i Korsgr, Slagelse og
Skaelsker kommuner.

Forhold vedrgrende beredskabet er beskrevet i bilag 6.

Bilag 6 anvendes for at sikre herunder at genetablere beredskabet
i Korsgr, Slagelse og Skaelsker kommuner.

Medeplan for Storebaeitstunne! - Udgave 4.0 Redningsberedskabet | Korsor



7. Definerede uheldstyper

| forbindelse med Storebzeltsberedskabet er forberedt indsats til

forskellige uheldstyper.
Uheldstyperne er sammensat pa baggrund af de forskellige haendel-

ser, togtyper og lokaliteter.

Pa baggrund af uheldstyperne har redningsberedskabet udarbejdet
indsatsprocedurer for Storebzeltsberedskabets farsteudrykning samt
denne Mgdeplan.

Redningsberedskabet har specificeret hvilkke uheldstyper der skal
handteres af farsteudrykningen alene - samt hvilke uheldstyper der
skal ivaerksaette Madeplanen.

Uheldstyperne og udrykningens sammenszetning er listet i bilag 7.

Bilag 7 anvendes til orientering for madeplanens deltagere om
hvornar de vil blive tilkaldt.
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Alarmering og underretning - Bilag 1

Ved iveerkseettelse af mgdeplanen alarmeres fglgende enheder / myndigheder altid:

Alarmeringens ordlyd:.

“Alarm Storebaeltstunnel”, “Handelse” - “Type” - “Lokalitet”

Enhed / myndighed

Styrke

Korsgr Redningsberedskab

Storebeeltsberedskabet - Korsgr  (1+1+9)
Storebezeltsberedskabet - Sproge  (1+9)

Neestkommanderende (1
Korsar Redningsberédskab Almindeligt beredskab (1+7)
Slagelse Redningsberedskab Indsatsleder (1)
Skeelsker Redningsberedskab Indsatsleder - (1)
Nyborg Redningsberedskab Almindeligt beredskab (1+7)
Beredskabscenter Sydsjzelland Udrykningsvagten (2+12)

Kabenhavns Brandvaesen

Indsatsleder og regdykkertjenesten(1+1+5)

Supplerende enheder / myndigheder |

Ved iveerkseettelse af mgdeplanen underrettes fglgende enhed altid: -

Underretningen indledes med:

“Uheld Storebeeltstunnel”, “Handelse” - “Type”

Enhed / myndighed

Styrke

Sorg Redningsberedskab

| Indsatsleder (via Ringsted)

Ved iveerksaettelse af mgdeplanen underrettes falgende rhyndigheder ved miljguheld:

Underretningen indledes med:

“Miljouheld Storebaeltstunnel”

Enhed / myndighed Styrke
Beredskabsstyrelsen Kemikalieberedskabsvagten
Vestsjesllands Amt Miljgvagten

Korsgr Kommune Teknisk Forvaltning

(Underrettes af Redningsberedskabet)

Mgadeplan for Storebzeltstunnel - Udgave 4.0
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Styrke og resourceoversigt - Bilag 2
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Opmarch og lokaliteter - Bilag 3
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Opgaver og anvendelse - Bilag 4.1

Korser Redningsberedskab - Storebaltsberedskabet Korser

Indsats i tunneleme

- alle former for indsats

Betjening af redningsberedskabets kommandopost

- indsatslederens naestkornmanderende i SROC

Der er udarbejdet funktionsbeskrivelser for indsatsleder, holdleder og naestkommanderende
Korser Redningsberedskab - Storebaitsberedskabet Sproge

Indsats i tunneleme
- alle former for indsats
Der er udarbejdet funktionsbeskrivelse for holdleder

Korser Redningsberedskab - Almindeligt beredskab

Indsats udenfor tunnelerne
- modtagelse af eventuelle evakuenter mod gst

Indsats i tunneleme **

Nyborg Redningsberedskab - Almindeligt beredskab

Indsats udenfor tunneleme
- modtagelse af eventuelle evakuenter mod vest

Indsats i tunneleme **

Slagelse og Skelsker Redningsberedskab

Betjening af redningsberedskabets kommandopost
- assistenter for indsatslederens naestkommanderende

Der er udarbejdet funktionsbeskrivelser for funktioneme

Beredskabscenter Sydsjaliand

Indsats udenfor tunneleme

- oprettelse og betjening af venteplads
- ydelse af farstehjeelp

- transport af tilskadekomne

- eventuelle logistiske opgaver
Indsats i tunnelerne *!

- ydelse af farstehjeelp og transport af tilskadekomne
- frigerelse af tilskadekomne

- " indsats i kemikalieindsatsdragter

- oprettelse af rensepunkt

- afsggning af tunneleme
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Opgaver og anvendelse - Bilag 4.2

Kebenhavns Brandvaesen

Indsats i tunneleme
- brandbekampelse
- indsats i kemikalieindsatsdragter
(ved denne opgave skal dragter lanes af andet beredskab)

- mindre frigerelsesopgaver

Beredskabsstyrelsen, kemikalieberedskabsvagten

Radgivning vedregrende indsats mod spildet

Radgivning vedrgrende borttransport af spildet

Radgivning vedrgrende miljgsanering

Vestsjzllands Amt, miljevagten

Radgivning vedrgrende borttransport af spildet

Radgivning vedrgrende miljgsanering

Amtets miljgvagt bestrider kompetencen vedrarende udledning til Storebaeit

Korsgr Kommune, Teknisk Forvaltning

Radgivning vedrgrende borttransport af spildet
Radgivning vedrgrende miljgsanering

* Ved redningsberedskabemes farsteindsats mod brand indszettes kun tunnelragdykkere,
der har kredslgbsapparater eller apparater med indsatstid pa 100 min.

Indsatslederen skgnner hvornar andre enheder kan indsasttes.

Ved uheld med farlige stoffer uden dampe, eller ved brand der er under kontrol, kan
gvrige redningsberedskaber eventuel indszettes med trykluftsapparater gennem
tvaertunneler. -
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Beredskabet i bererte kommuner - Bilag 6.1

Instruks for alarmcentralen i Slagelse

Ved indsats i Storebaeltstunnel underrettes/alarmeres det resterende beredskab i Sorg, Slagelse,
Skeelsker og Korsgr kommuner efter felgende procedurer.

1.

Vagthavende indsatsleder i Sorg underrettes om “Uheld - Storebeeltstunnel” via
alarmcentralen i Ringsted.

Ved ulykke/brand i Korsgr kommune (alle brandkredse) alarmeres Slagelse rednings-
beredskab. Endvidere alarmeres vagthavende indsatsleder i Sorg via alarmcentralen

i Ringsted.

Ved ulykke/brand i Slagelse kommune alarmeres redningsberedskabet jeevnfgr normale
procedurer.

(Holdleder varetager indsatslederens opgaver indtil denne er madt).

Efter ny indsatsleder fra Slagelse er tiimeldt alarmcentralen varetager denne
indsatsledervagten i Slagelse og Korsgr.

Ved ulykke/brand i Skaelsker kommune alarmerés redningsberedskabet jeevnfor
normale procedurer.

(Holdleder varetager indsatslederens opgaver indtil denne er mgdt. Holdlederen
kontakter selv indsatslederen i Sorg safremt dennes kompetence skgnnes ngdvendig).
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Beredskabet i bergrte kommuner - Bilag 6.2

Instruks for vagthavende ihdsa_lt§lederLSow kommune

Telefonnumre indgar kun i madeplan udleveret til indsatsledemne i
Sora, Korsar, Slagelse og Skeelskor kommuner samt Politigarden i Slagelse.

Ved underretning om “Uheld - Storebaeltstunnel”

Vagthavende indsatsleder varetager indsatsledervagten i Korsgr kommune (alle brandkredse).
Indsatslederen alarmeres af alarmcentralen i Ringsted via alarmcentralen i Slagelse.

Vagthavende indsatsleder i Sorg kommune foretager sig fglgende:

1.

Beredskabschefen i Korsgr orienteres ved opkald til personsgger
nr. 502077 16 -indtast: 999112

Vagtfrie indsatsledere i Slagelse orienteres ved opkald til personsgger
tif: 50 17 90 82 - indtast tif.nr. de skal ringes tilbage til.
(Slagelse har i gvrigt intem ordning)

2. Der indkaldes 1 vagtfri indsatsleder i Korsgr og Skaelsker kommuner, startende i

naevnte reekkefolge:

Korsor - Beredskabsforvaltningen 58377110
1. Arvid Nielsen - 58 3525 05
2. Sgren Lunhild 58 37 48 18
3. Flemming Nielsen 53 38 34 91
4, Torben Agentoft 58 3502 50
5. John Olesen 58 353048
6. Per Eilertsen 58 353292
Skeaelskgr kommune 53590100
1. Jorgen Johansen 58 1911 57
2 Torben Andersen 58 14 13 44
3. Christian Wandler 58 14 16 01

4, Fuglebjerg Kommune
Flemming Hansen 5544 24 08

Ved kontakt til indsatsledere i kommunermne aftales indsatsledervagten i de respektive
kommuner.

Indtil ny indsatsleder i Skaelskar kommune er tiltradt kan holdlederen tilkalde assistance
~ fraindsatslederen i Sorg.

Slagelse kommunes vagtfrie indsatsledere ringer tilbage pa telefonnummer der er
indtastet pd personsggertienesten (tif.nr. for vagthavende indsatsleder i Sorg), og
1overtager indsatsledervagten snarest muligt. '

Sorg og Slagelse kommune aftaler indsatsledervagten i Korsgr kommune. (A£ndringer -
skal meldes til alarmcentralen i Slagelse).

Safremt en eller flere kommuner ikke kan stille indsatsleder, aftales fordeling af
indsatsledervagten i pageeldende kommuner med gvrige indsatsledere.
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Beredskabet i bergrte kommuner - Bilag 6.3

Instruks for Slagelse Redningsberedskab

Ved melding og “Alarm - Storebaltstunnel” foretages felgende:

1.

2.

Vagthavende indsatsleder i Slagelse afgar til SROC, Korser Ny Station.

Slagelse Redningsberedskab (% ISL) varetager fra alarmen slukningspligten i alle
brandkredse i Korsgr kommune.

Vagtfrie indsatsledere i Slagelse modtager opkald pa personsgger og kontakter
efterfglgende vagthavende indsaisleder i Sorga.

Indtil ny indsatsleder er filtrddt varetages dennes opgaver i Slagelse kommune af
holdlederen.

Indtil ny indsatsleder er tiltradt varetages dennes opgaver i Korsar kommune af.
indsatslederen i Sorg.

Vagtfrie indsatsledere i Slagelse aftaler indbyrdes indsatsledervagten i Slagelse. Ny
indsatsleder aftaler indsatsledervagten i Korser kommune med vagthavende

indsatsleder i Sorg kommune.
Ny indsatsleder er selv ansvarlig for kontakt til alarmcentralen og vagthavende

indsatsleder i Sorg kommune.

Instruks for Skalsker Redningsberedskab

Ved melding og “Alahn - Storebaeltstunnel” foretages felgende:

1.

2.

Vagthavende indsatsleder afgar til SROC, Korser Ny Station.

Vagthavende indsatsleder i Sor@ kontakter @vrige indsatsledere i Skeelskgr kommune
jeevnfer instruks.

Vagtfrie indsatsledere aftaler indbyrdes vagten i Skaelsker kommune.
Ny indsatsleder er selv ansvarlig for kontakt til alarmcentraler og vagtcentral.

Indtil ny indsatsleder er tiltradt varetages dennes opgaver af holdlederen.

Holdlederen i Skeelskgr kontakter selv indsatslederen i Sorg safremt det skennes
nadvendigt. '

Politiets alarmcentraler og Falcks vagtcentral alarmerer under hele forlgbet jaevnfer
normale procedurer.
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Definerede uheldstyper - Bilag 7.1

FORSTEUDRYKNING / MODEPLAN
= Madeplanen iveerkseaettes
Kun Storebaeltsberedskabets farsteudrykning (BVK og Sprogeberedskab + 1 NK)

% = Kombinationen er ikke mulig

Persontog 4 4 b 4 4
Godstog b 4 ® ®
Arbejdskareta; % x % %
Ingen tog X X X X
Ukendt 3 3
Persontog % %
Godstog % %
Arbejdskgretoj % %
Ingen tog % % % %

Ukendt

Persontog X % : %
Godsfog X % %
Arbejdskoretgj X X % %
Ingen tog % % % %

Ukendt

Persontog

Godstog X X % %
Arbejdskgretgj % %
Ingen tog % % % %

Persontog X % %
Godstog % %
Arbejdskeoretgj % %
Ingen tog % % % %
Ukendt X X % %
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Definerede uheldstyper - Bilag 7.2

Persontog X X X X
Godstog X X X X
Arbejdskeretgj X X X X
Ingen tog X X X X

X . X X

P 4 3 X X
Godstog ® 4 X X
Arbejdskeretgj X X X X
Ingen tog X X X X

X X X X

Ukendt

Persontog X X X X
Godstog X X X X
Arbejdskeretoj X X X X
Ingen tog X X X X
Ukendt X X X X
Persontog X X X X
Godstog X X X X
Arbejdskaretgj X X X X
Ingen tog X X X X

X X X X

Ukendt

Persontog X X X X
Godstog X X X X
Arbejdskeretgj X X X X
Ingen tog X X X X
Ukendt X X X X

Alle alarmer skal sendes via SRO-anlaeg - Ved telefonisk opkald fra SRO-operater med en af
overstaende kombinationer skal SRO-operater sende alarmen via “Uheld - Bane".
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Korsgr, den 30. maj 1998

INDSATSPROCEDURER

8.0 UDGAVE

FORSTEUDRYKNING
| | il

Storebaeltstunnelerne

Geeldende fra den 1. juni 1998

KORSOR

Redningsberedskabet




Indledning

Redningsberedskabet i Korser har, til brug for indsats ved uheld i Storebzeltstunne-
leme, udarbejdet specifikke retningslinier for fgrsteudrykningens bemanding, afgang,
timelding, kersel i tunneleme samt framelding efter indsatsen.

Farsteudrykningen, der anvendes ved alle typer af uheld i tunneleme omfatter to
vagthavende brandinspektarer og 1 holdleder fra Korsar kommune, 1 holdleder fra
Falck i Korsgr samt 2 x 9 brand/redningsfolk hvoraf 2x2 tillige er ambulancebehand-

lere.
Fersteudrykningen bemandes fra Korsgr og fra Nyborg:

e Bane- og vejkeretgj (BVK) fra Korsgr bemandes med 1 indsatsleder, 1
holdleder, 1 BVK-chauffgr og 8 brand/redningsfolk hvor to tillige er ambulance-
behandlere.

e Unimog med container (BK) pa Sprogg bemandes med 1 holdleder fra Korser,
samt 1 unimogchauffer og 8 brand/redningsfolk hvoraf to tiillige er ambulancebe-
handlere fra Nyborg. .

. 1 naestkommanderende kerer il styrings-, regulerings-, og overvagningscentra-
len (SROC) pa Korsgr Station hvor han fungerer som indsatslederens
naestkommanderende (NK).

“Indsatsprocedurer for indsats i Storebeeltstunnel” behandler kun uheld i tunnelerne
mellem Sproge og Korser.

Skadestedet ved indsats i tunneleme er som udgangspunkt afgraenset af tunnelmun-
dingeme pa Korsgr- og Sproggsiden.

Ved starre uheld iveerksaettes Redningsberedskabets madeplan og der vil tilga
supplerende enheder heriblandt yderligere inspektarer i SROC.

SRO-operatgren pa Korsgr Station bistarindsatslederen, via dennes naestkommand-
erende og betjener SRO-anlaegget.

SRO-operatgren erindsatsmaessigt underlagt lndsatslederens neestkommanderende
og dennes assistent.
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KORS@R - SIDEN |
ALARMERING OG DISPONERING

' Indsatsleder

1. vagthavende brandinspektar (forvagt) alar-
" meres af vagtcentralen i Holbaek og foretager
udrykning (1 min. udrykning) til Falck, Korsar.

Indsatslederen gentager alarmmeldingen i
vagtcentralen.

Indsatslederen foretager tilmelding og afgangs-
opkald til vagtcentralen fra indsatsledervognen.

Ved indsats med “erstatningskereteoj” kores
direkte til udrykningssporet.

Vagthold

Vagtholdet alarmeres af vagtcentralen i Holbaek
og begiver sig til Falck, Korsgr.

P-vagten foretager udrykning direkte til sporseet-
ningsstedét.
P-vagten abner bomme pa udrykningsvejen.

Indsatslederens naestkommanderende

2. vagthavende brandinspektar (bagvagt) alar-
meres af vagtcentralen i Holbaek og foretager
udrykning (1 min. udrykning) tift SROC, Korser
Station.

| SPROG@ / NYBORG - SIDEN !

ALARMERING OG DISPONERING

Holdleder

Holdlederen alarmeres af vagtcentralen i Holbzek
og foretager udrykning (1 min. udrykning) til B-
sporet pa Sproge.

Holdlederen gentager alarmmeldingen til vagt-
centralen.

Vagthold

Vagtholdet alarmeres af vagicentralen i Odense
- via Holbzek - og begiver sig til Falck, Nyborg.

INDSATSPROCEDURER - 8.0 UDGAVE
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| KORSYR - SIDEN |
ANKOMST TIL FALCKSTATIONEN

Indsatsleder

Ved ankomst til Falckstationen afgiver indsats-
lederen statusmelding (optaget) og bemander
bane- og vej karetgjet (BVK).

Indsatslederen falger “Huskeliste for ISL i BVK™.

» Indsatslederen foretager tilmelding tii RFC
Roskilde pa streekningsradioen og modtager
evt. supplerende information.

¢ Indsatslederen meddeler evt. om valg af tunnel-
rar for sporsaetning til RFC Roskilde, naestkom-
manderende og til chauffgren pa BVK.
(valg af tunnelrgr meddeles evt. senere).

¢ Indsatslederen teender serviceradio (kanal 1).

Ved indsats med erstatningskoretgj korer
indsatslederen direkte til udrykningssporet og
foretager relevant kommunikation.

Vagthold

Ved ankomst til Falckstationen’ ikieeder mand-
skabet sig og bemander bane- og vej keretgjet.

Holdleder falger “Huskeliste for HL/mandskab” og
giver klarmelding til indsatslederen.

Vagtholdet teender serviceradioeme (kanal 3).
BVK-Chauffer indkobler straekningsradioen.

Ved indsats med erstatningskeretaj bemander
mandskabet automobilsprajten.

ANKOMST TiL SROC

Indsatslederens naestkommanderende

Indsatslederens naestkommanderende (NK)
medbringer NK-materiale og felger handlingsfor-
slag, herunder

o tilmelder til indsatsieder (serviceradio 1)

* indhenter supplerende information
 indhenter tunnelstatus

o informerer evt. holdleder - Sprogg.

| SPROG® / NYBORG - SIDEN |
ANKOMST TIL FALCKSTATIONEN
Holdleder

Holdlederen karer direkte tii Sproge, hvor han
falger “Huskeliste for Holdleder - Sproge”.

Vagthold

Ved ankomst til Falckstationen ikleeder mand-
skabet sig og bemander rggtenderen / mand-
skabsvognen.

Mandskabet folger “Huskeliste for mandskab -
Sproga”.

INDSATSPROCEDURER - 8.0 UDGAVE
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| KORSYR - SIDEN |
AFGANG FRA FALCKSTATIONEN
Indsatsleder

Der foretages udrykning med indsatsleder, holdle-
der og 8 brand/redningsfolk, hvoraf to tillige er
ambulancebehandlere - en er chauffgruddannet til
BVK.

Indsatslederen, BVK-chauffgren og 1 mand sidder
i farerkabinen, gvrige herunder holdleder sidder i
BVK-container.

Indsatslederen laver radioprgve til - samt infor-
merer holdlederen under kersel pa serviceradio
(kanal 1).

Bane- og vej keretgjet karer til sporszetningsstedet
hvor endelig bemanding sker.
(Sporseetning senest 15 min. efter alarmen).

Vagthold

Mandskabet laver radiopragve til - samt informeres
af holdleder under udrykningen pa serviceradio
(kanal 3).

Ved indsats med erstatningskeretaj afgar A- |

sprajten uden indsatslederen.

SPORSATNING

Indsatsleder

Indsatslederen aftaler evt. stremafbrydelse og
sporszetning for BVK med RFC.

Evt. aftales hvilket spor unimog m. container (BK),
Sprogg skal kere ind i.

(Dette kan eventuelt aftales tidligere).

Indsatslederen giver ordre til begge holdledere:
e evt. jording af kegrestrem

e adgangsveje (tunnelrar)

e klargering til indsats.

Vagthold

Der foretages sporseetning og evt. jording af
karestram. efter anvisning fra holdlederen.

| SPROG@ / NYBORG - SIDEN |
AFGANG FRA FALCKSTATIONEN

Holdleder

Holdlederen kerer direkte til Sproge, hvor han
falger “Huskeliste for Holdleder - Sproga”.

Vagthold

Der foretages 5 min. udrykning med 9
brand/redningsfolk, hvoraf to tillige er ambulance-
behandlere - en er chauffgruddannet til unimog.

Regtenderen / mandskabsvognen kerer til B-

sporet pa Sprogg.

Vagtholdet tezender serviceradioeme (kanal 3).

ANKOMST TIL B-SPOR

Holdleder

Holdlederen kontakter indsatslederen og modtager
ordre (kanal 1):

o evt jording af karestrem

e adgangsveje (tunnelrgr)

o klarggring til indsats

* medested med indsatsleder.

Holdlederen foretager tilmelding til RFC Roskilde
pa straekningsradioen.

Vagthold
Mandskabet bemander container pa Sprogg.

Der modtages ordre fra holdleder.
Unimog startes og streekningsradio indkobles.
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| KORSZR - SIDEN !
SROC KORS@R STATION

Indsatslederens nastkommanderende

Indsatslederens nsestkommanderende bistar

indsatslederen under indsatsen, herunder:

e samarbejde med politiets indsatsleder

¢ information om relevante oplysninger fra SRO-
anlaegget

¢ information om andre relevante forhold

¢ formidling af ordre fra indsatslederen til andre
enheder/myndigheder

¢ aftaler om kersler med RFC - evt. via SRO-
operatgren

o forespgrgsler fra andre enheder.

Ved fremmede af assistenter for indsatslederens
naestkommanderende, anvendes disse bl.a. til
fering af LOG, styrkeoversigt og skadesmarkering,
. samt bistar i evrigt indsatslederens nzestkom-
manderende efter dennes anvisninger herunder
opdatering af relevante myndigheder i strategirum-
met om den aktuelle situationen.

INDKORSEL | TUNNELERNE

Indsatsleder

Indsatsiederen kerer i bane- og vej keretgjet -
med holdleder og 9 brand/redningsfolk - ind i
valgte tunnelrgr.

Ved ankomsten til skadeomradet foretages situa-

tionsbedemmelse og gives ordre til de 2 holdle-
dere.

Vagthold

Vagtholdet klarggrer til indsats.

Indsatslederens nestkommanderende
Indsatslederens naestkommanderende bistar
forsat indsatslederen.

Assistenter for indsatslederens nsestkommand-
erende bistar forsat i dette. -

| SPROG@ / NYBORG - SIDEN |

INDKO@RSEL | TUNNELERNE
Holdleder

Holdlederen kontakter RFC for kgrselstilladdelse
og kerer i banekgretgjet - med 9 brand / rednings-
folk ind i befalede tunnelrar.

Ved ordre om jording standses ved portal og
jordingen foretages
(melding til indsatsleder efter endt jording).

Ved ankomsten til skadeomradet modtages ordre
fra indsatslederen. Ved ankomst inden indsatsle-
der ivaerksaetter holdlederen en forsteindsats.

Vagthold

Vagtholdet foretager eventuel jording og klargerer
til indsats. '
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| KORS@R - SIDEN !
KORSEL TIL / FRA OG | TUNNELERNE

Alle kersler mellem Sproge og Korsgr Station
aftales mellem indsatslederen, evt. via dennes
neestkommanderende eller loko/troljeferer, og
RFC Roskilde.

Alle tilladelser om kerslen skal gives direkte fra
RFC til fereren pa pageeldende keretgj / tog /
trolje.

Ingen ma foranledige kersler uden aftale med
redningsberedskabets eller politiets indsatsleder
eller disses stedfortraedere.

Ved alle “tilbagekegrsler” skal holdes udkig i ker-
selsretningen.

AFSLUTNING AF INDSATS

Indsatsleder

Indsatslederen  informerer  holdledere og -

naestkommanderende om, at indsatsen er afslut-
tet.

Indsatslederen informerer naestkommanderende
om evt. placering af jordingsudstyr.

. Indsatslederen indhenter kerselstilladelse hos
RFC, samt meddeler om sporafsaetning.

Indsatslederen meddeler politiet/RFC, evt. via
naestkommanderende, om overdragelse af skade-
omradet.

Vagthold

Efter endt optzelling af materiel i skadeomradet
keres efter ordre ud af tunnel.

Mandskabet nedtager ikke evt. opsat jordingsud-
styr. (Banestyrelsen forestar retablering af kere-
streammen).

! SPROG@ / NYBORG - SIDEN !
K@RSEL TIL / FRA OG | TUNNELERNE

Alle karsler med unimog (BK) mellem Sproge og
Korsgr Station aftales mellem holdiederen og
indsatslederen evt. via dennes naestkommand-

erende.

Holdleder skal sikre, at der indhentes kersels-
tilladelse til alle kagrsler med unimog hos RFC,
Roskilde.

Alle tilladelser om kgrslen skal gives direkte fra
RFC til fareren pa unimog.

Holdlederen ma ikke foranledige kersler uden
aftale med redningsberedskabets indsatsleder
eller dennes naestkommanderende.

Ved alle “tilbagekersler” skal holdes udkig i ker-
selsretningen.

AFSLUTNING AF INDSATS

Holdleder

Holdlederen modtager ordre fra indsatslederen
om, at indsatsen er afsluttet.

Holdlederen modtager ordre fra indsatslederen om
karsel til B-spor pa Sprogg.

Holdlederen indhenter kerselstilladelse hos RFC
og karer til B-spor.

Holdlederen melder til indsatsleder / neestkom-
manderende ved ankomst til B-sporet pa Sproga.

Holdleder afmelder streekningsradio hos RFC

Vagthold

Efter endt optzlling af materiel i skadeomradet
keres efter ordre ud af tunnel.

Mandskabet nedtager ikke evt. opsat jordingsud-
styr. (Banestyrelsen forestar retablering af kere-
stremmen).
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| KORSOR - SIDEN !

Indsatslederens naestkommanderende

Indsatslederens nastkommanderende informerer
SROC/RFC om evt. placering af jordingsudstyr.

Naestkommanderende afslutter redningsbered-
skabets handlingsforslag og gvrige papirsager.

Neestkommanderende afslutter forst arbejdet i
SROC nér bane- og vej koretgjets er taget af
sporet og banekgretgj pa Sprogs har afmeldt pa B-
sporet.

! SPROG@ / NYBORG - SIDEN !
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BESKRIVELSE AF BILAG

Bilag 1 - Huskeliste for indsatsleder

Huskelisten anvendes som checkliste og skriveredskab for indsatslederen, herunder evt. modtagelse af
supplerende information fra RFC.

Bilag 2 - Huskeliste for Holdleder/mandskab - BVK

Huskelisten anvendes ved ankomst af mandskab pa bane- og vej karetgjet.

Ansvaret for huskelistens gennemgang pahviler holdlederen, der giver klarmelding til indsatslederen.
Bilag 3 - Huskeliste for Holdleder - SPROGQ

Huskelisten anvendes ved afgang og ankomst til B-sporet pa Sprogg.

Ansvaret for huskelistens gennemgang pahviler holdiederen, der giver klarmelding til indsatslederen ved
kontakt til denne.

Bilag 4 - Huskeliste for mandskab - SPROGQ

Huskelisten anvendes ved ankomst af Falckstationen i Nyborg og frem til B-sporet pa Sproge.
Ansvaret for huskelistens gennemgang pahviler mandskabet, der giver klarmelding til holdlederen ved

ankomst til B-sporet pa Sprogg.

Bilag 5 - Kommunikationsdiagram

Kommunikationsdiagrammet bruges ved indsats hvor der anvendes service og/eller skadestedsradioer.
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Ankomst
i BVK

| Huskeliste for ISL i BVK

Teend serviceradio kanal 1 '
Chauffer har teendt / indkoblet streekningsradio (BVK nr. 999 112) ?

Tilmeld pa streekningsradio til RFC og indhent evt. supplerende information

- beslut sporsaetningssted

- indhent tilladelse til sporsaetning

- faevt. afbrudt kerestrem i uheldsramte tunnelrar - evt. i begge tunnelirar.

Kontroller at holdleder har gennemgaet “huskeliste for mandskab”.
Bemeerk: NK kerer til SROC og tilmelder ved ankomst pa serviceradio kanal 1

‘HL + mandskab - Sproge bemander banekaretgj og tiimelder ved
ankomst pa serviceradio kanal 1.

Korsel til
skadestedet

Lav radioprgve til BVK-holdleder pa serviceradio kanal 1. (ved radiodaskning)
Giv ngdvendige informationer til BVK-holdleder pa serviceradio kanal 1.

Forbered, eventuel iveerkszet, punktet “Sporsaetning”.

Sporsatning

Kontakt RFC
- fa bekraeftet at karestremmen er afbrudt
- opdater evt. supplerende information

Giv ordre til BEGGE holdledere
- situationen
- evt. opgave / indsatsforberedelse
- evt. jording
- adgangsvej og kersel
- beskyttelsesudstyr.
- - mgdested med indsatsleder (kun Sprogg)

| Korsel i tunnel

Afvent evt. supplerende information og tunnelstatus fra naestkommanderende.
Ved jording - fa bekraeftelse fra HL/Sproge om de har jordet.

Supplerende information

Alarm/Haendelse

Sted

Kerselsretning

Tunnel Tunnel TV&I’funnei nummer:
1-2-3-4-5-6-7-8-9-10-11-12-13-14-15-16-17
SYD NORD 18-19-20-21-22-23-24-25-26-27-28-29-30-31

Mod st Evakuering til samme rar

Passagerer

Ingen < 100 -200 - 400 < fiere Evakuering til modsatte rer

Tilskadekomne

ingen >5 5-10 10 <fiere Radiokontakt

Fastklemte

Andre tog/kgretgjer
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| Huskeliste for Holdleder / mandskab i BVK

4 Ankomst Chauffar: Indkobier straekningsradioen (BVK nr. 999 112).

til Falck og
bemanding Alle: ~ Monterer serviceradio og iklaeder sig branddragt.
af BVK .

Holdleder.  Giver melding tif ISL nar BVK er fuldt bemandet og

ovenstaende er kontrolleret.

Holdleder: Teender serviceradio kanal 1/3.

Mandskab: Teender serviceradioer kanal 3.
Kersel til Alle: Anleegger kredslgbsapparat (% maske).
skadestedet

Bemeerk: anlaegges altid medmmdre der gives ordre om

andet.

Ved ankomst til Storebaelt (radicdaekning) laves radiotest.

| Holdleder:

Mandskab:

- ISL/HL - kanal 1
- HL/mandskab - kanal 3.

Informerer mandskab om uheldets art og omfang pa
serviceradio kanal 3.

Udveksler ngdvendig information til holdleder pa
serviceradio kanal 3.

p Sporsatning

Der modtages ordre vedrgrende

Holdleder:

situationen

evt. opgave / indsatsforberedelse
evt. jording

adgangsvej og karsel
kredslgbsapparat/beskyttelsesudstyr.

Giver melding til ISL nar ordren er tilendebragt.

Kersel i
tunnel

Der klarggres til indsats.

Husk:

kontrol med kredslzbs/trykluftsapparater pahviler holdlederen.
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Bilag 3

Huskeliste for Holdleder - Sprogo

Modtagelse af | Alarmmeldingen gentages til vagtcentralen.

alarmmelding
Der foretages 1 min. udrykning til Sprogg.

Korsel til Der kares over gstbroen til B-sporet pa Sprogg.
Sprogo

Ankomst til Er mandskab ankommet ? -lad dem folge deres huskeliste.
B-spor

Kontakt indsatsleder pa serviceradio kanal 1.
(kan der ikke etableres kontkakt til indsatslederen kontaktes
naestkommanderende pa samme kanal).

Der modtages ordre fra ISL/NK vedrgrende:
situationen ,
evt. opgave / indsatsforberedelse
evt. jording
adgangsvej og kersel
mgdested med indsatsleder
trykluftsapparat/beskyttelsesudstyr.

~ Der gives ordre til mandskab vedrgrende ovenstéendé.
Ved ankomst inden mandskab kan nedenstaende opgaver pabegyndes.

Det sikres at mandskabet har fulgt huskeliste herunder:

- startet unimog.

- - taendt / indkoblet straekningsradio (unimog nr. 999 630).

- fiemnet stik fra unimog og container.

- medbragt gresnegl og anlagt serviceradio og trykluftsapparat
- medbragt behandlerudstyr

Korsel til Kontakt RFC og indhent karselstilladelse til position beordret af indsats-
portal og i leder.

tunnel
Ved kgrsel meldes status til indsatsleder (kanal 1).

Der klarggres til indsats og foretages evt. jording ved portal.
Holdleder: Melder til indsatsleder efter evt. jording.

Mandskab:  Udveksler ngdvendig information til holdieder pa
serviceradio kanal 3.

Husk:

-kontrol med kredslgbs/Arykluftsapparater pahviler holdlederen.
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Bilag 4

Huskeliste for mandskab - Sprogo

Ankomst Alle iklaeder sig / medbringer branddragt og bemander mandskabsvogn.

til Falck og
bemanding af | Der giver afgangmelding til Falck nar mandskabsvognen afgar.

mandskabs-
vogn

Korsel til Der kares over Vestbroen til B-sporet pa Sproge.
Sproge ~ '

Der anlaegges indsatsudrustning.
Der klarggres og anleegges sresnegl.

Der anleegges trykiuftsapparater (% maske).

Ankomst til Folgende foretages medmindre holdleder befaler andet.
B-spor
Chauffgr: - Abner unimog-container.

Starter unimog.

Teender/indkobler streekningsradio (unimog nr. 999 630).

Mandskab:  Medbringer behandlerudstyr og placerer det i heli-barer.
Fjerner stik fra uni-mog container.

Alle: Der anlaegges serviceradio (kanal 3) lav radioprave.

Der modtages ordre af holdleder vedragrende:
- situationen

- evt. opgave / indsatsforberedelse

- evt. jording

- adgangsvej og kersel

- trykluftsapparat/beskyttelsesudstyr.

Korsel til Der klarggres til indsats og foretages evt. jording ved portal.
portal og i
tunnel Holdleder: Melder til indsatsleder efter evt. jording.

Mandskab:  Udveksler nadvendig information til holdleder pa
serviceradio kanal 3.
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Funktionsbeskrivelse for Redningsberedskabet i Korsor Geeldende fra 01.06.97

FUNKTIONSBESKRIVELSE FOR REDNINGSBEREDSKABET

INDSATSLEDER

GRUNDLAG

Ved ulykker i Storebaeltstunnel har redningsberedskabets indsatsleder ledelsen af den tekniske
indsats pa skadestedet jaevnfer Beredskabsloven § 16. Indsatslederen udgver sin kommando
i tunnelerne gennem holdlederne og gvrige ledere for de fremmgdte styrker. indsatslederen
koordinerer indsatsen med gvrige myndigheder gennem sin naestkommanderende i SROC.
- Den samlede indsats koordineres af politimesteren jeevnfgr Beredskabsloven § 17.
Skadestedet er ved farsteindsats begraenset af gstlige og vestlige tunnelmunding.
Skadestedets omfang kan til enhver tid udvides eller indskreenkes efter aftale mellem
indsatslederen for redningsberedskabet og politiet. '

FREMM@DE

Indsatslederen mgder med bane- og vej karetgj, 1 holdleder og 9 brand/redningsfolk, hvoraf
to tillige er ambulancebehandlere og en er chauffgruddannet tii BVK.

Fremmgadet sker ved sporsaetningsstedet pa Halsskovsiden.

Sporszetning og fremkersel til tunnelmunding skal veere afsluttet senest 15 min. efter at
redningsberedskabet har modtaget alarmeringen.

OPGAVER

Det er indsatslederens opgave at foretage indsats i tunnelerne herunder

. at bedemme den gjeblikkelige situation

. ~at bestemme, hvilken indsats der skal foretages

. at foranledige eventuelle trafikale zendringer i tunnelerne

. at foranledige eventuelle tekniske aendringer i tunnelerne

. at vurdere, om de til radighed vaerende styrker er tilstraskkelige

. at give ordre til assisterende enheder pa skadestedet

. at give tilbagemelding til sin naestkommanderende

. at foretage en dybdegaende rekognoscering

. at felge indsatsen og vurdere dens resultat

. at beordre supplerende styrker/myndigheder indsat, safremt dette er forsvarligt og
ngdvendigt.

ANSVAR

Det er indsatslederens ansvar

J at der foretages den ngdvendige jording af kerestram pa Halsskovsiden og pa Sproge.

. at indsatsen gennemfgres sa effektivt som muligt

J at indsatsen gennemfares pa en sddan made, at mandskabets sikkerhed tilgodeses

. atindsatsen gennemfgres pa en sadan made, at evakuenter og eventuelt tilskadekom-
nes sikkerhed tilgodeses

J at der indsasttes sa store styrker, som det er nedvendigt for opgavens lgsning, uden

der bindes ungdigt store styrker pa skadestedet

Revideret den 23. maj 1997 Udgave 2.0




Funktionsbeskrivelse for Redningsberedskabet i Korser Gaeldende fra 01.06.97

J at indsatslederens naestkommanderende er orienteret om situationen pa skadestedet
« - atkersel med keretgijer til 1. indsats aftales med RFC, Roskilde.

BEMARKNINGER

Indsatslederen er ansvarlig for den tekniske ledelse efter sin ankomst pad skadestedet. -
Indsatslederen er saledes ikke ansvarlig for en eventuel redningsindsats foretaget af andre
myndigheder forud for hans ankomst.

Indsatslederen informerer og rekvirerer supplerende styrker/myndigheder gennem sin
naestkommanderende i SROC.

DSB stiller ressourcer og materiel til radighed for indsatslederen i henhold til gaeldende
. procedurer, _
Ved ankomst af indsatslederens naestkommanderende aftales alle kgrsler gennem denne.

Alie timeldte enheder og myndigheder pa og omkring skadestedet er underlagt den tekniske
eller koordinerende leder og kan disponeres af disse.

Indsatslederen kan udgve sin kommando i alle forhold gennem sin naestkommanderende i
SROC.
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Funktionsbeskrivelse for Redningsberedskabet i Korsar Gaeldende fra 01.06.97

FUNKTIONSBESKRIVELSE FOR REDNINGSBEREDSKABET

INDSATSLEDERENS NAESTKOMMANDERENDE

GRUNDLAG

Ved ulykker i Storebeeltstunnelen har redningsberedskabets indsatsleder, ledelsen af den
tekniske indsats pa skadestedet jeevnfer Beredskabsloven § 16. Til at udgve sin kommando
udenfor tunnelerne har indsatslederen en naestkommanderende placeret pa kommandoposten
i SROC, Korsgr Ny Station.

Nastkommanderende koordinerer indsatsen med gvrige myndigheder efter aftale med
indsatslederen.
FREMM@DE

Indsatslederens naestkommanderende mgder i SROC, Korser Ny Station.
Fremmegdet sker senest 15 min. efter alarmeringen.

OPGAVER

Det er naestkommanderende opgave

. at hente redningsberedskabets handlingsforslag fra redningsberedskabets opslags-
bgger (skab i SROC). '

. at indhente supplerende information og oplysninger fra RFC, Roskilde

. at indhente tekniske oplysninger i tunnelerne fra SRO-operatar

. -at informerer indsatslederen og-holdleder - Sproge om relevante forhold for karsel fra

henholdsvis Halsskovsiden og Sproge frem til uheldsstedet.

ANSVAR

Det er indsatslederens naestkommanderendes ansvar at de, under opgaver beskrevne punkter, -
udfgres straks ved ankomst.

Naestkommanderende er ansvarlig for kommandopostens arbejde og skal endvidere sarge for

. at der beordres tekniske eendringer i tunnelerne. (Efter gaeldende procedurer eller
_ordre fra indsatslederen).

. at indsatslederen informeres om tekniske andringer i tunnelerne

. at indsatslederen informeres om situationen udenfor tunnelerne

. at indsatslederen informeres om gvrige relevante forhold

. at politiets indsatsleder informeres om relevante forhold

. at kersler pd sporstraekningen mellem Korsgr Ny Station og Sproge aftales med
politiets indsatsleder og RFC, Roskilde.

. at supplerende styrker/myndigheder indseettes i henhold til indsatslederens
disponering '

. at supplerende assistance tilkaldes i henhold til geeldende procedurer eller indsatsle-
derens disponering

. at assisterende styrker orienteres om situationen

. at assisterende styrker i tunnelerne far udleveret serviceradio
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at gvrige ordrer fra indsatslederen ivaerksaettes
o at der fares LOG, skadesmarkering og styrkeoversigt.

Flere af punkterne varetages hensigtsmaessigt af naestkommanderendes assistenter.

BEMARKNINGER

Indsatsiederen er ansvarlig for den tekniske ledelse, efter sin ankomst pd skadestedet.
Indsatslederen naestkommanderende bistar indsatslederen i dette.

Indsatslederen kan udeve sin kommando i alle forhold gennem sin nasstkommanderende i
SROC.
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FUNKTIONSBESKRIVELSE FOR REDNINGSBEREDSKABET

HOLDLEDER - SPROG@

GRUNDLAG

Ved ulykker i Storebzeltstunnel har redningsberedskabets indsatsleder ledelsen af den tekniske
indsats pa skadestedet jaevnfar Beredskabsloven § 16. Indsatsiederen udgver sin kommando
i tunnelerne gennem holdlederne og gvrige ledere for de fremmegdte styrker. Indsatslederen
koordinerer indsatsen med @vrige myndigheder gennem sin nasstkommanderende i SROC.
Holdlederen pa Sproge iveerksaetter fremkersel og indsats efter ordre fra indsatslederen.

- Ved indsatslederens fraveer varetager holdlederen indsatslederens opgaver i tunnelerne. Der
skal i sddant tilfaelde gives direkte ordre herom, fra indsatslederen eller dennes neestkommand-

erende. :

FREMM@DE

Holdlederen mgder pa banekgretgj med 9 brand/redningsfolk, hvoraf to tillige er ambulancebe-
handiere og en er chauffgruddannet til unimog.

Fremmgdet sker ved B-sporet pa Sprogg.
Kearsel sker pa ordre fra indsatslederen eller dennes naestkommanderende.

OPGAVER

Holdlederen har kommandoen over sit hold, hans opgaver er

. at iveerksaette eventuel jording pa Sprogg efter ordre fra indsatslederen
. at opsege indsatslederen og modtage ordre

. at give ordre til mandskabet

. ~at overvage arbejdets udferelse

. at overvage mandskabets sikkerhed

. at sikre, at den opgave, der er blevet tildelt hans hold, bliver Igst

. at rapportere til indsatslederen om indsatsens forlgb

. ved brug af fuld andedrastsbeskyttelse, at holde status for mandskabet.

BEMARKNINGER

Holdlederen skal opholde sig i umiddelbar neerhed af sit hold, saledes at han kan kontrollere,
at indsatsen foregar pa den mest effektive made og med mindst mulig risiko for mandskabet.
Han skal sikre, at hver enkelt mand er ifgrt den ngdvendige personlige udrustning, og under
indsatsen skal han til stadighed vide, hvor hver enkelt mand befinder sig. Er mandskabet ifart
fuld andedraetsbeskyttelse, skal han have kontrol med apparaternes brugstid.

Holdlederen kan deltage i det praktiske arbejde, f.eks. ved slangeudlaegninger, men ma kun
vaere bundet af sadant arbejde i meget kort tid, da han ellers ikke kan varetage sine egentlige
opgaver.

Holdlederen kan i indsatslederens fraveer, eller p& ordre, varetage dennes opgaver.
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FUNKTIONSBESKRIVELSE FOR REDNINGSBEREDSKABET

ASSISTENTER
FOR INDSATSLEDERENS NASTKOMMANDERENDE

GRUNDLAG

Ved ulykker i Storebaeltstunnelen har redninsberedskabets indsatsleder, ledelsen af den
tekniske indsats pa skadestedet jaevnfar Beredskabsloven § 16. Til at udgve sin kommando
udenfor tunnelerne har indsatslederen en naestkommanderende placeret pa kommandoposten

pa SROC, Korsgr Ny Station. _
Naestkommanderende koordinerer indsatsen med @vrige myndigheder efter aftale med
indsatslederen. Assistenterne for indsatlederens nasstkommanderende bistar naestkommand-

erende i SROC.

FREMM@DE

Assistenterne for Indsatslederens naestkommanderende mader i SROC, Korsgr Ny Station.
Fremmagadet sker senest 20 min. efter alarmeringen.

OPGAVER

Det er assistenterne for indsatslederens naestkommanderende opgave

at fare LOG

at fare styrkeoversigt

at fore skadesmarkering

at assistere indsatslederens naestkommanderende i gvrige forhold.

BEMARKNINGER

Indsatslederen er ansvarlig for den tekniske ledelse, efter sin ankomst pa skadestedet.
Indsatslederen naestkommanderende bistar indsatslederen i dette.
Assistenter for indsatslederens naestkommanderende bista denne.

Indsatslederen kan udgve sin kommando i alle forhold gennem sin naestkommanderende elier
dennes assistenter i SROC.

Indsatslederens nasstkommanderende kan udgve sin kommando i alle forhold gennem
assistenterne for indsatslederens naestkommanderende.

Ved fremmgde af assistent, inden ankomst af indsatslederens naestkommanderende,
varetager assistenten dennes opgaver indtil ankomst.

Assistenterne for indsatslederens naestkommanderende meder kun ved stgrre uheld
jeevnfer redningsberedskabets mgdeplan.
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FUNKTIONSBESKRIVELSE FOR REDNINGSBEREDSKABET

VAGTFRIE INDSATSLEDERE

GRUNDLAG

Ved ulykker i Storebeeltstunnelen har redningsberedskabets indsatsleder, ledelsen af den
tekniske indsats pa skadestedet jaevnfar Beredskabsloven § 16. Til at udgve sin kommando
udenfor tunnelerne har indsatslederen en neestkommanderende, samt to assistenter for denne,
placeret pa kommandoposten i SROC, Korsgr Ny Station.

Indsatslederens neestkommanderende og dennes assistenter koordinerer indsatsen med gvrige
myndigheder efter aftale med indsatslederen.

Den samlede indsats koordineres af politimesteren jeevnfar Beredskabsloven § 17.

Ved alarm til Storebeeltstunnelerne underrettes Beredskabschefen og dennes vagtfrie
indsatsledere i Korsgr. Disse vil indfinde sig i SROC med henblik pa aflgsning og bistand til
indsatslederens naestkommanderende og dennes assistenter.

FREMM@ZDE

Den vagtfrie indsatsleder mader i strategirumet/KST.

OPGAVER

Det er den vagtfrie indsatsleders opgave, at indga i stabsarbejdet i strategirummet. Den
vagtfrie indsatsleder skal bl.a. initiere og medvirke i stabens stillingtagen til placering af
enheder og tog uden for tunnelerne herunder disses anvendelse. Den vagtfrie indsatsleder skal

endvidere sikre, at relevante oplysninger og forespgrgsler i strategirummet informeres videre
til ledelsen i SROC. '

KOMPETANCEFORHOL

Ved ankomst af vagtfrie indsatsledere er disse underlagt nzestkommanderende.
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Bilaga 5
Insatsplan fér Ekebergtunneln




rmB EKEBERG TUNNELEN
GARFRA/TIL: |MOSSEVEIEN/BISPEGATA- KONOWSGATE / VALERENG
TUNNELEN / MOSSEVEIEN / BISPEGATA.
STYRINGENHET | VED INNKJ@RING FRA S@R OG H 5. UTKJGRING
BOMMER : NORDGAENDE. ENKELT SKAP VED PAKJ@RING FRA
LODALEN.
BRYTER SETTES | MANUELL F@R KJBRING. Nr. = Nr. PA
BOM !
VED LEKKASJE | VEITRAFIKK SENTRALEN STOPPER OVERVANNS PUMPER.
AVOLJEOLV:
SPESIELLE VEITRAFIKK SENTRALEN STANSER ELEKTROSTATISKE
FORHOLD : FILTER VED FARE FOR GASS FRA LEKKASJER.
VANNKILDE : |2 ;" UTTAK 1 TVYERRSLAG SE TEGNING,
BRANNSLUKNINGS APPARATER 2 x 6 KG pr 50 m.
SE TEGNING.
KONTAKT- VEITRAFIKK SENTRALEN TIf, 22 00 95 50
FERSON / OBV KANAL 01
RADIO SAMB : |REDNINGSKANAL 04
NMT 450/ 900 + GSM
RADIO 1 FRA VTS
NEDTELEFONER HVER 100 m.
ANDRE PUMPESTASION OVERYANN NORDRE LOMME NORD
OPPLYSNINGER | GAENDE. STASJONEN HAR OLJEUTSKILLER
ORIGINAL DATD REVIDERT DATO UTARBEIDET AV :
DGO398 Brig A 5.9
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Bilaga 6
Insatsplan f6r Lundbytunneln




[ RADDNINGSTJANSTEN
S et i A
e Iaddningsplancringen

980120

Automat Sannegardsmotet
Undercentraler

-,,-

Larmplan
Mynningsskap

Vigverkets

Trafikinformationscentral.

(TIC)

Radioteknik

Flaktar

Belysning

Kameror

Tvértunnlar

Trafikavstingning

Tunnelfakta

Lundbytunneln 720

Obj. Nr. 3144-8248-01

Station |
Station 2
Station 3
Station 4

Larmplan | tunnlar. ( Se Lundbytunnel )

Mandver av belysning, fldktar, kameror, trafikavstingning
och direkttel med Viégverkets Trafikinformationscentral (TIC).

Kan pa begiran frin AC eller RL utfora samtliga mandvrar som i
mynningsskdpen. TIC har kameradvervakning dver tunnelrdren och
ddarmed visuell information om héindelse, formedlas via AC. Har dven ett
envigs hogtalarsystem med tunneln och kan pd anmodan gé ut med
information.

For kanalerna 02, 51, 81, 82, 83, 85 och 86 finns forstirkare och antenner
installerade i tunnelsystemet for sdandning och mottagning av radiotrafik.

For rokdykarradion finns anslutningskontakter till
lackande antennkabel i mynningsskapen.

Normaldrift 4r i fordons korriktning. Vid rokutveckling,
rekommenderas att forcera ventilationen i kérriktningen.
Motsvarande tunnelrors 3 yttersta fliktar gar dd mot
tunnelmynning for att hindra rokintringning i det andra tunnelrret.

Regleras automatisk beroende pé yttre forhallande.
Kan i mynningsskép intenfieras till max ljusstyrka.

24 st. kameror i varje tunnelrdr. Kamera véljs och
beské&das i monitor frdn panel i mynningsskap.

[3 st. med 150 m mellan varje. Ar utrymningsvig till det andra
tunnelroret. I slussen finns larmtelefon till SOS Alarm.

Vid varje tvirtunnel finns brandposter i vardera tunnelror.
Aven ett torrt ror finns mellan tunnelréren. ( Stigarledning )

Kan aktiveras i mynningsskap. Ett p4 forhand uppgjort trafikavstdngnings
schema aktiveras. Trafikavstingning kan dven utféras av TIC.

Langd 2100 m. Varje tunnelr6r har tva korfalt med vardera 10,5 m bredd.
Station 2,3 och 4 har parkeringsfickor s6dra roret, &ven norra roret har 3 st.
parkeringsfickor Station 3 dr pumpstation med uppsamlingstankar for bergs
och sldckvatten pé 30m’. Station 2 och 4 ir ventilationsstationer.
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Bilaga 7
Larmplan och insatsplan éver Tunnelbanan i
Stockholm




Uppdaterad 920518
Reviderad 960222

TUNNELBANAN

Godkand Reg,nr 92-28-L

G022 /,44

BRAND / ROK
I TUNNEL
ELLER

T-STATION
UNDER JORD

NYCKEL

INSATSPLAN

1XX S DISTRIKTETS STN

1XX S ANGRANSADE DISTRIKTS STN

1XX S NASTA ANGRANSANDE DISTRIKTS STN
116 S ROKCONTAINERN

1XX S KATASTROFENHETE}¥

111 v

111 S + L BI + OB

500 MEDTAGES AV SAMTLIGA ENHETER

SPECIELL PARM T-BANA
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