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Denna rapport  ä r  baserad pil intryck och fakta,  insamlade p8 platsen 
under d e  t r e  dygnen närmast  e f t e r  olyckan. D e t  ligger följdaktligen i 
dess  natur att  vissa delar a v  mater ia le t  in te  ä r  heltäckande och 
allsidigt belysta. Flera  a v  uppgiftslämnarna har  givit sin högs3 
personliga bild a v  vad som hände, vilket i nagot fa l l  kan avvika f ran  
den officiella versionen. 

Allmänt 

Olyckan intraf f ade  pa US-air force basen RAMSTEIN i Vasttyskland 
söndagen den 28 augusti 1988, kl 15.46. Tre italienska flygplan 
kolliderade i luf ten under e n  flyguppvisning. E t t  a v  planen kastades  in 
bland publiken, 48 människor dödades och ca 500 skadades, varav 
manga svart. 

Historik 

Olyckan in t räffade under ett arl igt  evenemang, kallat  "Flugtag a m  
RAMSTEIN". Evenemanget a r  e n  öppet-hus-dag p4 RAMSTEIN-basen, 
e n  a v  TJS-Airforce s tö r re  baser i Västtyskland. I programmet ing%r 
saväl visningar a v  basens olika faci l i te ter ,  som naturligtvis olika 
flyguppvisningsmoment. "Flugtag" har  ar rangerats  arligen sedan 50- 
ta le t ,  och brukar vara  e n  välbesökt tillställning. 

Man hade räknat  med att vid idealiska omständigheter kunna locka ca 
500 000 askadare t i l l  basen. Den 28 augusti 1988 hade ca 300 000 
personer uppsökt basen fö r  a t t  ta del  a v  evenemanget,  

Beredskap 

Sedan t idigare Ars upplagor a v  llFlugtagvl visste arrangören, US- 
Airforce, att d e t  skulle uppsta ett behov a v  medicinsk vard. Under 
1987 Ars upplaga hade man t e x  haf t  400 personer som behövde vard, 
a v  dessa fick 40 s tycken föras  vidare t i l l  civilt sjukhus. Huvudsakligen 
rörde d e t t a  sig om hjärt infarkter,  värmeslag och kirurgiska skador 
typ  hundbett, skarsar m m. 

Flyguppvisningarna bet raktades  ocksa som ett riskmoment, men 
f räms t  d a  för den flygande personalen som deltog. En viss rädsla för  
ter ror is ta t tacker  l a g  ocksi3 t i l l  grund för  beredskapsplaneringen. 

Följande a tgarder  hade vidtagits: 

- Flygplatshrandkarer hade 48 man i tjanst. De f l es ta  bilarna var 
bemannade och s t ra tegiskt  utplacerade, f rämst  kring s t a r t -  
banan. 

105 man f ran  US-Airforce medicinska personal var i tjanst. Av 
dessa fanns 20 man pa  basens e g e t  sjukhus "the Clinic", 40 man 
var fördelade pa fyra  "medical t r ea tment  stations", tilifälligt 
upprättade förbandsplatser benämnda A, R, C och D, övriga 45  
man fanns utspridda inom basomradet. 

Röda Korset hade d e t t a  a r  liksorn t idigare ombet t s  att s ta l la  
upp i beredskapen. De hade 97 man p& plats varav 6 st var 
läkare. Personalen var fördelad p& d e  fy ra  "stationerna". 



Röda Korset, som a r  den s tö r s ta  ambulans-entreprenören i 
denna d e l  a v  Tyskland, hade dessutom 28 man varav e n  läkare  i 
beredskap p% d e  t r e  närmast  belägna ambulansstationerna utan- 
för  basen. 

Särskild förstärkning a v  personalen för  bevakning och ordnings- 
hallning hade ocksa skett.  Västtysk polis fanns pa plats inne p% 
basen. 

Kraschen 

Kraschen in t räffade nar  10 flygplan a v  typen Aermacchi MB-339 C ,  
ur den italienska uppvisningsgruppen F r e c c e  Tricolore, skulle göra ett 
s k hjärta. E t t  a v  planen skulle korsa d e  övriga nios väg vinkelrätt  och 
mot  publiken, som s tod  langs startbanan. Av nagon anledning kommer 
''soloplanet" in fe l  och kolliderar med t v 8  a v  d e  andra. Dessa tv$ plan 
spl i t t ras  och kas tas  längs startbanan. Soloplanet däremot  förblir t i l l  
s tö r re  delen helt. Endast nospartiet och förarkabinen bryts  loss. 
Resten a v  planet  s t ö r t a r  bland publiken och kanar bland dem ca 100 
m innan d e t  s tannar  m o t  tv% kylbilar vilka a r  uppställda som lager för  
e n  läskedrycksförsäljning. 

Spl i t t re t  fr%n d e  t v a  planen d a r  u t  en  helikopter som ingar i 
sjuktransportberedskapen, skadar piloten p2 denna svar t ,  dödar e n  
soldat  s a m t  förorsakar brand pa startbanan s a m t  söder om denna. 

Flygkroppen f ran soloplanet skadar e n  s tor  mängd a v  publiken och 
flygbränslet ger upphov t i l l  e n  explosionsartad Övertändning i luften 
ovanför publiken s a m t  ett an ta l  nagot mindre bränder p% marken 
bland dem. 

Brandsläckningen 

De utplacerade enheterna  f ran  flygplansbrandkaren gar genast  t i l l  
angrepp mot  bränderna som slacks p 3  ca l minut. Yt ter l igare  enheter  
f ran kommunalt brandförsvar erfordras i n t e  och rekvireras heller 
inte. 

Skadepanoramat 

Kvar e f t e r  brandsläckningen a te r s ta r  nu omhandertagandet a v  ca 500 
personer med fysiska skador. Omkring 450 a v  dessa har  brännskador, 
ungef a r  half t e n  a v  d e  brannskadade har  multipla skador. 

Om händer tagandet 

Enligt planen skal1 nu d e  skadade omhändertas a v  sjukvardsgrupper 
och soldater, fö ras  t i l l  nagon a v  d e  fy ra  "stationernaT1 som nu skall 
fungera som fyra  lluppsamlingsplatser'i. Dar skall d e  göras transport- 
klara och däre f te r  föras. L ä t t a r e  skadade skall föras  t i l l  "the Clinic" 
och svairare skadade, t i l l  sjukhus utanför basen. 

Station B som ligger närmast skadeplatsen blir snabbt överbelastad. 
Skadade kommer själva @ende dit ,  civilpersoner kommer bärande 
eller  släpande pil skadade. 

Personalen p 3  s ta t ion B börjar d% att slussa över skadade t i l l  s ta t ion 
A och D. A blir överbelastad. 



US Airforce personalen p% C och D omgrupperar sina s ta t ioner  t i l l  
omradet  omedelbart  väs ter  om s ta t ion B. Röda Korspersonalen kvar- 
stannar. 

Viss prioritering och behandling a v  d e  skadade sker p3  skadeplatsen, 
men i huvudsak ä r  d e t  ett "spontant flöde" därifran och t i l l  
"stationerna". Dessutom sker genom privatpersoners försorg tran- 
spor ter  a v  e n  de l  skadade di rekt  f ran  skadeplats och t i l l  "the Clinict'. 
P 3  stat ionerna ges medicinsk behandling och prioritering för  vidare 
Atgard och transport. Tota l t  omhändertas 457 personer med "fysiska" 
skador a v  dessa ä r  39 döda vid omhändertagandet el ler  dör under 
förs ta  dygnet. 418 ä r  skadade. Av dessa behandlas 73 polikliniskt. 

Fran "stationerna" transporteras sedan d e  skadade i ambulanser, 
bussar el ler  helikoptrar t i l l  i huvudsak t v a  sjukhus; US-Army sjuk- 
huset i Landstul 5 km fran basen och ett civilt sjukhus i Kaiserslauten 
belaget  20 km fran basen. 

Skadade, omhändertagna a v  US-Airforce medicinska personal, tran- 
spor teras  med bussar el ler  helikoptrar f ran  US-Army, t i l l  US-Army- 
sjukhuset, medan skadade omhändertagna a v  Röda Korset tran- 
spor teras  med ambulanser och i nagra fal l  med civilförsvarets heli- 
koptrar t i l l  Kaiserslauten. En markant separering a v  transport- 
organsiationen sker  har. Helikoptertransporterna g%r snabbt och 
t o t a l t  t ransporteras ca 160 skadade pa d e t t a  vis. 

De skadade fördelas sedan vidare t i l l  20 sjukhus i Vasttyskland och 
ett i Frankrike. Brännskadeklinikerna i Ludwigshafen, ca 60 km fran 
basen, f a r  ta e n  s t o r  del  a v  d e  svar t  brannskadade. 

Olyckan inträffade,  som nämnts  tidigare, kl  15.46. K1 18.00 hade alla 
skadade blivit omhändertagna a v  medicinsk personal. K1 19.00 var 
a l la  transporter u t  f ran basen avslutade och k l  20.00 hade aven den 
vidare spridningen f r a n  US-Armys sjukhus och till andra  sjukhus i 
landet avslutats. 

Avspärrningar 

För  att bereda ambulanser och andra utryckningsfordon f r i  vag 
stängde polisen a l l  u t f a r t  f r an  basen för  civila fordon. Trafik- 
dirrigerihg anordnades pa  sadant  vis att ambulanserna hade f r i  vag 
bade t i l l  Landstul och t i l l  Kaiserslauten dessutom sa att civil t raf ik  
in te  kunde koinma a v  Autobahn och in t i l l  basen. Enligt ambulans- 
förarna  fungerade d e t t a  perfekt. 

Inne p3 basen var framkomligheten sämre  p% grund a v  den s to ra  
mängden askadare. Avspärrningskedjor organiserades e f t e r  hand a v  
polis och militär. 

Registering 

Det  fört jänar att noteras  att ingen som helst  registrering a v  skadade 
skedde fö re  transporten. Antalet  omhändertagna a r  därför e n  
summering f ran  mot tagande sjukhus. 



Oskadda 

Omhänder tagandet  a v  oskadda bör jade snabbt. Förs t  f ly t tades  al la 
askadare ur skadeomradet och upp t i l l  den norra  delen a v  basen. Dar 
upprättades tv8  "centraler  för  saknade", e n  amerikansk och e n  tysk. 
Dar regis t rerade man ocksa efterlysningar och dar  fanns präs ter  och 
kuratorer. 

I omradet  s a t t e s  ocksa upp ett a n t a l  llCantiner'l dä r  d e  oskadda men 
o f t a  oroliga askadarna serverades kaffe. I anslutning t i l l  dessa 
'kantiner" fanns ett s t o r t  an ta l  Röda Korssamariter och sjukvardare 
vilkas uppgift var att "finnas till handstt och p ra ta  med folk. 

Ledning 

Olyckan in t raffade p5 mil i tär t  omrade, dessutom p3 amerikanskt 
mi l i tär t  omrade i Tyskland. De t ta  plus d e t  förhållande att mycket f a  
a v  de inblandade saval skadade som raddningsmannskap var tv& 
sprakiga gjorde att hela  insatsen aven ledningen kom att sönderfalla i 
tv% delar. Ledningen a v  den amerikanska insatsen skedde f ran 
"Command Post", e n  ledningscentral i basens högkvarter. Fran denna 
sändes, omedelbar t  vid kraschen, ett ledningsfordon med e n  "On 
Scene Commander" ut. D e t t a  fordon grupperades p 8  A stationen. Pil 
samma s ta t ion fanns USAir fo rce  ledningsfunktion fö r  den medicinska 
t jäns ten och Röda Korsets d:o utgangsgrupperade med var s i t t  
ledningsfordon. En amerikansk förbindelseman fanns i d e t  tyska 
ledningsfordonet dar  insatsledaren dessutom var tvasprakig. 

Röda Korset  reppellerade, i vad avser ledning, p 3  sin ledningscentral i 
Landstul som ocksa svarade för  ledning a v  d e  civila ambulanserna i 
omradet.  

Flygplatsbrandkaren med chef var direkt  underställd 0SC:n. Deras 
insats kom dock under inledningsskedet att ske autonomt under 
flygplatsbrandchefens ledning i väntan p% att 0SC:n skulle gruppera. 

All civil räddningstjänst var underställd "katastrofcent ralen" i 
Kaiserslauten. Vid samtal  med en  stabsmedlem i ledande stäl lning 
friin Kaiserslauten-centralen, framkom att  denna cen t ra l  ansag  s ig  ha  
totalarisvar fö r  insatsen. 

Sava1 flygplatsbrandchefen som insatsledare f ran US-Airforce medi- 
cinska enheter  ansag att  totalansvaret  för a l l  rädningstjanst inom 
basomradet Avilade US-Airforce. 

Beslutet  att kalla in ils-Army's helikopterförband liksom at t  använda 
US-Army's sjukhus i Landstul som mottagande sjukhus skedde i basens 
"Command Post". 

Beslutet  att kalla in civila helikoptrar togs a v  Kaiserslautern- 
centralen. Om och i sa fall  i vilken omfattning dessa t v 3  centra ler  
h a f t  kontakt  med varandra under insatsen, har in te  kunnat utrönas. 

Kontakten mellan US-Airforce medicinska ledning pa  A-stationen och 
den tyska motsvarigheten, uteblev helt. D e t t a  beroende p 3  att 
förbindelsemannen var tillfälligt u t e  i ett anna t  ärende nar  kraschen 
intraffade. Hon kom sedan, i den tumult  som uppstod, in te  tillbaka 
t i l l  sin plats. 



Stor del  a v  den medicinska ledningen kom i praktiken at t  utföras a v  
e n  överstelöjtnant f ran Ilthe Clinikll som he l t  resolut t o g  sig t i l l  
platsen och genom ett kraf t ful l t  befäl  blev "OSC för  sjukvarden". 
Hennes insats kan anses  h a  gynnat räddningsarbetet avsevärt. 

Anmärkningsvärt ä r  att alarmering a v  d e  civila sjukhusen i n t e  
fungerade som planerat. Salunda blev brännskadekliniken i Ludwigs- 
hafen, som kom att f a  ta e n  s tor  del  a v  d e  svaraste brännskadorna, 
in te  larmad. Personalen märk te  bara  att den helikopter som fanns 
baserad omedelbart  utanför sjukhuset, lyfte. Av ren nyfikenhet ringde 
man d a  t i l l  ambulansdirigeringscentralen i Ludwigshafen fö r  att f 3  
information. Där upplyste man om att e n  s tor  olycka med manga 
skadade hade in t räffa t ,  företrädesvis brännskador. 

Samband 

S3 g o t t  som al l t  samband under nivaerna "Command Postv1 .och Röda 
Korsets ledningscentral" skedde pa radio. Detsamma gällde kon- 
t ak te rna  mellan skadeplatsen och llKaiserslautern-centralen". 

Flygplatsbrandkar, 0SC:n f ran "Command Postv1 och "Command Post" 
kommunicerade pa e n  kanal IlChrasch net". US-Airforce sjukvard 
kommunicerade in ternt  p3 e n  kana1 kallad llMedical netll. Även 0SC:n 
och "Command Post" avlyssnade denna kanal. 

Röda Korset disponerade för  in ternt  samband pa platsen, dirigering 
a v  ambulanserna i omradet  s a m t  kontakterna med sin ledningscentral 
och Kaiserslautern-centralen, e n  t red je  kanal. 

lvCrasch net" fungerade bade tekniskt och operat iv t  utan problem. 
Röda Korsets kanal blev mycket snabbt överbelastad. Ambulans- 
förarna  fick skadade i bilen men kom i n t e  f ram pa  radio t i l l  sin 
cen t ra l  för  dirregering, utan körde i manga fall  e f t e r  egen 
bedömning. Kontakterna mellan skadeplatsen och Kaiserslautern- 
centra len var sporadiska, lagesrapporteringen var in te  heltäckande- 

"Medical net" fungerade bra. Sjukv3rdspersonalen i skadeomradet 
kunde dock in te  höra  vad som sades t i l l  dem p 3  radio beroende p3  a l l t  
oljud. Sirener, skrikande människor och lagflygande helikoptrar gav 
e n  s a  hög ljudniva att man bara  kunde p ra ta  med varandra p3  högst 4 
meters  a v s t h d  och d a  skrikande sa mycket man nagonsin orkade. 

De f l es ta  problem som vid s a m t a l  med d e  inblandade rubricerats som 
sambandsproblem har  visat s ig  bero p3  oklar eller okänd lednings- 
struktur. 

Information 

Relat iv t  snabbt gick man u t  med informatlon i saval  radio som TV 
b3de i Tyskland och USA. Nyhetsbevakare f ran media fanns p& plats 
nar olyckan inträffade. vvFlugtagll i s ig  var ju ett nyhetsmaterial. 



Ganska s n a r t  bildades e n  central ,  i Kaiserslautern bemannad a v  polis 
och Röda Kors-personal, med uppgift att lämna telefoninformation 
t i l l  oroliga och undrande. Numret t i l l  denna cen t ra l  lades u t  som 
textskyltar  i TV. Motsvarande skedde i USA, diir m h g a  oroliga 
anhöriga t i l l  US-Airforce personal fick p ra ta  med e n  cen t ra l  i USA. 
Dessvärre kunde i n t e  dessa centra ler  ge sa  mycket information t i l l  
dem som ringde d a  ingen registrering hade s k e t t  pa  skadeplatsen. De  
fick mera  karaktärer  a v  efterlysningsbyraer. 

Belastningen blev i inledningsskedet för s to r  för den tyska info-växeln 
som bröt  ihop. Ef te r  omläggning a v  trafiken kunde man g& ut med nya 
skyltar om ett n y t t  nummer. 

Slutsats och erfarenheter 

Det  s tö r s ta  problemet var självklart d e t  s to ra  an ta le t  skadade, och 
typen a v  skador. Men ask%darmassorna utgjorde ocksa ett s t o r t  
problem. Av d e  300 000 besökarna som fanns pa basen var d e t  bara  e n  
del  som s a g  olyckan, brandbilar, ambulanser m m. Publiken satte sig i 
rörelse mot olycksplatsen och framkomligheten var t i l l  att börja med 
mycket  l ag  för  ambulanserna. Brandbilarna hade däremot  inga s t ö r r e  
problem att komma fram. Antagligen beroende p3  sin väldiga storlek 
och sin likhet med stridsfordon vek folkmassan undan snabbare fö r  
dem. Nagon direkt  panik var d e t  aldrig fragan om. Ledningsstrukturen 
var som säker t  f r a m g a t t  oklar. D e t t a  har  säkerligen inverkat. 

Trots  d e t t a  har  insatsen g a t t  fo r t  och d e t  mes ta  blev t i l l  s lut  r ä t t .  
Anledningen t i l l  d e t t a  s t a r  att finna i ett a n t a l  faktorer.  F rämst  den 
to ta la  Överlägsenheten i personal och materiel. Ingen inblandad som 
jag t a l a t  med kunde ange nagon typ a v  materiel ,  t ransportresurs el ler  
personlkategori som man l idit  brist p& Undantaget a r  t radte lefoner  
som komplement t i l l  radiosambandet. 

Olyckan in t räffade p3  en  flygbas med mili tär  personal, vana att 
a r b e t a  i e n  hierarkisk ledningsorganisation. 

De t  fanns ett a n t a l  enkla och val inövade rutiner för  omhander- 
tagande, t ranspor t  m m. Inga invecklade och specialkomponerade 
"instatsplaner". 

Utbildningsnivan vad avser sjukv%rdstjanst var re la t iv t  hög hos hela 
den mili tära personalen p& basen. 

E t t  problem sorn a te r s ra r  att  lösa inför liknande olyckor da r  s to ra  
folkmassor a r  inblandade a r  "crowd control". Eller: Hur s t y r  man 
folkmassan? 

N%gra e r fa renhe te r  som vi bör tillägna oss är: 

- Skapa om möjligt enkla rutinmässiga planer istäl let  fiir ut- 
s tuderade och o f t a  komplicerade d:o. 

- Använda e n  modell för  ledningsorganisation utbyggbar i s t e g  
men d a  som analog följd a v  varannat. 



- Planera i d e t  förebyggande a'rbetet kring s tor  publika arrange- 
mang, i n t e  bara  hur utrymning skall pilbörjas och verkställas 
just i utrymningsvägen, utan ocks% hur den skall kunna fullföljas 
med hela publiken. Angreppsvägarna f a r  i n t e  blockeras a v  
utrymmande. Avspärrningarna skall vara förberedda o s v. 

Avslutning 

Onsdagagen den 31 augusti  kl  18.00, dvs ungefär t r e  dygn e f t e r  
olyckan hade 48 människor d ö t t  och 166 vardades for t farande pil 
sjukhus. Dödssiffran väntades stiga ytterligare. 
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