Sedan Baltic Link lastat trd- och pappersprodukter, forst i Gévle och sedan i Hallstavik, avgick fartyget den 30 september 1993 med
destination Hartlepool i England.

Klockan 03.30 den 1 oktober, nir fartyget befann sig ca 20 nautiska mil norr om Gotland, erhdlls roklarm fran lastrummet pa huvuddéck.
Fartygets hela koldioxidforrad utlostes, varefter centrala sjordddningstjénsten (MRCC) Stockholm Radio larmades.

Sedan fartyget ankrats upp 1 Kappelshamnsviken pa Gotland sattes rokdykare fran Gotlands rdddningstjanst ombord med hjélp av en
helikopter. Dérefter togs fartyget in till kaj i Storugns kl. 14.35 samma dag.

SHK har i rapport konstaterat att branden uppstétt pa grund av sjélvantéindning i ett parti med nyproducerade, travade och plastemballerade
pordsa trifiberskivor. Risken for sjdlvantéindning i sdidant material direkt efter produktion 4r sedan tidigare kind. SHK har dérfor
rekommenderat Sjofartsverket och Statens Réddningsverk att Gverviga mojliga atgirder for att undvika sjélvantindning i sidant och likartat
material under transport.

Nar fartyget fortdjts 1 Storugns inledde raddningstjénsten sitt arbete med forberedande étgérder, bl.a. anskaffning av och installationer for
tillférsel av ytterligare koldioxid. Den 2 oktober kunde rokdykare konstatera att det pagick glodbrand i partiet med de por6sa
tréfiberskivorna.

I tidigare rapport har SHK framhéllit att glédbrand i cellulosamaterial sker genom
reaktioner med syret i den luft som finns instdngd i materialet. En sddan glodbrand kan dérfor inte slickas med koldioxid.

Pé eftermiddagen den 3 oktober péborjades brandbekédmpningen med vatten. Arbetet utfordes av rokdykare som stod i radiokontakt med en
rokdykarledare utanfor lastrummet.

Pa kvillen intrdffade en olycka nér tva rokdykare skulle sluta sitt arbetspass i lastrummet. De var utrustade med var sin
kommunikationsradio men det var endast den ena radion som fungerade. Nar de i det mycket morka och rokfyllda lastrummet tillsammans
skulle bege sig till utgdngsdorren tappade de kontakten med varandra. Rokdykaren med den fungerande radion horde en duns. Han larmade
rokdykarledaren och raddningstjanstens s.k. reservgrupp skickades in i lastrummet. Den forsvunne rokdykaren antréffades av sin
arbetskamrat efter en stund liggande pé dicket med andningsmasken ur ldge. Han fordes till sjukhus men hans liv stod inte att ridda. Han
forklarades dod den 4 oktober.

Den 4-5 oktober fortsatte sldckningsarbetet. Den 6 oktober bedomdes branden vara slickt, varefter fartyget férdes till Visby. Brandskadade
delar av lasten lossades. Efter ytterligare kontroll av att branden var helt slickt avgick fartyget med destination Gévle den 7 oktober for
lossning och reparation.

Réaddningstjénstens planering och genomférande av slickningsarbetet har varit god. SHK har dock ifragasatt placeringen av den ledlina,
som skulle hjélpa rokdykarna att hitta utgdngen fran lastrummet.

Det har inte gatt att fa klarhet i varfor rokdykaren f61l omkull och varfor andningsmasken kom ur sitt lige. Vid kontroll efter olyckan visade
sig andningsapparaturen vara helt funktionsduglig och det fanns tillrdckligt med luft kvar i tuberna. Andningsmasken var emellertid mycket
stel, eventuellt genom péaverkan av nagot kemiskt amne eller av stark hetta.

Enligt SHK's bedémning skottes insatsen for att rddda rokdykaren pa ett bra sitt.

Svarigheterna att i det morka och rokfyllda utrymmet hitta den omkullfallne rékdykaren har fast uppmérksamheten pa det angeldgna i att
om mojligt forbittra mojligheterna att i en sddan miljo lattare kunna undsitta en nodstélld raddningsman. Sddana forbattringar skulle t.ex.
kunna utgoras av belysning pé rokdykarhjdlmen.

Vid SHKSs undersokning har det framkommit att flera av de kommunikationsradioapparater, som rokdykarna vid Gotlands raddningstjéanst
hade tillgéng till, inte fungerade vid den aktuella tidpunkten och att detta var ként f6r befdlet. SHK har i det avseendet funnit anledning till
kritik. Eftersom den omkomne rékdykaren saknade fungerande radio kan det inte bortses ifrdn mojligheten att detta forhéllande kan ha
bidragit till olycksforloppet.

SHK har tagit del av rokdykarreglementet samt de utbildnings- och 6vningsprogram som anvénds inom Gotlands rdddningstjianst. De haller
enligt SHK's bedémning hog klass. S.k. "varma" rokdykardvningar foreslés dock bora innehalla mer av anstréngande arbetsmoment.

Mot bakgrund av undersdkningsresultaten har SHK rekommenderat Arbetarskyddsstyrelsen och Statens raddningsverk att i samrad verka
for en sddan komplettering av foreskriven rokdykarutrustning, som underléttar en snabb lokalisering av en nodstilld rokdykare i mérka och
rokfyllda stérre utrymmen.



