SAMMANFATTNING

Genom den nya trafikpolitiken har stora forandringar skett i friga om det statliga jarnvégsnitet. Statens jarnvégar, som tidigare var ensam
forvaltare och anvéndare av detta, har nu som huvuduppgift att driva jarnvégstrafik medan statens sparanléiggningar forvaltas av banverket.
Utover statens jarnvigar har trafikhuvadménnen fatt viss trafikeringsritt pa dessa anliggningar. Aven andra trafikforetag kan komma i friga
som trafikutdvare dir. Framst det forhallandet att flera trafikutvare kommer att trafikera statens sparanliggningar innebér att hogre
sakerhetskrav maste stillas 4n i dag och att en effektivare tillsyn maste komma till stand.

Vidare har inrittats en jarnvagsinspektion som bl.a. skall ha tillsyn 6ver sikerheten vid jarnvég, tunnelbana och sparvig. Inspektionen har
med nu gillande regler inte tillrdckliga befogenheter i sin verksamhet. De uppgifter som inspektionen har kréver dock oproportionerligt stora
personalresurser. Bl.a. med hinsyn hértill och till att en samordning bor ske mellan de olika forfattningar som reglerar siakerheten vid
jarnvig, sparvig och tunnelbana bor lagstiftningen omarbetas.

I denna promemoria foreslas en ny jarnvigssakerhetslag. Lagen skall gélla samtliga jarnvigar, tunnelbanor och sparvigar. Detta innebar till
skillnad fran nuvarande lagstiftning bl.a att i huvudsak att gilla for statliga och enskilda jarnvagar och att dven jérnvégar som bara anviands
for godstransporter kommer att regleras av en sékerhetslagstiftning.

I den foreslagna lagen gors skillnad mellan tvé olika verksamhetsgrenar, ndmligen drift av sparanliggningar och trafikutévning. I driften av
sparanlédggningar ingér trafikledningverksamhet. Denna utgor dock en egen verksamhetsgren, om den som driver sparanldggningen har
Overlatit ansvaret hérfor till ndgon annan.

Den som driver jarnvig, tunnelbana eller sparvig skall svara for att sidkerheten ar betryggande. Sarskilda krav skall dérvid stillas betrdffande
organisation, personal och materiel. Verksamhetsutvaren skall se till att det i verksamheten finns den organisation som behdvs for en siker
drift. Denne skall ocksa se till att personalen har goda kunskaper om verksamheten och de regler som finns f6r denna. Han skall vidare se
till att den som arbetar i séikerhetstjénst r lamplig for sddant arbete med hénsyn till yrkeskunnande, hélsotillstind och personliga
forhéllanden i 6vrigt. Materielen skall vara av sddan art och i sddant skick att skador av verksamheten forebyggs. For verksamheten skall det
finnas en sikerhetsordning som komplettering till gdllande foreskrifter.

Spéaranldggningar, spartrafik eller sérskild trafikledningsverksamhet skall - utom 1 fraga om staten - bara fa drivas av den som har tillstand till
verksamheten. Tillstind skall beviljas den som har sddana egenskaper att han kan uppfylla nimnda sikerhetskrav. Ett tillstdnd skall f&
aterkallas om forutsittningarna for tillstand inte ldngre foreligger. Jarnvagsinspektionen skall vara tillstindsmyndighet.

Enligt nuvarande regler skall jarnvagsinspektionen i stor utstrickning godkidnna materiel innan den fér tas i bruk. Trots att ansvaret for
materielen framst &vilar verksamhetsutovaren enligt den foreslagna lagen, skall det &ven finnas en sérskild myndighetskontroll av ny eller
ombyggd materiel. En ny eller vésentligt ombyggd sparanliggning skall séledes inte fa tas 1 bruk utan godkénnande av jarnvégsinspektionen.
Likaledes skall bl.a. ett fordon som inte tidigare har anvints vid en sparanliggning godkinnas av inspektionen.

Jarnvagsinspektionen skall vara tillsynsmyndighet enligt lagen. Inspektionen skall dirvid ha mojlighet att genom forelidgganden och forbud
verka for en séker spartrafik. Jarnvagsinspektionen bor ocksé fa befogenheter att meddela de foreskrifter som behovs for en saker
spartrafik.

Den som driver sparanliggning eller trafikutévning olagligt, den som av uppsat eller grov oaktsamhet inte uppfyller de sikerhetskrav som
uppstills 1 lagen samt den som av uppsét eller vardsloshet bryter mot de villkor som uppstills i tillstandet f6r verksamheten eller anvénder
icke godkénd materiel i sin verksamhet skall kunna 4domas straff. Bestimmelserna i1 6 kap. jarnvégstrafiklagen (1985:192) om
trafiknykterhetsbrott i samband med jérnvigs- eller tunnelbanedrift flyttas till den nya lagen. Detsamma géller i friga om de bestdmmelser i
6 kap. jarnvagstrafiklagen om ordningens upprétthallande som ror jarnvég och som huvudsakligen &r av sékerhetskaraktar.

Overklaganden enligt lagen foreslés fa ske hos domstol i de flesta fall och i &vrigt hos regeringen.

Genom lagen upphévs forordningen (1967:604) om enskilda jarnvagar, tunnelbanor och sparvigar. Vidare foreslas foljdéandringar i lagen
(1975:88) med bemyndigande att meddela foreskrifter om trafik, transporter och kommunikationer, korkortslagen (1977:477) samt
forordningen (1988:1379) om statens sparanldggningar och végtrafikkungorelsen (1972:603).

Lagen (1911:53) om jarnvégsaktiebolag och lagen (1930: 267) om bokféring vid enskild jarnvig med foljdlagstiftning har i stora delar inte
tillimpats under lang tid. Denna lagstiftning foreslas bli upphavd.



