Baltic Link lastade trd- och pappersprodukter i Gévle under tiden den 27-29 september 1993. Sist togs ett parti pordsa tréafiberskivor
ombord och placerades akterut pa huvuddick. Fartyget avgick den 29 september kl. 20.55 till Hallstavik. dér ett parti papper togs ombord
och lastades i lastrummet under huvuddick. Fartyget avgick fran Hallstavik den 30 september kl. 14.30 med destination, England.

Klockan 03.30 den 1 oktober erhélls roklarm frén lastrummet pd huvuddick. Fartyget befann sig dd ca 20 nautiska mil norr om Gotland.
Sedan beséttningen samlats pa bryggan utlostes fartygets koldioxidanldggning pa huvuddéck. MRCC Stockholm Radio larmades. Senare
overtogs drendet av MRSC Tingstdde Radio. (MRCC = Marine Rescue Coordination Centre/Centrala sjordddningstjansten; MRSC =
Marine Rescue Subcentre/Regionala sjoraddningstjansten)

Utrustade med andningsapparater inspekterade dérefter medlemmar ur beséttningen lastrummet och konstaterade glodbrand i partiet med
triafiberskivor. Fartyget fordes till och ankrades upp i Kappelshamnsviken pa Gotland.

Rokdykare fran Gotlands rdddningstjénst sattes ombord med helikopter medan fartyget 14g i Kappelshamnsviken. Det togs dérefter in till kaj
i Storugns.

Sedan ytterligare koldioxid kunnat tillféras pabérjades brandslickningsarbetet med hjilp av rokdykare den 3 oktober. Pa kvillen samma dag
intréffade en olycka dé en rokdykare under dtertdg fran sitt arbetspass tappade kontakten med sin arbetskamrat, foll omkull pa huvuddacket
och blev liggande en stund med andningsmasken vriden ur sitt ldge. Han avled senare pa Visby lasarett. Den 6 oktober anségs branden
slidckt. Rdddningstjénstens arbete samt dédsolyckan behandlas i Rapport B.

Enligt SHK: s bedomning agerade fartygets befil och 6vrig beséttning under hela héndelseférloppet korrekt och féredomligt.
Kommunikation och koordinering mellan MRCC Stockholm Radio, MRSC Tingstide Radio, rdddningstjénsten pa Gotland och fartyget
fungerade ocksa utan anmérkning.

Det har konstaterats att branden bérjade i partiet med tréfiberskivor. Partiet hade tillverkats av foretaget Scharin Ljusne AB i Ljusne under
perioden den 24-26 september. Det bestod av totalt 45 ton, lastat p& 78 pallar. Varje pall hade lastats med skivor direkt efter tillverkningen
och emballering med strackfilm av plast hade anbringats runt travens sidor.

SHK, som inte funnit ndgot som tyder pa andra brandorsaker, bedomer att branden med sikerhet startat genom sjélvantéindning i
tréfiberskivorna. Sjilvantdndning i nyproducerade, travade, porésa trifiberskivor liksom i minga andra pordsa ansamlingar av organiskt
material 4r inom branschen ett sedan linge vilbekant fenomen. Den process som dr kénd betréffande tréfiberskivor inleds med en forsta
temperaturstegring, orsakad av att fukt fran den omgivande luften absorberas och kondenserar i det mycket torra cellulosamaterialet,
varigenom varme frigors inne i traven. Denna temperaturstegring kan till slut bli tillréckligt hog for att initiera en autooxidation av framst
omittade lagmolekyléra féreningar i cellulosamaterialet. Om det finns féroreningar i cellulosamaterialet kan dessa orsaka en katalytisk effekt
som medfor att oxidationsprocessen kan starta vid en ldgre temperatur.

Oxidationen kan i sin tur leda till kolning och s& smaningom glodbrand. Om luft nér glodbranden blossar den upp i 6ppen eld.

Som en sékerhetsatgird mot sjélvantéindning har foretaget fore utleverans normalt forvarat nytillverkade travar i ett kallmagasin under en
stabiliseringstid av fyra dygn for att uppna jamvikt mellan skivornas och luftens fukthalt. Darefter har nagon sjdlvantdndningsrisk inte ldngre
ansetts foreligga. Under SHK:s undersokning har foretaget borjat utstricka denna lagringstid till sju dygn.

Prov som gjorts har visat att fuktupptagningen i plastemballerade travar till skillnad mot pappersinslagna eller oemballerade - &r obetydlig,
varfor lingden av stabiliseringstiden for sddana travar inte torde spela ndgon mer visentlig roll.

Orsakssambandet som lett till sjélvantindningen har inte med full sékerhet kunnat faststillas. Enligt SHK: s bedomning &r det dock
sannolikt att transportskada pa plastemballeringen av i vart fall en trave medfort att fuktupptagning inletts samt att en eventuell forekomst av
metalliska fororeningar i skivmaterialet medverkat till den fortsatta sjdlvantédndningsprocessen.

SHK ifragasitter om inte nyproducerade pordsa triafiberskivor, som travats direkt efter tillverkningen, bor betraktas som farligt gods sévida
inte sdrskilda atgédrder mot sjilvantéindning vidtas fore utleverans.



