PROTOKOLL OVER BRANDUNDERSOKNING
Orsak till
undersokningen

Brand i rélsgdende personmotorvagn som anvéndes for banarbeten
Agare: Banverket

Undersdkningen
utford av

Brandingen;jor Ulf Erlandsson och maskintekniker vid Banverket.
Undersokningen utford pa platsen 19xx-xx-xx kl 08 - 11 pé uppdrag av Banverket.
Den helt utbranda motorvagnen var da avlyft fran sparet och stod i gruset bredvid banvallen néra en station.

Upplysningar om branden

Motorvagnen befann sig under fird fran X mot Y pa det s k nerspéret. Samtliga tre personer

ombord befann sig i den framre s k B-dnden varifran vagnen vid tillféllet framfordes.

Strax framfGr infartssignalen till Y station fick vagnen plotsligt motorstopp och stannade pa banan. Nagon minut senare upptéckte foraren
att det rok kraftigt ur A-dnden dér motorn dr beldgen. Klockan var da ca 06.50.

Slickinsatser

Niér branden upptécktes tog personalen med sig brandsldckaren i B-anden och sprang till A-dnden for att forsoka att slicka. Men nér
foraren 6ppnade motorhuven slog det ut sé kraftiga lagor att han var tvungen att sténga huven igen. Han sprang dé ut ur vagnen for att
forsoka slidcka underifran med pulverslickaren. Branden ddmpades ndgot men tog strax ny fart. Nya sliackforsok gjordes med andra hand-
brandsldckare samt med 100 liter vatten avsett for grasbrinder, men det gick inte att hejda branden.Raddningstjansten larmades kl. 07.05.
Foraren kom nu att tdnka pa de syrgas- och propantuber som fanns ungefér mitt i vagnen och tog sig in for att stéinga deras ventiler.
Rokutvecklingen var dé sé kraftig att han maste krypa ut ur vagnen.

Personalen forstod att de var chanslésa mot branden varfor de stingde dérrarna och avlidgsnade sig dérifran. Hela vagnen blev snart
overtdnd. Kontaktledning och bérlina brann av och f6ll till marken. Réaddnings-frankoppling var dé redan begird och ledningarna var inte
stromforande. Rédddningsstyrkan frén G-by anlinde ca kl 07.21. Brandménnen méttes av banverkets personal som informerade om att det
fanns nio syrgastuber och fyra gasoltuber kvar inne i den brinnande vagnen.

Innan négon ny sléckinsats hann pabdrjas borjade den brinnande motorvagnen plotsligt att rulla in mot stationen. Brandménnen och féraren
lyckades dock ldgga ut hinder pa rilsen sa att den stoppade strax innan ett magasin 300 m s6der om stationshuset. Den hade da rullat ca
200 m.

Réaddningsledaren beslutade att ingen personal fick ndrma sig den brinnande vagnen p.g.a. risken for exploderande gastuber.

Motorvagnsforaren hade inandats en hel del r6k och slickpulver och kénde besvir med andningen. Han foérdes dérfér med ambulans till X-
by lasarett som han fick ldmna senare samma dag.
Slackning paborjades k1 08.15, ca kl 10.00 kunde gasflaskorna tas ut ur vagnen och ca kl 11.00 slapptes tagtrafiken fri pa det andra sparet.

Undersokning

Undersokningen pa platsen genomférdes 19xx-xx-xx ca kl 08.00-11.00 av Ulf Erlandsson och NN. Den helt utbrunna motorvagnen stod da
i sanden bredvid banvallen niara magasinet vid stationen. Forutom de mycket svara brandskadorna hade den ocksé mekaniska skador pa
grund av forflyttningen.

Genom att branden pagatt okontrollerad i mer &n tva timmar 4r de flesta spér av spridningsforloppet helt utplanade. Enligt vagnpersonalens
uppgifter dr det dock ingen tvekan om att branden borjat i motorrummet i A-&nden.

Motorns topplockspackning forefaller vara intakt och det finns inga tecken som tyder pa att det varit nagot lickage mellan motorblocket och
topplocket.

Oljenivan i motorn var vid undersokningstillfallet normal, dvs till ca 75 % av nivan mellan lidgsta och hogsta vérde pé stickan. Som framgér
av bild 4 och 6 sitter locket till oljepafyllningen pé sin plats. Motorolja kan alltsé inte ha sprutat ut heller den végen.

Viarmeskador pa bl a motorhuvarnas in- och utsida tyder pa att virme-utvecklingen varit stérst pa motorns brénslesida, dvs den plats dar
brénsle filter och insprutningspumpar sitter (Se bild 3, 5, 9, 10, 11, 13 och 14). Bland annat &r hela det turboladdade luftinblasningsréret till
motorn nersmalt. Detsamma giller hallare och anslutningen till brénslefiltren.

Maénga av detaljerna i detta omrade 4r emellertid tillverkade av aluminium och andra material med lag sméltpunkt och det &r naturligt att de
synliga skadorna blir storst hér

Spekulationer



En teori kan vara att det uppstatt ett lickage nagonstans i anslutning till branslepumpen eller branslefiltren. Trycket dr hér inte sérskilt hogt.
Det édr f6re insprutningspumpen och matningstrycket kommer bara fran branslepumpen. Men om det blir ett lickage dr virmen fran motorn
till- rackligt for att forgasa dieselolja sé att angorna kan antéindas av en gnista.

(startmotorn sitter rakt under bréanslefiltren) eller av ndgon het yta (avstandet fran branslefiltren till det oskyddade avgasroret &r bara ca 30
cm).

Dieselolja avdunstar brinnbara &ngor vid ca 60° C och dngorna antéinds vid en temperatur av 257° C.

Ett lackage av dieselolja kan ha uppstatt redan tidigt under resan. Det kan ha sprutat ut stora méngder olja i motorrummet.
Eventuellt kan ocksa branden ha pagatt under en lingre tid (Finns det négra vittnen som har sett rok fran vagnen tidigare under farden?)
Nér motorn slutligen stannade var temperaturen hég och branden spred sig snabbt.

Teorin styrks 1 viss man av det oljespill som finns pa banvallen péa den plats dér vagnen forst blev staende. Oljespillet ar framst koncentrerat
till hogra sidan om spéarets mittlinje, det vill sdga under den plats dar motorns brénslesystem sitter.

Slutsats

Tyvérr kan brandorsaken inte faststéllas med sakerhet.
Det &r dock helt klart att branden startat i motorrummet och att den varit mest intensiv pa brénslesidan i nérheten av den plats dér
brénslefiltren var placerade.

Forslag till atgsirder
Vid nyanskaffning av en motsvarande motorvagn bor foljande brand-skyddsétgérder dvervégas:

1. Placera sammankopplingsbara brandvarnare i taket i vardera férarhytten(och gérna ocksé i taket i 6vriga utrymmen) sa att samtliga
brandvarnare piper om nagon av dem aktiveras. Brandvarnarna kan vara av vanlig modell (pris ca 100:-/st) med batteri som bytes med
faststillda mellanrum.

2. Nagon form av kénselkroppar f6r indikering av onormalt hga temperaturer bor placeras i motorrummet. Forslagsvis véljer man en
varmedetektor med utlosningstemperatur s att den reagerar dven for utsprutande vattenanga.

Kénselkropparna aktiverar en summer eller annat signalsystem som uppmérksammas i hela vagnen.

Enligt uppgift fran Scania busstillverkning 1 Katrineholm finns ett fardigt paket att kopa fér montering i motorrum pa dieselfordon.

3. Minst tva, helst tre, rejdla handbrandsldckare typ ABE III, pulver placeras pa strategiska platser 1 vagnen.

4. Oppningsbara inspektionsluckor anordnas pé olika stillen pd motor- huven. Avsikten #r att det ska g att gora en slickinsats med
pulverslidckarna genom luckorna utan att hela huven behéver 6ppnas.

5. All personal bor fa utbildning i brandskydd med teori och praktiska 6vningar minst en halv dag vart tredje ar.

Tyvirr tror jag att ett automatiskt slicksystem som av sig sjélv pafor pulver eller annat slickmedel pa en brand i motorrummet blir bade
dyrbart att installera och dyrbart i drift. En "onddig utlosning" kan orsaka skador av samma omfattning som en mindre brand.

Branden startade i motorrummet i vagnens A-dnde.




