Oversittning: Farligt gods p4 jérnvig, regler, risker och exempel pa olyckor
Transportsitt

En undersokning i Tyskland visar att landsvagsolyckor med farligt gods dr 10 gdnger vanligare pa vég én jarnvig (referens finns). RID-
reglerna kommenteras.

Vagnar

Refererar till RID:s regelverk. Beskriver tomningsanordningar pa cisternvagnar for kondenserade brannbara gaser (Ipg, gasol, propan etc)
och/eller kondenserade giftiga gaser. Dessa har en ventil inne i tanken som stdnger automatiskt om de yttre anslutningsventilerna slas sénder
vid en olycka (skiss).

Miinniskan
Redogor for vad alla i transportkedjan ska goéra for att forhindra olyckor eller ta hand om dem.
Drift

Internationella Gverenskommelser om detta finns mellan Tyskland, Osterrike, Belgien, Frankrike, Luxemburg och Schweiz avsedda att
forenkla granspassager, samordna regler samt astadkomma lamplig, snabb och effektiv hjdlp vid en olycka. Kontrollfunktioner ar ocksa
reglerade.

Ett system (GEM) stdjer samarbetet genom elektroniska meddelanden. Man kan alltid fa reda pa var en vagn finns (pa en jarnvagsstation,
pé fird och dess plats i tagsittet) samt all information om eventuellt farligt gods. De olika sdndarnas centrala ledningar samverkar i systemet
HERMES dir flera lander medverkar (Tyskland, England, Osterrike, Danmark, Frankrike, Italien, Holland, Sverige, Schweiz).

Sikerhet pa bangardar

Regler finns hur véxlingsmanévern far ske.

Siikerhet pa banan

Tagchefen har med sig en lista ver farligt gods (exempel). Vagnar sitts samman efter regler.
Oforutsedda hiindelser

Om nagot dnda hiander arbetar SNCB efter en sdrskild plan - intern insatsplan. Viktigt &r att kunna ange olika fasta installationer sdsom
vigar och perronger, hjilp med slickvatten och elektricitet, Gverpumpningsméjligheter, kilometerangivelser anvénds ocksa av
larmcentralerna. Larmplanerna lamnar inget at slumpen.

Om det omdjliga trots allt intriiffar
Tvé exempel frén Frankrike;

2 tankvagnar med etanol spérar ur och fattar eld. Brandkaren skickar en armada av slickbilar, slangbilar, skumfordon. Vid de nérmaste
koérvigarna 400 resp 800 m bort finner man s& smaningom en tankbil med 10 000 I vatten. Ett batteri med skumkanoner kan ticka och kyla
de hela vagnarna. Inget vatten finns inom en radie av 5 km for att férsorja skumkanonerna med 2 000 I/min vardera. 2 tim efter larm kallar
man pa 2 tankvagnar som kan ta 30 000 I vatten vardera. Efter ytterligare 2 tim &r de i anvandning. 2 tim senare, 6,5 tim efter larm ar
branden sldckt/slocknad.

Ett tdg bestdende av 28 tankvagnar med vardera 58.000 1 bensin kors pé bakifran av tva diesellok. 2 vagnar flédks upp och 114 000 1 bensin
rinner ner for en sluttning (10 m). De 6 sista vagnarna antdnds. Svarigheter med sluttande mark och mossmark. Inte lovande ur
slacksynpunkt.

De hela vagnarna dominerar det nybyggda bostadsomradet som bara ligger 100 m bort. Forstérkningar begirs. Brandkérer 17 resp 38 km
bort larmas. En kér kommer fram pé en liten gardsvag och kan borja slidcka loken och kyla oskadade vagnar.

Utan samverkan och med 2 km koérvig till den andra kéren som pa andra sidan kullen forsoker dra fram en skumkérra Gver ett filt. De
forsta atgdrderna med att fa fram utrustning kommer igang med hjélp av nyfikna som lockats till platsen. Polisen har ett svart arbete med att
fa undan alla bilar, cyklar och nyfikna fran végarna.

Senare kommer ett fordon med pump som kan ta fram vatten fran en 4 800 m bort. Man medf6r ocksa 800 1 skumvitska. Efter ca 3 tim ar
branden slickt eller har slocknat.

Under ytterligare 1 vecka arbetar man med att ta hand om bensin.

Man maéste upprétta en insatsplan for brénder eller olyckor léngs jarnvigar och for bangardar. I det ena fallet hade man tjénat mycket tid
om man ként till var stora tankar fanns och larmat dem i tidigt skede.

I andra fallet med terrdnglutningar och vétmark visades p& behov av snabb polishjilp. Bada fallen visar pa behov av viss rekognosering i
forvag for hur slackvattenforsorjning ska ordnas. Terrdngfordon med tankar och jarnvagsvagnar med vatten ska planeras.



I denna omfattande tagtrafik dr det omojligt att helt undvika olyckor.



