Vid forskningsbyrans forsoksstationer har prov utforts med stotvagsbelastning mot en T-slussventil (s k katastrofventil) se fig 1. Ventilen &r
avsedd att anvéndas i drivmedelsanléggningar och skall fungera som katastrofventil.

Vid savil interna explosioner som luftstétvagsbelastningar mot anldggningen skall katastrofventilen utlosas och stinga. Ventilkéglans
stangning sker genom utlosning av en tryckfjider, nér strémmen till en elektromagnet bryts, se fig 2. En 24-volts elledning drages ut till
lampligt valda punkter i anldggningen, s att vid en eventuell intern explosion ledningen slits av och strommen till elektromagneten bryts.
Vid stétvagsbelastning fran yttre vapenverkan bryts strommen till elektromagneten av en utanfér anldggningen placerad tryckdosa.

Ventilens funktionsduglighet har provats dels vid kortvarig stotvagsbelastning (maxtryck 55 kp/cm2 och varaktighet 7 ms) se tabell 1, dels
vid langvarig stotvagsbelastning med medelmaximitryck 40 - 50 kp/cm2 och varaktighet 1200-6000 ms, se tabell 2. Vid den sistndmnda
belastningen visade det sig att ventilkdglan pressades ur sitt stingda ldge av stétvagen och ventilen har nu f6rsetts med en Sppningssparr (fig
9), som utloses nér ventilkdglan nétt sitt bottenldge, dvs &r helt stingd.

Ur konstruktionssynpunkt har ventilen visat sig vl motstd ett flertal forsok med stotvagsbelastningar, dér maxtrycket uppgétt till 60-70
kg/cm?2 och dér belastningstiden storleksmaissigt svarat mot varaktigheten hos luftstétvagor fran kiloton- resp megatonladdningar.

Vid prov med elmagneten inkopplad hade ventilkédglan befunnit sig i stédngt ldge i 70 ms, nér stotvdgen nadde fram till ventilen.
Oppningsparren utloses dock forst nér ventilkdglan nétt sitt bottenldge och kan alltsd ej fungera i det fall st6tvags-belastningen kommer
tidigare. Det vore dédrfor onskvért med en spérr, som efter ventilens utlosning endast tilldt kéglan att rora sig i stangningsriktningen.



