Dagens krav pa kollisionssakerheten hos ambulanser begrénsar sig till en del svepande formuleringar som att "inredningen skall vara s&
beskaffad att risk for personskada inte uppstar". Denna typ av krav &r naturligtvis mycket svar att uppfylla dé det inte specificeras vilka
kollisionstyper man vill skydda for.

D4 VTI genom samarbete med Ostergdtlands lins landsting och brandférsvaret i Linkoping fatt overta en ldre ambulans har ett
kollisionsforsok genomforts i avsikt att belysa nagra av de problem som foreligger vid en kraftig frontalkollision med en fullastad ambulans.

Ambulansen var en Mercedes 230 av 1970 ars modell. Fordonet var besiktigat och i trafik praktiskt taget fram till kollisionsprovet. Fore
provet monterades 5 provdockor, varav en liggande pa béaren, in i ambulansen. Samtliga dockor anvinde befintliga balten.

Efter kollisionen, en barridrkollision i 52 kmph, kunde konstateras att ingen av de 5 &kande torde ha undgatt svara till dodande skador.
Bland de mest markanta iakttagelserna efter provet kan nimnas att ratt och instrumentbrida trangt langt in i kupéutrymmet och att
"patienten" lossnat fran baren och valdsamt tréffat "vardaren" som var placerad framf6r baren.

Aven om den valda kollisionstypen var valdsam och inte representerade den vanligaste olyckstypen med ambulanser bér det framhéllas att
det 4r denna kollisionstyp som 4r dimensionerande for sikerheten i personbilar. Personerna i framsitet borde alltsa ha klarat sig lika bra som
i en personbil vilket inte var fallet. Sikerheten for patienten och vardarna i sjukhytten maste bli en kompromiss mellan vardbehov och
sikerhetskrav.

Analysen av ett enda forsok kan givetvis inte leda till ndgra konkreta forslag till atgdrder men flera ténkbara atgérder diskuteras i detta
meddelande vars avsikt bland annat varit att initiera en utveckling inom omradet.



