Under en skolresa med en svenskregistrerad buss fran Stockholm till Bergen i Norge passerade man den 15 augusti 1988 Mabddalen som
ligger ca 17 mil Gster om Bergen. Vid utgangen av den s k Mabdtunneln kolliderade bussen med ett utskjutande betongfundament som
omgirdar tunnelns mynning.

Av de ombordvarande passagerarna, 23 barn i 11-12-arsaldern och 11 vuxna omkom vid kollisionen 12 barn och 3 vuxna. Ovriga
passagerare skadades. Foraren skadades sa allvarligt att han den 27 augusti avled av skadorna.

Norska och svenska polismyndigheter har gjort undersékningar. I Norge avskrevs drendet den 12 januari 1989. Vederborande aklagare i
Sverige lade ned forundersokningen den 4 september 1989. Den 30 maj 1991 beslot regeringen uppdra &t SHK att gora en férnyad
utredning av olyckan.

SHK har funnit att orsaken till olyckan var foljande:

Under fird i det branta vigpartiet genom Mébdodalen har bussen forts pa véxelligen som inte medgett fartreducering annat n med
kontinuerlig anvindning av bussens firdbroms. Pa grund av brister i bussens bromssystem har tillgéinglig bromseffekt efter hand avtagit d&
bussen kommit in i Mabtunneln.

Efter forsok till nedvixling har foraren medvetet eller omedvetet mandvrerat bussens bakaxelvixel (norrlandsvixeln) pa sddant sitt att den
hamnat i ett mellanldge, varvid bakaxeln frikopplats och motorbromsen upphort.

Foraren har inte haft nagra majligheter att utan tillgang till firdbromsen genom véxling aterfa motorbroms i tillricklig grad for att
astadkomma en fartminskning, varfér bussen med hog hastighet kolliderat med det betongfundament som omgirdade tunnelmynningen.

Det intraffade har framst foranletts av att bussens bromsar varit behédftade med allvarliga fel. Bidragande faktor har varit férarens
begransade erfarenhet av att kora buss i langa, och branta utforslut.

Med anledning av utredningsresultaten har SHK ldmnat f6ljande rekommendationer:

a) Bussar forsedda med hjilpbroms bor inte fa anvéndas i trafik, om denna dr ur funktion.

b) Antalet flygande inspektioner bor utokas kraftigt.

¢) Korning i starkt kuperad terrdng bor inféras som moment i utbildningen for kérkort med behérighet D.

d) Uppkorning for korkort D pa automatvixlat fordon bor innebéra att behorigheten begrénsas till sddant fordon.

Rapporten innehéller forutom en sammanfattning en utforlig faktaredovisning och analys av héndelseforloppet, samt bilagor i form av
skisser.

Réddningsarbetet, omhindertagande av skadade och krisgruppernas arbete med 6verlevande och anhoriga finns ej med i rapporten.



