SAMMANFATTNING

Branden har med storsta sannolikhet orsakats av ett elfel 1
kaffebryggarens anslutningskabel eller i anslutande kontaktdon. En
handbrandsléckare med for 1ag effektklass fanns i1 bussen. Det &r
viktigt att bussbolagen ser over sin slickutrustning sé att slickare med
ratt effektklass finns i bolagens bussar. For att sikerstilla
rdddningsbefilets taktikval &r tidig information om ev risker viktigt.
Larmcentralen bor dérfor rutinméssigt kontrollera busstyp vid
larmintervjun.

ANLEDNING TILL UNDERSOKNINGEN

Brand i pentryskap vid fast installerad kaffebryggare i turistbuss.
Undersokningen har utforts eftersom liknande héndelser kan ha
intriffat i andra delar av landet. Kan pentryskap eller kaffebryggare
av detta fabrikat ha ett fabrikationsfel eller 4r detta en enskild
héndelse?

HANDELSE, BRAND- OCH OLYCKSFORLOPP

Omfattning och atgiirder vid upptickt

Busschaufforen har, infor en planerad lingre resa senare under
eftermiddagen, startat bussen pa gatan utanfér bolagets
kontor/verkstad for att kontrollera bussens olika funktioner.
Chaufforen kinner da att det luktar brént och ser att det brinner i
"pentryskapet" lingre bak i bussen. Han backar da in bussen pa
bolagets gardsplan for att den inte ska "sta ivdigen". Han inser att han
behover en stor handbrandslidckare for att kunna slicka branden och
hémtar pulverslidckaren i verkstaden. Chaufforen slicker branden och
larmar raddningstjansten for efterkontroll.

Omfattning vid framkomst

Vid rdddningstjanstens framkomst kl 10:52 konstaterades foljande:
1. Det har brunnit i ett pentryskap.

2. Branden var slickt.

Riéddningstjsinstens atgirder
Ventilering och roksanering (foggning).

Skadeomfattning
Pentryskapet brandskadades. Passagerarutrymmet i bussen
rokskadades lindrigt. Inga personskador uppstod.

Spridningsrisker

Risk f6r brand- och rokspridning till omgivande bebyggelse forelag
inte. Om branden intréffat under fard med lastad buss kan risk for
miénniskors liv och hélsa ha forelegat.

UNDERSOKNING

Omstiindigheter

Branden intréffade i stillastdende, olastad buss under pagaende
funktionskontroll. Endast chaufforen fanns i bussen da branden
intriffade.

Brandplatsundersokning utfordes samma dag ndgon timme efter
branden av brandutredare Reichert och Fager. Ingen brottsmisstanke
forelag. Vid undersokningen hade chaufforen monterat ur
kaffebryggaren fran dess plats i skdpet.

Chaufforen uppger i den forsta intervjun att han hamtade
handbrandsléckaren i verkstaden eftersom bussens
handbrandslickare var sé liten och han insag att han behdvde en stor
handbrandslickare. Da chaufforen intervjuas en andra gang fyra
veckor senare har han dndrat sin férklaring och anger att orsaken
istéllet var att han blev sé stressad att han inte kunde ténka klart.
Brandutredarna missade vid brandplatsundersokningen att
kontrollera och dokumentera busslickarens effektivitetsklass, men
var uppfattning &r att den slickare som fanns i bussen var av
storleken 2 kg pulver, dvs klass 13A70B.



Plats- och objektsbeskrivning

Bussen en turistbuss Volvo B12, Carrus star 602 av 1998 arsmodell,
registreringsnummer HSL 096 med maximalt antal passager 54
stycken, kontrollbesiktigad 2008-01-02, funktionstestades pa gatan
infor planerad avfird. Kaffebryggaren, en TM CafePerfect 40, var
fast monterad, delvis nedsénkt i bankskiva i ett TM Quick Service
"pentryskap". Bryggarens serienummer gick inte att faststilla i
efterhand. Enligt uppgift fran bussédgaren ar kaffebryggaren original
och inte utbytt. Négot fel pa bryggaren har inte tidigare uppkommit.

Priméirbrand

Branden har startat i bussens pentryskép som &r placerat vid den
bakre passagerardorren i bussen mittsektion. Primérbrandomrade
faststills till undersidan av bankhon av plast dér en fast installerad
kaffebryggare har sin el-anslutning. Bankhon har smélt och brénts
bort i dess anslutning mot bryggaren. Inga priméra brandskador finns
invandigt 1 kaffebryggaren.

Brandorsak

Branden har med st6rsta sannolikhet orsakats av ett elfel i
kaffebryggarens anslutningskabel eller i anslutande kontaktdon.
Formodligen har ett isolationsfel uppstétt. Orsaken till detta kan vara
att kabeln kommit i kldm och att flytning uppstatt i kabelisoleringen
eller att ett fabrikationsfel med tiden orsakat isolationsfelet. En annan
orsak kan vara att vatten har trangt ner elanslutningen och dér
orsakat kortslutning. Oavsett vad som orsakat elfelet s& har
formodligen en ljusbage antént kabelisoleringen. Branden har sedan
spridit sig till inredningen i utrymmet under bénkskivan.

SLUTSATS, ERFARENHETER OCH UTLATANDE

Slutsats och erfarenheter

Branden har med storsta sannolikhet orsakats av ett elfel i
kaffebryggarens anslutningskabel eller i anslutande kontaktdon.
Elfelet kan ha orsakats av fabrikationsfel som med tiden gett sig till
kénna eller s& har en kabel kommit i klim. En tredje orsak till elfelet
kan vara att vatten eller fukt trdngt ner i el-kopplingar och orsakat
kortslutning.

Med tanke pa den méingd plast som fanns i pentryskapets
inredningsdetaljer s fattade chaufforen sannolikt ritt beslut att
genast hdmta en storre handbrandldckare. Darmed kunde
brandskadorna begrinsas.

Det finns krav pa slickutrustning i bussar. Handbrandsléckarna ska
minst ha effektivitetsklass 34A183B. Det motsvarar normalt en
pulversldckare pa 6 kg. Uppgifterna gar isér om handbrandsldckaren
i den aktuella bussen. Utredarnas uppfattning &r att slickaren inte
hade ritt effektivitetsklass. En erfarenhet for brandutredare dr vikten
av att dven vid enklare brandplatsunders6kningar dokumentera typ av
slackutrustning.

Bussbolaget har informerats om att slickare med ritt
effektivitetsklass ska monteras i bussen. Svenska Bussbranschens
riksforbund (bussbolagens branschorganisation) har dven uppmanats
att informera sina medlemmar om detta.

En annan erfarenhet som kan vara viktig att lyfta fram 4r information
fran SOS larmcentral. Det &r viktigt att SOS centralen informerar om
vilken typ av buss som larmet giller. Det ar en viss skillnad i taktikval
beroende pa om bussen &r en biogasdriven stadsbuss eller om det
handlar om en turistbuss. Raddningstjanstens befil bor senast under
framkorning informeras om vilken busstyp som é&r inblandad i
olyckan. Raddningstjénsten har for avsikt att forsoka paverka SOS
Alarm om att de alltid rutinméssigt vid intervjuer med den som
larmar ska kontrollera vilken typ av buss som é&r inblandad i
héndelsen.

Underlag och forutsittningar for utlatandet



Busscahufforen har ldmnat vardefulla uppgifter for denna rapport.



