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Sammanfattning

050228 ca 12.50. Ett godstag med 12 vagnar som innehaller klor kor rakt
igenom en stoppbock pa ett stickspar langs med V astkustbanan. Loket och de
fyra ndrmast efterfoljande vagnarnal&mnar banvallen och fortsétter vidare c:a
70 m. Loket och vagn 1 och 2 plgjer ner i leran och lagger sig pa sidan medan
vagn 3 och 4 blir stdende mer upprétt. Varje vagn innehaller cirka 65 ton klor.
Olycksplatsen &r belégen ca 1,5 kilometer norr om Kungsbacka téatort och soder
om Annebergs samhélle.

Omgaende beslutas om trafikstopp pa V astkustbanan forbi olycksplatsen.

Nar kemdykare fran raddningstjansten narmat sig taget kan man konstatera att
vagnarna & markta 268-1017, dvs. uppgiften om att vagnarnainnehdller klor
verkar stdmma. Inget synligt |ackage kan upptéackas. Kemdykarna kallas
tillbaka och planeringen 6vergar till omfallsplanering for plotsligt 1ackage.

Grundinriktningen painsatsen blir att "frysalaget”, dvs. att invanta en teknisk
beddmning av vad som & mdjligt att géra med vagnarna och deras innehdll

Insatsstyrka fran Akzo-Nobel i Bohus (avsandare) har tagit sig till platsen och
deras forsta besked under eftermiddagen &r att vagnarnainte gar att tomma som
deligger. Med detta besked arbetar Raddningsledaren vidare med inriktningen
att técka vagnarna med presenning i handelse av ett utslépp samt att forbereda
med materiel for att kunna pumpa klorvétska fran Iagpunkt under vagnarna.

Besiktningspersonal fran Norske Veritas samt tekniker fran vagntillverkaren
VTG fran Tyskland anlander under dagen for att tillsammans med Akzo Nobel
ge besked om omfattningen pa skadorna pa de ursparade vagnarna.

Kl. 15.30 har experterna gjort sin undersokning och lamnar redogorelse: ”Nya
moderna vagnar med hog sikerhet, har klarat avsparningen relativt bra. Mindre
skador som €j bor vara nagot hinder for att 18ktra och lyfta tankarna. L aget
beddms som stabilt och risken att skadan skall forvarras som forsumbar i det
lage som taget ligger NU.

4 stycken vagnar behover |aktras. Oskadade tdgvagnar kan transporteras fran
platsen omgaende.”

Beslutet for fortsatt raddningsarbete blir att Raddningstjansten behaller
initiativet och att olyckan betraktas som r&ddningstjanst, men att inblandade
parter var och en stér for sina egna kostnader.

Motiveringen till beslutet &r foljande: Efter besiktning av VTG, Akzo Nobel
och Norska Veritas bedomdes att tagsetet & sakert och att ingen 6verhangande
faraforeligger om vagnarna ligger kvar orérda under lang tid. De fyra
kriteriernai lagen om skydd mot olyckor foreligger darfor inte. Vid bérgning,
laktring mm bedomdes att raddningstjansten anda bor vara samordnare och ha
mojlighet att stoppa arbetet innan risk uppstar. Likasa kan tagtrafiken behtva
stoppas vid arbetet samt om det skulle bli aktuellt med utrymning ar det endast



lagen om skydd mot olyckor som kan anvandas for att beordra ovanstaende.
For att forebygga att dverhangande risk uppstar behdller darfor
raddningstjansten begreppet " raddningsinsats” .

Arbete pa den strategiska staben pa Garda brandstation

Ett stort och bra arbete lades ner i den strategiska staben (inre/bakre stab).
Bl.a. utforde den strategiska staben foljande:

e Hotbild/ omfall - Om det skulle bli ett utslépp av klor vad skavi gora
da?

Schemaléggning av personalbyte

Utrymningsdirektiv till polis och kommun

Information till massmedia och férbundet (réddningstjansten)

M 6te med berérda kommuners stadsdirektorer om

héndel seutvecklingen

Forplagnad m.m.

e Hantering av annan réddningstjanst som intraffar inom forbundet.

Utrymningsplanering

Polisen och Kungsbacka kommun fick i uppdrag av réddningstjansten att
planerafor en eventuell utrymning/inrymning av allmanheten om risk fanns for
att ett utsd 8pp kunde ske vid arbetet med vagnarna. Arbetet med vagnarna
skulle stoppas om det upptécktes en farafor ett utsldpp sa att utrymning kunde
genomforas efter det att allmanheten fanns pa saker plats.

Erfarenheter

e Stréva efter s liten personal omséttning som majligt. Stor
personalomsattning vid ett arbete som drar ut over fleradagar eller
veckor medfor en risk att ingen har tillracklig kunskap om helheten

e Samverkan & A ochO

e Pressinformation &r viktig och behovs sdval externt som internt

e Framforhdlning behdvs saval fore som under olycksforloppet.



Olycksforloppet

Mandag 28 februari

050228 ca 12.50. Ett godstag med 12 vagnar som innehdller klor kor rakt
igenom en stoppbock pa ett stickspar langs med V astkustbanan. Loket och de
fyranarmast efterfoljande vagnarna l&mnar banvallen och fortsétter vidare ca
70 meter. Loket och vagn 1 och 2 pldjer ner i leran och lagger sig pasidan
medan vagn 3 och 4 blir stdende mer upprétt. Varje vagn véger ca 85 ton och
innehaller cirka 65 ton klor.

Olycksplatsen @ beldgen ca 1,5 kilometer norr om Kungsbacka tatort och soder
om Annebergs samhélle.

Det beslutas om trafikstopp pa V astkustbanan forbi olycksplatsen.
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Olycksplatsen, dag 2. Loket och vagn 1 och 2 pl6jer ner i
leran och lager sig pa sidan.

Forsta réddningsstyrka (Kungsbacka heltid, Kba) anlénder ca 13.01.

Pa platsen blaser en frisk vastlig vind och temperaturen ligger runt ett par
plusgrader. RL bestammer sig for att nérma sig taget med vinden i ryggen for
att narmare understka skadornas omfattning. Efter att ha narmat sig taget kan
man konstatera att vagnarna & mérkta 268-1017, dvs. uppgiften om att
vagnarnainnehdller klor verkar stdamma. Inget synligt |ackage kan upptéckas.

Réaddningspersonalen tréffar lokforaren som klarat sig utan storre skador. De
tar med sig honom tillbaks till baspunkten ca 500 m norr om olycksplatsen.
Under tiden har tillkommande resurser borjat samlas vid brytpunkt (viadukten
Anneberg). Vakthavande brandingenjor (VhBI) anlénder till olycksplatsen ca
13.14. VhBI 6vertar raddningsl edarskapet 13.39.

Brandpersonal kladd i branddrékt och tryckluftsapparat gar fram till taget for
att gora en forsta métning av eventuellt |ackage. De rapporterar inga utslag pa
maétutrustningen och kallas tillbaks till baspunkten. Darefter skickas kemdykare
med kamera fram for en mer noggrann méatning och for att dokumentera skador
och vagnarnas lage i forhdllande till varandra. Kemdykarna rapporterar att inte



heller de far utslag pa méatutrustningen trots upprepade matningar runt om
vagnarna.

Kemdykarna kallas tillbaka och planeringen 6vergar till omfallsplanering for
plotsligt lackage.

Med tanke pa att dven ett mattligt |ackage kan medfora stora konsekvenser for
omgivningen beddms handel sen &ven fortséttningsvis som raddningstjanst.

Ett stort antal manniskor befinner sig nu vid baspunkten; Polis, Banverk,
Green-Cargo, media samt Miljoforvaltning. For att skapa lite béttre ordning
gors en enkel avsparrning av grusvagen langs banvallen, dit media hanvisas.
Tillsammans med Polisen gors beddmningen att det inte & majligt att sparra av
ett storre omrade runt taget utan en storre arbetsinsats. Naturliga hinder som
dike och an som rinner stder om olycksplatsen samt avsaknaden av farbar vag
fran andra hdll far utgoratillrackligt hinder.

Grundinriktningen painsatsen blir att " frysalaget”, dvs. invanta en teknisk
beddmning av vad som & mdjligt att gora med vagnarna och deras innehdll.

Insatsstyrka fran Akzo-Nobel i Bohus (avsandare) har tagit sig till platsen och
deras forsta besked under eftermiddagen &r att vagnarnainte gar att tmma som
deligger. Med detta besked arbetar Raddningsledaren vidare med inriktningen
att técka vagnarna med presenning i handelse av ett utslépp samt att forbereda
med materiel for att man, i handelse av utslépp, ska kunna pumpa klorvétska
fran 1agpunkt under vagnarna.

Ledningsplatsen flyttas efter ett par timmar norrut, till parkeringen vid
forskolan pa Sodra Annebergsvéagen. Under kvallen tas ocksa férskolan, som
utrymts pa kommunens eget initiativ, i ansprak for stabsarbete.

Under kvallen och natten sker fortsatt bevakning och kontinuerlig métning
efter eventuellt utsl&pp.

Temperaturen faller under kvéllen och det borjar snda. De tva véarst skadade
vagnarna tacks 6ver innan arbetet avbryts for natten med tanke pa svarigheten
att hantera de stora presenningarna i morker och snofall vid ett eventuellt
utslépp av klor.

En representant for Statens Haverikommission gor ett forsta besok pa platsen
under kvallen. Under kvéllen anlander ocksa Raddningsverkets
miljoskyddsforrad fran Perstorp och Skévde med ytterligare utrustning.

Utrymningsplanering

Polisen och Kungsbacka kommun fick i uppdrag av raddningstjénsten att
planera for en eventuell utrymning/inrymning av allmanheten om risk fanns for
att ett utsldpp kunde ske vid arbetet med vagnarna. Arbetet med vagnarna
skulle stoppas om det upptacktes en farafor ett utsldpp sa att utrymning kunde
genomforas efter det att allmanheten fanns pa séker plats.



Riskomradet pa 5 km som skulle drabbas vid ett antaget ev. |ackage kunde
under olyckliga omstandigheter beréra ca 19 000 personer.
Réaddningsledningen beddmde att det av praktiska skal inte var rimligt att
utrymma sa manga manniskor. For att gora det mojligt att genomfora en
utrymning forebyggde réddningstjansten genom att 18gga presenningar 6ver
vagnarna som sedan snabbt kunde dras ned av de kemdykare som fanns runt
vagnarna sa att lackaget kunde begréansastill ett mindre avstand.

Det beslutades att ett omréde pa 1,5 km fran olycksplatsen skulle utrymmas vid
ett ev. lackage eller bverhéngande farafor lackage, samt att personer som
befann sig 1,5 — 2,0 km frén platsen skulle inrymmas (uppmanas att stanna
inne och stanga fonster, dorrar samt ventilation).

Enligt planlaggningen skulle det ta ca. 2 dygn for polisen att genomféraen
fullstandig utrymning av bade méanniskor och tamboskap i omradet 1,5 km
narmast olycksplatsen. Planen skulle aktiveras om risk, eller dverhdngande risk
for lackage uppstod, i samband med |aktring av vagnarna. (Se bilaga 4 for
exempel painformation som Kungsbacka kommun laut pa sin webbplats.)

Tisdag 1 mars

Raddningsarbetet fortsétter med uppréttande av en yttre stab till RL innei
forskolans lokaler. Samtliga parter pa platsen informeras om |&get och fortsatt
planering. Besiktningspersonal fran Norske Veritas samt tekniker fran
vagntillverkaren VTG anlander under dagen for att ge besked om omfattningen
av skadorna pa de ursparade vagnarna.

Kl. 15.30 har experterna gjort sin undersokning och lamnar redogorelse: "Nya
moderna vagnar med hog sakerhet, har klarat avsparningen relativt bra. Mindre
skador som € bor vara nagot hinder for att 1&ktra och lyfta tankarna. Laget
beddms som stabilt och risken att skadan skall férvarras som férsumbar i det
lage som taget ligger nu. 4 stycken vagnar behover |aktras. Oskadade
tagvagnar kan transporteras fran platsen omgaende.”

Beslutet for fortsatt raddningsarbete blir att R&addningstjansten behaller
initiativet och att olyckan betraktas som raddningstjanst men att inblandade
parter var och en star for sina egna kostnader. Motiveringen till beslutet &r
foljande: Efter besiktning av VTG, Akzo Nobel och Norska Veritas bedomdes
att tagsetet ar sakert och att ingen 6verhangande fara foreligger om vagnarna
ligger kvar orérda under 1ang tid. De fyrakriteriernai lagen om skydd mot
olyckor foreligger darfér inte. Vid bargning, 18ktring mm bedémdes att
raddningstjanst kan uppsta. Av denna anledning bor raddningstjansten anda
vara samordnare och ha méjlighet att stoppa arbetet innan risk uppstar. Likasa
kan tagtrafiken behova stoppas vid arbetet samt om det skulle bli aktuellt med
utrymning & det endast lagen om skydd mot olyckor som kan anvéandas for att
beordra ovanstaende. For att forebygga att 6verhdngande risk uppstar behaller
darfor raddningstjansten begreppet raddningsinsats.



Vidare besl6ts att inget arbete far utforas efter morkrets inbrott med hansyn till
sakerheten och att trafikstoppet pa V astkustbanan kvarstar pga. osakerhet kring
hur forbipasserande tég kan paverka handel sen genom vibrationer i banvall
osv.

Under dagen har Akzo-Nobel redovisat en metod for att tomma (l&ktra)
vagnarna pa plats till andravagnar pa sparet intill. Preliminart bedoms att
storre delen av innehdllet i varje vagn kan l&ktras 6ver till en tom vagn.
Prognosen &r att varje vagn tar ca 24 timmar att |aktra. Metoden gar ut pa att en
olycksvagn toms till tom vagn via en kopparledning. Darefter |&ter man
klorvétskan rinna (tryckas) dver till en tom vagn via gavtryck. Eventuellt kan
man trycksatta respektive olycksvagn med kvéavgas for att skynda pa
processen. Overskott av klorgas leds till en lastbil med natriumhydroxid, vilket
ska binda nastan all klorgas. Processen & en grov kopia av forfarandet vid
témning och fyllning i fabrik.

Onsdag 2 mars

Under formiddagen fortsétter arbetet med att montera bort elledningar, sékra
samtliga olycksvagnar for rorelser i 1angs- och sidled och med att kontrollera
vagstabilitet for laster pa 50 ton.

Forberedel se gors for 1aktring av vagn 4 med hjdlp av personal fran Akzo-
Nobel. Innan 1&ktring transporteras de 8 oskadade vagnarna fran platsen.
Planering for forhojd sakerhetsniva under 18ktring paborjas.

Kemdykare fran RSG och Raddningsverket samt Akzo Nobels personal finns
pa plats under 18ktringen. Man beslutar om full skyddsniva pa personalen under
uppkoppling och start.

Arbetet med att sékra vagnarna samt flytta bort oskadade vagnar drar ut pa
tiden. Forst pa kvallen kommer 1&ktringen igang och avslutas sedan for nattvila
vid 22.30.

Bevakning av platsen sker under natten med 1+2 fran RSG. (Polis och
Banverket (OPA) &r paplats dygnet runt under helainsatsen.)

Torsdag 3 mars

Laktringen av vagn 4 fortsatter under torsdagen. Sakerhetsnivavid
olycksplatsen bestams till "normal kladsel” med tillgang till andningsmask. Det
beslutas att inga vagnar far lyftas innan alla vagnar & tomma. Samtidigt pagar
planering for lyft av vagnarna. Bl.a. méaste marken runt skadeplatsen forstarkas
for att klara lyften. Laktringen avbrytstillfaligt mitt pa dagen pga. en
sakerhetsrisk vid stéttning av vagn 2. Arbetet aterupptas senare under
eftermiddagen.

Polisen skoter in- och utpasseringskontroll till skadeplatsen. Tidigare hade
bégge organi sationerna hanterat detta gemensamt.



En kemgrupp fran Raddningsverket, representeras av personal fran
Raddningstjansten Ostra Skaraborg, & uppstélld som sakerhet under arbetet pa
platsen. RSG-personal skoter det praktiska arbetet pa skadeplats tillsammans
med personal fran Akzo-Nobel.

Laktringen av vagn 4 meddelas klar 20.32. Forberedel ser fortsétter for att
paborjalaktring av vagn 3 fredag morgon. Under natten forekommer ingen
laktring utan istéllet utnyttjas tiden till att forstarka markytan vid och vag fram
till skadeplats.

Bevakning av platsen sker under natten med polis samt 1+2 frén RSG.

Fredag 4 mars

Laktring av vagn 3 paborjas och beraknas varaklar till kvallen. Under dagen
sker detaljplanering av lyftet av vagn 4. (Dettaredovisasi en separat lyftplan.)
Nér |&ktringen av vagn 3 & avdutad ska vagn 4 bdrja avgasas, dvs. goras
gasfri. Detta beréknas ta ca ett dygn. Laktringen av vagn 3 avslutas ca 20.40.

Bevakning av platsen sker under natten med polis samt 1+2 frén RSG.

Lordag 5 mars

Under dagen laktras vagn 2. En forsta bedomning &r att bade vagn 1 och 2 ska
kunna témmas under dagen, men prognosen visar sig pa kvéllen alltfor
optimistisk. Endast vagn 2 klaras av under dagen.

Véagningar vid EKA Bohus av avtransporterad klor visar att ca 5-7 ton klor
kvarstdr i vagnarna efter avslutad |aktring. Detta beror framst pa vagnarnas
lagei diket. Tomning sker via en 1agpunkt i botten av varje vagn och beroende
pa vagnens lutning kan mer eller mindre mangd klorgas | aktras Gver i
vatskefas.

Parallellt pagar forberedelser for att stélla upp lyftkranar och forbereda sa
mycket som majligt infor lyft. Ingen laktring far ske under natten.

Bevakning av platsen sker under natten med polis samt 1+2 frén RSG.

Sondag 6 mars

Under dagen &r planen att tommavagn 1 pa klor. Sd manga som majligt ur de
inblandade organi sationerna ska anvanda sbndagen till att vilainfér kommande
arbete med att |yfta vagnarna.

Efter att halaktrat vagn 1 under ett par timmar pa formiddagen avbryts allt
arbete pa platsen for att nyupptackta skador pavagn 1 och 2 ska kunna
inspekteras av VTG:s personal. En fiberoptikkamera rekvireras till platsen for
att ge mgjlighet att inspektera utrymmen under vagnarna. Skadorna befaras
forst varasa allvarliga att skyddsnivan omedelbart hojs pa platsen. Pagaende



laktring avbryts och all persona som inte behovs pa platsen skickas darifran.
Forberedel ser gors ocksa genom att man placerar presenning uppe pa vagnen
for att snabbt kunna paborja aterkondensering.

Samtligaror och ventiler for 18ktringen kopplas loss innan undersotkning.
Inspektion sker med kemdrakt pa och klorgasvarnare utsatta.

Representant fran DNV kommer till platsen och medverkar vid bedémningen
av skadorna. Resultaten som bl.a. tagitsi form av fotografier skickas via e-post
till BASF i Tyskland som vi etablerat kontakt med, med hjélp av
Réaddningsverket i Karlstad.

Efter att ha studerat inspelningen fran fiberoptikkameran bedoms dock
skadorna vara mindre allvarliga @n befarat och |aktringen kan &erupptas senare
under eftermiddagen.

Dalyftplaneringen visar att cisternerna eventuellt maste skéras bort fran
underredet tas kontakt med CCS for att undersdoka mojligheten att anvanda en
kall skarmetod for arbetet.? En representant fér CCS kommer till platsen och
kontakt knyts for kommande lyftarbete pafdljande vecka.

Avgasningen av vagn 4 kan inte kommaigang forran tomningen av vagn 1
avslutats. L&ktringen av vagn 1 avslutas sondag kvall. Avgasning vagn 4
fortsétter under natten. Personal frén Akzo-Nobel 6vervakar avgasningen.

Planering sker for att placera ut mobilaVMA-tyfoner i naromradet infor lyft.

Bevakning av platsen sker under natten med 1+2 fran RSG samt polis.

Mandag 7 mars

Samtliga vagnar &r |aktrade pa sd mycket som méjligt av sitt innehall med
tanke pa vagnens position. Kvarvarande méangd klor i varje vagn varierar
mellan 4-8 ton efter |&ktring. Avgasningen av vagn 4 fortsétter under dagen.
Vid 16-tiden avbryts avgasningen av vagn 4 for att ge plats for forberedande
atgarder infor lyft under morgondagen. Planering for tisdagen ar att lyftavagn
4 upp pa sparet for avtransport till Bohus.

Pa olycksplatsen forbereds for lyften. Kranforare uthildas i anvandning av
tryckluftsapparat. VTG-personal far samma utbildning.

Vid ett méte pa eftermiddagen beslutas att anvanda skars ackaren som
skarmetod for att faloss vagn 1 och 2.

Bevakning av platsen sker under natten med polis samt 1+2 fran RSG.

2 CCSttillverkar " skérslackaren”; skérutrustning med vatten och sand.
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Tisdag 8 mars

Lyft av vagn 4 under formiddagen. Geolog pa plats under dagen for att hjélpa
till med bedémningar infor nya lyft. Inga problem att lyfta som planerat.
Sambandsplaner utarbetas infor lyftet av vagn 2. Vagn 2 skalyftasinnan vagn
3 for att 3:an ska kunna fungera som stabiliseringsfaktor for de kvarvarande
vagnarna.

Detaljplanering sker av keminsats for eventuellt utsl&pp vid lyft.

Gréavning och frilaggning av vagn 2 sker under dagen for att man ska kunna
skaraloss nastan hela underredet (5 cm léamnas vid varje kant) under onsdagen.

Lyft under torsdagen planeras. Nytt planerat scenario innebar utrymning av en
radie pa 1,5 km. Detta bertr ca 300 personer.

Bevakning av platsen sker under natten med polis samt 1+2 fran RSG.

Onsdag 9 mars

Avgasning pagar for att tomma vagn 2 s mycket som majligt infor lyft. Beslut
av Ré&ddningschef i beredskap att lyft & OK néar tankvagnen ar tom (se
Inriktningsbeslut i Bilaga 1).

Cisternen ska skéras loss fran sitt underrede enligt planering.
Ingen utrymning av kringboende kommer att ske infor lyft av vagn 2.

Lyftplan uppréttas under dagen. Alternativ angreppsvag fran sbder
iordningsstélls for att sékerstélla mojlighet att angripa med vinden i ryggen.
Alternativa brytpunkter faststalls for olika vindriktningar.

FOI presenterar under dagen resultatet av sina berékningar av scenariot vid ett
utslapp under lyftet: ett vérstafall med riskomrade upp till 2,5 kilometer. Alla
inblandade organisationer forbereder sig infor morgondagens lyft.

Bevakning av platsen sker under natten med polis samt 1+2 frén RSG.

Torsdag 10 mars

Inriktning for dagen &r att skéraloss vagn 2 fran sitt underrede for att sedan
under eftermiddagen kunnalyfta 6ver deni entillfallig "vagga’ pabanvallen.
Detaljerad planering finns utarbetad bade for lyftet och for keminsatsen runt
om lyftet. Infor lyftet finns ocksa ett forberett VMA som kan initieras av RL pa
plats. Aven sambandsplan finns utarbetad infor yft.

Den sista skarningen tar hela formiddagen i ansprak. Sedan vidtar de sista
forberedelserna av sékerhetsorganisationen pa plats innan lyftet kan ske.

RL tillsammans med PIC och sjukvardsledare finnsi ledningsfordon under
lyftet. Koordination av lyft pa plats sker via kembefal RSG.
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Pa plats finns nu ocksa ett s.k. Hypo-aggregat vilket kan suga upp klorgas och
blanda det med en lutdimma fér att ytterligare minskarisken for att ett gasmoln
skulle kunna spridas i néromradet.

Lyftet gar braoch kl.16.40 ligger cisternen sékert i vaggan pa banvallen. |
cisternen aterst&r nu ca 6 ton klor som ska l&ktras senare.

Dagen avslutas med ett avstamningsmote pa plats for att summera erfarenheter
infor nasta lyft. Kranar och utrustning placeras om for att man ska kunna
genomfora gravning och besiktning av vagn 1 under morgondagen.

Bevakning av platsen sker under natten med 1+2 fran RSG samt polis.

Fredag 11 mars

Under fredagen pagar ett mycket modosamt och tidskravande arbete med att
grava ut under vagn 1, vilken & djupt nedtryckt i ler- och jordmassor. Kylan
fran vagnen (klor forvaras vid ca—34 °C) och vaderlaget i 6vrigt har givit en
lokal tjalbildning vilket inte underl&ttar framgravningen. Samtidigt far man
arbeta forsiktigt for att inte stéta pa 6verraskningar i form av metall delar som
kan ha skadat manteln pa cisternen. Forsok gors att nyttja skars ackaren for att
spolalossjord och sedan slamsuga. Det &r tidsddande och riskabelt, da
skarslackaren kan skada cisternen.

Under eftermiddagen tas nyainriktningsbeslut att lyft av vagn 1 kan ske
tidigast sondag. Laktring av vagn 2 paborjas under kvallen.

Bevakning av platsen sker under natten med polis samt 1+2 fran RSG.

Lordag 12 mars

Inriktningen for dagen &r att frilagga vagn 1 for att kunna utféra en besiktning
av eventuella skador infér lyft. Avgasning pagar av vagn 2.
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Cisternen har lyfts av underredet.

Under framgravningen finner man under formiddagen nya skador pa cisternens
mantelyta, vilket gor att arbetet avbryts och sakerhetsnivan hojs. Efter
inspektion med fiberoptikkamera konstateras att det finns ett antal skador pa
mantelytan.

Samtidigt vacks ett nytt fordag pa mojligt sétt att tomma cisternen pa klorgas.
Med hjdp av Hypo-aggregatet kan Akzo-Nobel nu témma vagnen via gasfas
med storre floéde an tidigare. Detta sétt medfor att vagnen kan goras gasfri utan
att man behdver lyfta den ur lage.

Eftersom utgravning av sakerhetsska maste ske mycket forsiktigt och langsamt
bedoms att gréavning och lyft i varstafall kan ta nastan likalang tid som
avgasning med Hypo-aggregat. Nytt inriktningsbesl ut tas att avbryta gravning
och istéllet dvergatill att tomma vagnen via gasfas.

Istallet inriktas lyftplaneringen pa vagn 3 som skulle kunna lyftas under
sbndagen.

Avgasning av vagn 1 paborjas under kvallen.

Bevakning av platsen sker under natten med polis samt 1+2 frén RSG.

Sondag 13 mars

Avgasningen av vagn 1 fortsatter under dagen. Vagn 2 & gastom. Lyft av vagn
3 forbereds och genomfors under eftermiddagen utan problem. Cisternen lyfts
upp pa grusbadd och forses senare med nya boggies. Avgasningen av vagn 1
planeras sedan fortga dygnet runt i ca 48 timmar med kontinuerlig bevakning.

Mandag 14 mars

Vagn 2 och 3 stér uppstallda pa spar och kommer att transporteras bort efter
godkannande.

Vagn 1 avgasas. Lagt tryck gor att det gar 1angsamt. Man forsoker forbéttra
situationen genom att placera ett tadlt med varmare 6ver vagnen. Med hgjd
temperatur kan avgasningstiden forkortas. Fran kvéllen pagar enbart avgasning
av vagn 1 pa platsen. Extern kemresurs fran Raddningsverket behdvsinte
langre pa platsen utan avvecklas. Raddningstjansten kommer att avslutas nar
vagnen & tdmd och risken for lackage av klor & undanrdjd.

Raddningschefens stab pa Garda avvecklas. Man dtergér till normallage gron
stab.
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Tisdag 15 mars
Arbetet med att avgasa vagn 1 fortgar och fungerar mycket bra.

L &gesrapport 15:30

Det &terstér ca 4 ton klor i vagnen. Pga. kylan gar tomningen |angsamt men
atgarder har vidtagits for att paskynda tomningstakten. Luften runt cisternen
har varmts upp till ca 30 °C med vérmeaggregat och ett dubbelt
pressenningstalt som tacker cisternen. Med nuvarande takt beraknas arbetet
med tomning paga fram till fredag.

Pa olycksplatsen arbetar nu RSG, Banverket, Akzo- Nobel, Swemaint, Polisen
samt Ambulansgukvarden. RSG bemanning & som tidigare ett befal + fem
brandman dygnet runt.

Onsdag 16 mars

Avgasningen gar snabbare &n beréknat och raddningstjansten avslutas formel It
2005-03-16 klockan 24.00. Dérefter atergar ansvaret till Banverket for
hanteringen och avvecklingen av olycksplatsen.
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Bilaga 1: Exempel pa normativa och
strategiska beslut

Beslut av raddningschef i beredskap fran moéte den 1 mars 2005
gallande tagur spar ningen med 12 vagnar innehallande 65 ton
klor vardera norr om Kungsbacka kommun (Anneberg).

e Handelsen betraktas som raddningstjanst med den avvikelsen att
vardera ber6rd organisation stér for sina egna kostnader. Beslutet togs i
samverkan med berdrda parter Akzo Nobel och VTG. Motiveringen till
beslutet &r foljande: Efter besiktning av VTG, Akzo Nobel och Norska
Veritas bedomdes att tagsetet ar sakert och att ingen 6verhangande fara
foreligger om vagnarna ligger kvar orérda under lang tid. De fyra
kriteriernai lagen om skydd mot olyckor foreligger darfér inte. Vid
bargning, |aktring mm beddmdes att raddni ngstjansten anda bor vara
samordnare och ha méjlighet att stoppa arbetet innan risk uppstar.
Likasa kan tagtrafiken behtva stoppas vid arbetet samt om det skulle
bli aktuellt med utrymning & det endast lagen om skydd mot olyckor
som kan anvandas for att beordra ovanstaende. For att forebygga att
overhangande risk uppstar behdller darfor raddningstjansten begreppet
"raddningsinsats’.

e Lyftning av vagnar far inte ske under kvalls och nattetid. Far endast
utforas under den ljusa delen av dygnet.

e Allt arbete skall bedrivas med stérsta sékerhet och noggrannhet dven

om detta medfor att tidsaspekten blir 1angre an normalt. Allt for att ge
en trygghet och sakerhet till kommuninvanarnai berérda kommuner.
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20050307

Inriktningsbeslut av raddningschef i beredskap for inre stab
gallande L edsgardsolyckan

VID KONSTATERAT GASUTSLAPP

Planeringsforutsattning under radande omstandigheter i samband med
tagursparning i Ledsgard

e ROd stab skall uppréttas pa Garda
e Presskonferens skall planeras

e Behov av tolkar skall beddmas

e Réaddningstjanstavtal som g gar att genomfora med inneliggande
beredskap skall identifieras, omprévas och berdrd avtal spart informeras

e Litenlarm vid automatlarm exklusive personintensiva anléggningar,
sjukhus och liknande

e FEj utforateknisk service eller motsvarande
e Alternativ larmplan fér Landvetter flygplats skall uppréttas
e Alternativ larmplan 17 skall uppréttas

e All 6vningsverksamhet i forbundet skall avbrytas
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2005-03-09
Inriktningsbeslut av raddningschef i beredskap for
L edsgar dsolyckan

Grund till beslut om bargning

RL for Ledsgardsolyckan har uppnétt kontrolldvertagande. Han (denne) har en
idé och modell for sin vidare planering av bargningsforloppet. Planen och
ramarna har avstamts med samtliga inblandade och har godkénts av
Réaddningschef i beredskap.

Delmomenten i planen far paborjas efter beslut av RL.

Forberedel se- och bargningsarbete av vagnarna 2, 1 och 3, i namnd ordning,
som innebér bearbetning eller hantering far startas efter beslut av RL.

Inriktningsbeslut av raddningschef | beredskap for stabsarbete

Grund till bedlutet

RL hanterar galv insatsbeslut, tilldelade resurser och analysfunktion.
Observandum: Det finnsrisk att olycksarbetet och stabsarbetet kan glidaisér.
Fortsatt stodja L edsgardsinsatsen genom att planera for insatsforméaga enligt
lokal lednings planering till tisdagen den 15 mars kl 18.00.

Planera for stabsfunktion, personal, underhdl och information till tisdag den 15
mars kl 18.00.

Starka informationen fran skadeplatstill Kungsbacka kommun.

Delegation att bevilja semester med kort varsel, pagéende arbetspass, atertages
omedelbart. Detta beslut géller till onsdag den 16 mars kl 17.30.

Formulera skriftligt uppdrag till Lanspolisméastaren i Hallands lan.
Sakerstélla att bestélIningar &r effektuerade, i annat fall avboka.
Inriktningsbeslutet galler tillsvidare och skall omprévas da omstandigheterna
andras.
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20050314

Strategiskt och normativt beslut i samband med tagur sparningen i
L edsgard

Raddningschefens stab pa Garda avvecklas och dverfors till stab/AC.
Om behov foreligger av ytterligare personalresurser for funktionerna
som t.ex. persona hantering och information far komplettering av
personal goras.

Fortsétta att ge ut pressmeddel anden dagligen samt intern information.
Respektive Kommun (Kungsbacka och Mélndal), Polis och landsting i
bada lanen skall hdllas underréttade om hur arbetet fortgar.

Nér réddningsinsatsen & forklarad avslutad skall berérda kommuner,
polis och landsting meddelas. Likasa skall ett pressmeddelande ges ut
till massmedia.
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Bilaga 2: Exempel pa operativt beslut

2005-03-16

Réddningsledarens bedut gallande avslut av raddningsinsats vid
tagolycka med klor, L edsgard, Kungsbacka kommun

Bakgrund
Raddningsinsats vid tagolyckan har utforts enligt LSO 2003:778 1 kap § 2
vid Ledsgard.

Grund for beslut

Den sistaav de fyrajarnvagsvagnar lastade med klor vilken direkt berorts
av réddningsinsatsen har genom avgasning tomts pa kvarvarande klorvétska.
Dér utover har resterande klorgasi cisternen ventilerats ut genom att denna
fyllts med nitrogen.

Med vidtagna atgarder bedoms hot om spridning av klorgas g foreligga.
Héarmed upphor behovet av ett snabbt ingripande.

Beslut

Raddningsledaren avslutar raddningsinsatsen enligt 3 kap 8 9 onsdagen
2005-03-16 kI 24.00.
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Bilaga 3: Ovriga atgarder

Forberedelse infor lyft av vagnar

Kranforarnas atgarder vid eventuellt lackage

Vid ett eventuel It |ackage skall kranforare omedelbart snurra/vridal/luta pa
tanken pa ett sddant satt sa att hdlet hamnar i gasniva (gasfasutslapp). Enligt
uppgift fran kranforetaget finns mojligheter att i princip vrida och luta tanken
at vilket hdll som helst.

Kranforarna & utrustade med Skyddsmask (RaMask 90) och har en kemdykare

fran raddningsstyrkan som kan undsétta kranforaren vid ett eventuel It
lackage. Raddningspersonal for denna uppgift haller beslutad skyddsniva

VMA — mobila enheter

Planering

1. Under momenten med férhdjd risk finns 1 person stationerad till varje mobil
VMAsandare. Skyddsmask samt |uftpaket.

2. Radioforbindelse kontrolleras pa kanal 35 mot ledningshil 402.

3. Klordetektorn sétts pa for métning.

4. | handelse av att VMA-signal ska sindas trycker personen pa” viktigt
meddel ande’ knappen. Signalen sénds under 2 minuter och tystnar sedan.
Dérefter & personen behjaplig polisen med trafikstyrning.

5. Personen kan fungera bra som kommunikationsyta till R&ddningsledaren for
fortlopande information om situationen.

6. Nar klordetektorn inte langre detekterar ohalsosamma klornivaer dtervander
personal och sander signal "faran ver”.

Per sonalbehov: 3 man med mask och luftpaket.
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Bilaga 4: Exempel pa information fran
Kungsbacka kommuns webbplats

Information till boende

Information till alla som bor i omradet runt platsen for tagolyckan
mellan Anneberg och Hede

K ungsbacka kommun och polisen har fatt i uppdrag av réddningstjansten att
forbereda for en utrymning runt olycksplatsen, om det skulle bli ndédvandigt i
samband med att man lyfter upp de skadade tankarna pa sparet. Omradet
kallas riskzon och galler en och en halv kilometer fran olycksplatsen. Se
kartan har nedan.

Allasom bor i riskzonen fick under |6rdagen den 5 mars ett personligt besok
av polisen och kommunen. Dainformerade vi om hur utrymningen ska gatill
och vart man kan vanda sig for att fa mer information.

Till dig som bor inom riskzonen — 1,5 kilometer fran olycksplatsen

Om raddningstjansten beslutar om att en utrymning ska géras vill vi att du
lamnar vissa uppgifter till oss. Detta for att vi ska kunna kontakta dig om det
behovs. Hor av dig till upplysningscentralen, telefon 0300-83 50 00 eller pa
e-post

De uppgifter vi vill ha &r

« Namnpaalai familjen

e Hemadress

e Adressdar ni planerar att vistas under en eventuell utrymning och
telefonnummer, déar vi kan nd er pa denna plats

Har du redan lamnat uppgifternatill dem som bestkte dig, behdver du inte
kontakta oss.

Omrade for sarskilda skyddsatgar der
Inom ett omrade mellan 1,5 till 2,5 kilometer fran olycksplatsen kan det bli
nodvandigt med sérskilda skyddsatgarder under de tidpunkter nar lyften sker.

Dessa skyddsatgarder kan komma att innebéra att alla som bor och arbetar far
uppmaningen att ga inomhus, stanga dorrar, fonster och ventiler och lyssna
palokalradion Radio Halland frekvens 101,3 och Radio Goteborg frekvens
101,9. Alla berérda kommer att fa tydlig information om det skulle bli
nodvandigt att vidta skyddsatgarder.

Till dig som bor i omradet dar det kan behdvas skyddsatgar der
Vi kommer att informera om att sarskilda skyddsatgarder behovs via
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Kommunens e-post (var angiven i originalet)

Lokalradion Radio Halland frekvens 101,3 och Radio Goteborg 101,9
Annonser i dagspressen

Upplysningscentralen 0300-83 50 00 samt e-post (var angiven i
originalet)

Omrade som eventuellt kommer att utrymmas
Se karta med zonindelning
Kartan, som &r en GIF-bild, kan Oppnas pa tva sétt:

o Klickapalanken och kartan dppnasi ett nytt fonster i din webblasare.
Nér du ppnat kartan, och pekar pa den med muspekaren, dréjer det
en liten stund innan en symbol 1&ggs ut i hdgra hornet visas. Klicka pa
den om du vill férstora kartan.

o Hogerklickapalanken och vélj "Sparamal som" och sparaden till
exempel paditt skrivbord. Nu kan du Oppnakartan i ett
visningsprogram for bilder.

Mer information l&mnas av
Kungsbacka kommun
Upplysningscentralen

Telefon: 0300-83 50 00

E-post: (var angiven i originalet)
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