ANLEDNING TILL UNDERSOKNING
Motorrumsbrand i linjebuss under fard.

UNDERSOKNINGEN UTFORD AV
Stf raddningschef Hasse Wikberg. Tekniska undersékningen utférd av
NN, utredningsinspektor vid forsakringsbolaget X.

OBJEKT

Bussen av mirke X (identifierat mérke) av arsmodell 1999. Bussen gick i
linjetrafik med plats for 50 personer. Motorrummet saknar savél
slickanldggning som branddetektering.

HANDELSEN

Vid 7-tiden pa morgonen hamtade chaufforen bussen, han skulle kora i
linjetrafik mellan X-by och X-stad. Bussen hade gatt i flera timmar med
négra langre uppehall for raster. Nar han &r pé vig mot dndhallplatsen,
med tva passagerare, gjort nagra korta stopp vid hallplatser i X-by, mérkte
han att motorn tappade orken och var ovillig att accelerera upp. Inga
indikationer pa instrumenten, aviserade att ngot var pa tok. Hastigheten
var ca 30 km/tim och det gick inte att 6ka farten. Efter ytterligare nagot
hundratal meter stannade motorn helt. Da han inte fétt nagra andra
indikationer &n att motorn gick daligt , forsokte han sig pa en omstart.
Motorn végrar starta, sa han ringer upp jourhavande reparator ki 14.43,
enligt minnet i hans mobiltelefon. I samma 6gonblick han framfort sitt
grende, kommer en av passagerarna fram och séger att det luktar
brandrok. Bussen utryms och chaufféren gér till bakidndan pa bussen och
ser rok, via ventilationshalen, fran vénstra sidan av motorrummet. Han
skyndar sig tillbaka, hdmtar bussens handbrandsldckare (6 kg pulver) och
lyckas fa upp den bakre, yttre motorluckan. Till vénster om motorn ser
han 6ppna lagor och tommer sléckaren. Nér sldckaren dr tomd tilltar
roken, s mycket att han tvingas sténga luckan och dra sig tillbaka.
Réddningstjansten larmas dédrefter via 112, kl 14.45. Réddningstjénsten &r
pa plats kl. 14.58, och branden kan pa négra minuter slickas. Bakrutan
spricker 1 samband med sldckningen.

UNDERSOKNINGEN

Bakre motorluckan av aluminium har smélt i den vénstra delen.
Brandbildens lagpunkt finns i bakstammens vénstra del kring
luftfilterbehallaren. Brénsletank och péfylining &r intakta. Tankinnehéllet
har inte paverkat brandférloppet. Webastovirmare monterad till héger i
motorrummet dr oskadad. Batterier uppvisar heller inga skador. Branden
har trangt in i bussen genom den krossade bakrutan. Skadorna &r
begrénsade till r6k och virmeskador i den bakre delen. Brandskadornas
lagpunkt kan lokaliseras till véanster sida om motorblocket och spar efter
den intensiva branden finns i isoleringsmaterialet i motorrumstaket ovanfor
utblasningsréret bakom turboaggregatet. Det finns ocksa spér av intensiv
brand pa insugningsréret ovanfor cylindrarna 4-6.Gummislangen for skarv
till matarledning och retur har brunnit i den sekundéra branden under den
bakre, inre motorluckan. Kontroll av brénslerér, utan anmérkning. De s k
liackoljeslangarna for returbrinsle fran respektive cylinder 4r forintade av
branden, mellan cylindrarna 4-6.

SLUTSATS

Branden har sitt ursprung i motorutrymmet till véinster om motorblocket.
Spéren i brandresterna visar att primérbranden uppstatt i anslutning till
ventilkdporna pa cylindrarna 4-6 och dess intensitet har varit sddan att
ndgot annat dn brannbar vitska som brandstiftare, kan uteslutas. En
kontroll av tryckréren, branslepumpen, branslefilter, matar- och
returledningarna fran tanken visar att dessa varit helt tita innan branden.
De s k ldckoljeslangarna av fiberarmerat gummi, som for returbrénsle
mellan cylindrarna gar inte att kontrollera. Slangrester f6r cylindrarna 4-6
saknas helt. Det &r en bestimd uppfattning att branden uppstétt p ga
brénslelickage fran de ovan ndmnda lidckoljeslangarna. Forvisso ér trycket
i dessa slangar lagt (0,2 bar), men vid ett langvarigt lickage kan bréansle



ansamlas i héligheter kring topparna, som sedan rinner ner pa platarna
under cylinderhuvudena och droppar ner och antéinds mot det
underliggande grenroret.

ERFARENHETER OCH FORSLAG

De namnda ldckoljeslangarna skall bytas vid service av motorn.
Anledningen &r att materialet i slangarna utsétts for utmattning pa grund
av varmen i motormiljén. Av erfarenhet vet man att bytet inte blir gjort p
g a att de sitter svara att komma &t, bakom turboaggregat och
avgassystem. En buss kan betraktas som en samlingslokal pa hjul. T en
sddan miljé bor den som &r ansvarig (busschaufféren) fa indikation pa om
brand uppstar i motorrummet. Nagon form av detektion borde vara
standard. Motorrummet borde brandtekniskt avskiljas och/eller utrustas
med automatisk eller manuellt slicksystem. Tekniken finns, men finns
viljan? Och om inte viljan finns .....? (Férsékringsbolaget X stiller krav pa
fast slidcksystem for bussar, fran arsmodell —03)!
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