ANLEDNING TILL UNDERSOKNINGEN
Brand i isoleringsmaterial ovan betongkassun.

UNDERSOKNINGEN UTFORD AV
Kenneth Moller, brandforsvaret.

UPPLYSNING OM BRANDEN

K106 52 inkommer larm till brandf6rsvaret om rokutveckling i
tunnel. Brandstationerna A och B larmas till platsen, samt
ledningsbilar fran station C. Angreppsvég blir fran nedfarten vid X-
gatan. Vid framkomsten konstaterar man kraftig rokutveckling i
tunneln. Ganska snart framgar att branden ar beldgen ovan
betongkassunen i tak och svar att sldcka. Efter att ha orienterat sig i
tunneln med hjalp av personal fran arbetsplatsen, fick man fram
ritningar som visade brandcellsgrinser. Efter 6verliggning bestimdes
att skum var lampligt att for in via inspektionsluckor som stod 6ppna.
Efter ca: 45 minuters slickinsats med skum avtog rokutvecklingen
och insatsen bedomdes som lyckad. Pa grund av att héllfastigheten
inte kunde garanteras, avsparrades omradet som om rasrisk forelag.
Tunneln &r vid detta datum att betrakta som en arbetsplats och ¢j
tagen i trafik, dérfor har vissa luckor som normalt skall vara stingda
statt 6ppna, detta &r fullt acceptabelt.

BYGGNADEN (tunneln)

Branden startade ca: 800 meter in i det som bendmns X-tunneln.
Tunnel har en bredd pa ca 9 m och en hojd av ca 6 m vid platsen
dér branden konstaterades. I taket pa tunneln har betongblock
monterats ovan korbanan for att samla upp vattendropp fran berget.
P& ovansidan dr betongen belagd av ett 5 cm tjockt lager isolerande
polyuretanskum som skall samla upp vattnet och leda det mot
avrinningsror som placerats pé olika avstand. Ovan betongfundament
pa isoleringen finns inget kablage eller ndgot som skall kunna starta
en brand, ddremot finns en virmekabel i varje stuprér for att hindra
frysning i dessa. Denna virmekabel gar i en bége in i kassunen ca 1 -
2 decimeter och svinger sedan tillbaks ut i roret.

UNDERSOKNINGEN

Undersokning av brandplatsen paborjades méndag den xx-xx-xx. Ett
av betongblocken hade monterats ned for besiktning samt for att
lattare kunna Gverblicka brandomradet. En provdragning av
upphingningsanordning i tunneltak anségs ej nodvindig.
Isoleringsmaterialet har pa en stor yta deltagit i forbranningen och
bidragit till den kraftiga rokutvecklingen. Pa négra stéllen kunde
konstateras att ytbetongen inne i kassunen blivit kraftigt
varmepaverkad, dessa stillen var runt ett av stupréren, vilket dven
visade smiiltor i rérisolering pé utsidan av kassunen. Det andra stillet
som uppvisade liknande skada var runt inspektionsluckan ca: 5 m
langre bort, ddr ndgot syns som kan vara armeringsjarn.
Sprutbetongen inne i kassunens tak har ej paverkats av virmen och
verkar intakt. Bultar som &r infastade i tunneltaket och bér upp
betongblocket, verkar vid okuldrbesiktning inte ha péverkats av
virmen.

SAMMANFATTNING

Denna brand har troligen ej péverkat hallfastigheten i
upphingningsanordningen for betongblock, rasrisk har ¢j forelegat
vid sjdlva insatsen. Betréffande brandorsaken kan man inte klart
konstatera vad som orsakat branden. Det finns tre tinkbara
alternativ, utan inb6rdes prioritering ér det:

1. Négon form av arbete.
2. Anlagd brand.
3. Elektriska virmekabeln.

De skador kabeln uppvisar kan vara virmepéverkan utifran eller



nifrén, att med sékerhet konstatera detta, kan mojligtvis goras av
experter inom omradet.

ERFARENHETER

Denna brand har startat fran "fel hall" och trots detta uppmiittes hoga
temperaturen pa den icke brandpaverkade sidan. Den erfarenhet
raddningstjansten har nir det géller brander i tunnlar, bade i Sverige
och utomlands &r att brandforloppet blir mycket intensivt. Vid négra
av branderna har inte rdddningspersonal inte kunnat tringa in till
skadeplatsen pa grund av ras och hetta.

Frégor som maste stillas:

1. Ar den brandkurva som har legat till grund for projekteringen
tillracklig.

2. Nar skall insats avbrytas (efter hur lang tid) for att undvika skador
pa raddningspersonalen.

En brand i ett storre fordon, eller i fler fordon, kommer att leda till
temperaturer som ligger betydligt hogre dn den brandkurva man
raknat med.



