ANLEDNING TILL UNDERSOKNINGEN
Brand i lotsbét 15 distans fran lotsplatsen den xx-xx-xx.

UNDERSOKNINGEN UTFORD AV
Sven-Eric Lindberg den yy-yy-yy vid lotsplatsen 1 X-stad.

OBJEKTET

Fartyget har tva stycken dieselmotorer av mirke X (identifierat
miérke) dir brinsleinsprutningen styrs genom en elektronikbox.
Maskinrummet dr avskiljt fran Gvriga delar av fartyget.
Maskinrummet ar forsett med automatiskt brandlarm och CO,-

slicksystem som utloses manuellt. Direkt ovanfér babords motor var
en lysrérsarmatur monterad, den stromforsorjs av en
spanningsomvandlare fran batterispanning till 220 volt.

BRANDEN

Branden intriffade efter cirka 2 timmars gang. Branden uppticktes
genom att babords motor stannade varvid man 6ppnade luckan till
maskinrummet och upptéckte dé att det kom svart rok ur luckan.
CO,-slacksystemet utlostes dd manuellt av besdttningen pa fartyget.

Det automatiska brandlarmet hade ej indikerat ndgon brand.
Besittningen avvaktade i cirka 30 minuter innan styrbord motor
startades och man atervénde till lotsplatsen.

UNDERSOKNINGEN

Genomfordes pa plats i fartyget vid lotsplatsen i X-stad dér fartyget
lag vid kaj. Med vid undersokningen var tva personer fran foretaget
X som utfor service pa motorerna av mérke X. I maskinrummet
gjordes en okuldrbesiktning och brandbilden analyserades.
Dokumentation gjordes genom fotografering med digitalkamera.
Elektronikboxen monterades bort och provtrycktes for att sikerstilla
att inget brénsleldckage av diesel hade férekommit. Lysrérsarmaturen
direkt ovanfor babords motor var kraftigt brandskadad. Framfor
styrbord motor var en lysrérsarmatur monterad denna armatur var
endast sotskadad. Direkt i anslutning till nedgéngen till
maskinrummet fanns en strombrytare for att tanda och slicka
belysningen i maskinrummet. Huruvida denna har varit 1 tillslaget
lage eller av slagen kunde ej beséttningen pa fartyget svara pa.

Fran ventilkdpan pa motorn gick en gummislang som ledde till en
behallare dér oljedimma fran vevhusventilationen samlade upp oljan
och genom ett r6r forde oljan tillbaka till oljetraget. Gummislangen
var delvis avbriand och hade mer virmeskador pa ovansidan an pa
undersidan. Cirka 50 centimeter frdn motorn var en "Viarmebaron"
monterad mot viggen denna var ocksa varmeskadad pa versidan.
Elektronikboxen som var monterad pad motorn hade virmeskador pa
ovandelen dir kablage gér in i boxen.

BRANDORSAK

Branden har med stérsta sannolikhet startat genom fel i
lysroérsarmaturen monterad ovanfor babords motor. Bade material i
glimtédndare och skyddsglas visade sig vid rumstemperatur vara
antdndbara med 6ppen laga. Vid brandtillfillet har dessa varit
upphettade till ssmma temperatur som radde i maskinrummet och
var dédrigenom mera littanténdliga. Brinnande plast har droppat ned
fran lysrérsarmaturen och hamnat dels pa ventilkpan och
gummislangen varvid gummislangen har brénts av. Oljedimma har
blasts ut frén den avbranda gummislangen varvid lagor fran den
brinnande plasten har antént oljedimman. Motorolja har normalt en
flampunkt som ligger 6ver 100° C men dé oljan som &r upphettat till
néstan 100° C kommer ut i aerosolform antdnds den &ven under dess
flampunkt. Genom att oljedimma har blast ut kontinuerligt fran
gummislangen har en brand underhallits intill dess att motorn



stannade.

SLUTSATSER

Fel i lysrorsarmaturens glimténdare eller mojligen kondensatom kan
ha orsakat branden. Detta gir dock inte att faststilla. Dock &r det
med storsta sannolikhet lysrorsarmaturen som orsakat branden.

ERFARENHETER

Hade det automatiska brandlarmet fungerat sa hade det med storsta
sannolikhet indikerar branden i ett mycket tidigare skede. Det
automatiska brandlarmet skall ej gé att koppla ifrén utan att en tydlig
indikering sker om detta. Lysr6rsarmaturer bor ej monteras direkt
ovanfor motorerna da de upphettas och dirigenom aldras plast och
komponenter fortare.



