Vid rdddningstjanstens ankomst, klockan 08.20, méts man av en fullt
utbruten brand i bussens bakparti. Samtliga passagerare har
evakuerats. En felaktig adressangivelse, det angavs att bussen stod
vid bussterminalen pa X-gatan, férdrojde insatsen ndgon minut.
Busschaufforen berittar att under kérningen fram mot X-gatan
upptéckte han att det slog ut gnistor fran bussens bakparti.
Gnistsprutet flyttade sig frn den ena sidan till den andra, han
misstinkte da att det var avgasréret som hade lossnat under
motordelen. Han stannade omedelbart bussen och uppmanade
samtliga passagerare att limna fordonet. Bevépnad med bussens
brandslidckare springer han mot bussens bakparti, dar nu lagorna slar
meterhdga upp och en stor p6él med diesel har hunnit rinna ut pa
gatan. Dessvérre dr brandsldckaren obrukbar, varfér han endast har
att invénta raddningspersonalen. Ett femtontal passagerare fanns i
bussen vid brandstart. Bussforaren har handlat foredomligt, ingen av
passagerarna har kommit till nigon kroppslig skada.
Anmirkningsvart dr att brandsléickaren inte fungerade, med en viss
reservation for att chaufféren blev nervos och inte klarade av
hanteringen. Passagerarplatserna langst bak i bussen blev totalt
utbrinda, for 6vrigt sa betraktades bussen som totalskadad.

Fran det att bussforaren upptécker gnistregnet till en fullt utbruten
brand talar for ett tidsméssigt snabbt brandforlopp, det vill till att
foraren snabbt fattar ssmmanhanget. Vid detta tillfdlle fanns det
mellan 15-20 passagerare pa bussen, alla tog sig ocksa utan storre
problem ut i det fria. Man bévar dock infér tanken pa en fullpackad
buss, med kanske rorelsehindrade passagerare, och pa detta en nagot
senare upptéckt av en begynnande brand. Vid branden rann dieseln
ut i en stor pol, vilken ocksa antdndes. Gnistregnet som for frdn ena
sidan till den andra kan tyda pa att avgassystemet har skakats loss,
varpa gnistsprutet antdinde motorutrymmet. Personal fran
lokaltrafiken fanns pa plats, och det framfordes nagra tinkbara
orsaker till branden. Man uppgav att det pa senare tid intraffat en hel
del diesellickage i motorrummet p g a havererade spridarror.
Spridarroren har helt enkelt spruckit, antingen i inféstningen eller
ocksé pa sjdlva rorledningen. Nir sedan den finférdelade dieseln
under hogt tryck sprutar 6ver den heta motorn kan branden vara ett
faktum. Sedan man 6vergatt till den mera miljovénliga varianten, den
s k grona dieseln, vilken ocksé jobbar under hogre tryck, har dessa
lackage okat i omfattning. Ett annat problem sades vara den férh6jda
motorrumstemperaturen, p g a att motorn ar ljudisolerat inkapslad.
Men det allra storsta problemet tycktes dnda vara alla dessa végbulor
som bussarna tvingas “’skumpa’ ¢ver. Har har manget avgassystem
skakats sonder, vilket har lett till en antdndning av de oljerester som
finns i motorutrymmet.

Enligt min uppfattning har bussbranderna skjutit i héjden, bara under
denna ménad har sex brénder/tillbud intréffat i regionen. Fran januari
till dags datum har inte mindre &n 25 brinder och tillbud intréffat i
X-stad, nigra under dramatiska omsténdigheter.

Den aa-aa-aa, klockan 18.42, larmas raddningstjénsten till A-vigen.
En tvéplans turistbuss har under fard borjat brinna, 25 passagerare
fanns i bussen vid héndelsen. Branden fick ett relativt hastigt forlopp
och rokgaserna tringde snabbt in i bussen. Busschaufforen gjorde en
utomordentlig insats och rdddade sannolikt flera av passagerarna fran
att skadas av branden. De flesta passagerarna pé bussen var dldre
ménniskor, manga med rorelsehinder. Dessutom vigrade nagra av
dem att ldimna bussen forrén de fatt med sig medkopt spirituosa!
Bussen blev totalskadad. I sin insatsrapport anser riddningsledaren
att chauffoéren bor premieras for sin radiga insats, ett rad som vi
naturligtvis vidarebefordrar till beloningskommittén. Sannolikt
orsakades branden av just ett diesellickage i motorrummet, det
snabba brandforloppet tyder pa detta.

Den bb-bb-bb brinner en buss pa B-gatan, bussen &r fylld med
passagerare. Branden startar genom ett brénsleldckage i
motorrummet. Enligt reportaget i tidningen hade busschaufféren
upptritt egendomligt. Han hade limnat den brinnande bussen och
passagerarna at sitt 6de och sjélv satt sig i sdkerhet. Han kunde



naturligtvis ha varit chockad av héndelsen, men man maste dndock
kunna stilla storre krav pa ndgon som har att ansvara for ett flertal
miénniskors sékerhet! Uppgifterna i reportaget finns inte med i
rdddningsledarens insatsrapport.

Jag har tagit del av lokaltrafikens tioariga statistik 6ver bussbrander i
X-stad, det handlar om 29 registrerade bussbrénder. De vanligaste
brandorsakerna, enligt denna statistik, ar elfel i 10 fall, bréanslelickage
9 génger, brand i motorolja vid 8 tillféllen samt 2 anlagda brénder.
Den cc-cc-cc brinner en buss. Branden startar inne i bussens bakre
passagerardel, och den &r anlagd. Néagra ynglingar lamnar bussen
strax innan brandutbrottet, dessbéttre var bussen tomd pa
passagerare vid dndhallplatsen. Antdnd motorolja ar flitigt med i
brandsammanhanget, oftast rér det sig da om att oljeledningen till
turbon brustit, varefter oljan anténts pa den heta turbon. I rapporten
redogors ocksé for en brand som intréffade pa D-gatan, den dd-dd-
dd. I rapporten anges kortslutning som brandorsak. Brandfrloppet
blev synnerligen dramatiskt, enligt bussforaren spred sig branden
explosionsartat fran frontmotorn och in i kupén. Som vil var hade de
sista passagerarna stigit av hallplatsen innan, de tva sista dessutom
rorelsehindrade. Chaufféren var tveksam till om han &ver huvud
taget hade hunnit fa ut de bada om de varit kvar i bussen.

Enligt sikerhetsansvariga pa lokaltrafiken kommer alla bussar att
utrustas med sprinkler i motorutrymmet, vilket naturligtvis &r en klar
forstirkning av sakerheten for passagerarna. Vid dndhéllplatsen pa
E-vidgen Gverténds en buss tidigt pA morgonen den ee-ee-
ee..Branden har startat i bussens underrede, och dér fanns det enligt
bogseringsbilens forare gott om oljerester. —Dér brukar det aldrig
vara rengjort, var hans kommentar. Vad som orsakade branden har

jag ingen uppgift pa.

SAMMANFATTNING

Enligt min uppfattning har, och jag upprepar mig, brander och
brandtillbud i bussar 6kat. Om det beror pa brénslet,
motorkonstruktionen, minskad service eller de forhatliga vigbulorna
ir jag inte kapabel att bedoma. Intressant vore att veta hur det ser ut i
Ovriga Sverige, jag tror ndmligen inte att denna dkning av brinder dr
unikt f6r X-stad. En sak dr ddremot solklar, dtgérder till forbéttring
av brandskyddet maste snarast séttas in. Brandlarm och sprinkling av
bussarnas motorutrymmen maste snarast bli en realitet, annars har vi
snart att utreda en dodsbrand. En étgird som &r lika viktig som ett
lagf6rslag om sdkerhetsbélten pa passagerarplats!



