HANDELSEN

Nar raddningsstyrkan anlinde klockan 06.01 var det en fullt utbruten
brand i forraddsbyggnaden. Branden i forradsbyggnaden, en linga om
cirka 20 meter, hade dven spridit sig till det intilliggande
mastforradet. Enligt rékdykarna stod en av forrddsdorrarna i
brandhirden uppstilld, men dérren kan mycket vil ha Gppnats under
brandforloppet. I de aktuella férrdden forvarades bl a bensindunkar
och gasolflaskor. En av dunkarna hade flakts upp under branden och
brénsleinnehallet hade gett extra néring at branden. De utbrinda
forraden var sa svart skadade att det inte gick att helt identifiera vad
som funnits i dem. Bland mélarburkar och uppbrianda bétmotorer
fanns det ocksa oljeburkar, oljeburkar som sannolikt ocksa innehallit
linoljebaserade oljor. Fragan dr vad som hénde i forraden kvillen
innan branden? Vem har sist varit pa plats? Nagon av batigarna,
eller ndgon obehorig? Raddningsledaren noterar i sin insatsrapport
misstanken om att branden orsakats av en sjilvantindning, en
sjdlvantdndning som skulle ha startat i en av sjobodsférraden. En
misstanke som naturligtvis kan vara helt relevant, oljan 4r ju ett
stdende inslag vid en hel del arbeten i samband med batskotsel. Det
framkom vid min brandplatsundersékning att de magasinerade
masterna, i de allra flesta fall, inoljats innan de vinterférvaras. Vad
detta &r for typ av olja har jag inte helt klart f6r mig, men olja
uppsuget i trasor eller annat fibrost material kan under vissa
omstindigheter sjdlvantinda. Det &r fullt mojligt att oljeindréinkta
trasor funnits i ndgot av de forrdd som utgér primérbrandplats.

Jag fick uppfattningen att kunskapen om riskerna med
sjdlvantdndning av exempelvis olja och trassel, inte var helt utbredd
bland de drabbade batigarna. Samtliga master i magasinet blev mer
eller mindre drabbade av branden. Ménga master totalskadades
omgaende av heta brandgaser och lagor, dessa ldg narmast
brandvéiggen, men dven de som hade en hog placering i magasinet
demolerades. De master som var placerade ldngst ner i masthyllorna
klarade sig bist, dock spelar hér den rddande temperaturen en
betydande roll. Vid temperaturer 6ver 160 grader tar materialet i de
flesta av masterna sa mycket stryk att deras hallfasthet blir
problematiskt. Jag var pé plats under fredag férmiddag, ett drygt
dygn efter branden. Forvanande nog verkade restvirdesarbetet inte
ha kommit igng ordentligt. Vilsna batégare rorde sig bland sina mer
eller mindre férdarvade master, master som betingade priser mellan
50.000 kr och uppemot 150.000 kr. Négra sag ritt sa intakta ut, men
de 14g alltjamt kvar i det brandskadade magasinet. Fragan &r bara hur
de osynliga sekundérskadorna har paverkat dven dessa. Ett snabbt
Overslag av antalet master, ganger de summor som ndmndes, och
man far omgéende klart for sig att det ror sig om en
mangmiljonskada.

SAMMANFATTNING

Aven om man inte helt kan utesluta att branden har anlagts, talar det
mesta for en sjdlvantindning. Tidsmaissigt passar detta ocksa bittre
in, en viss verksamhet i forraden under kvillen, och under nattens
timmar utvecklar sig den ldngsamma processen. Brandanldggande
marodorer brukar inte vara speciellt morgonpigga, dven om det finns
alerta undantag. Marodorer brukar dessutom dgna sig &t en viss
forstorande verksamhet, nagra sddana spar fanns inte hir. Fér nagot
ar sedan brann det pa en annan batuppliggningsplats, dér bl a en bat
totalforstordes, branden foregicks d& av bade inbrott och vandalism.
Branden anlades da i batens inredning, dit man litt tog sig via stege
och uppbruten ruffdorr. Vid denna brand startade elden inne i
forraden, bland mingder av féremal, féoremal som jag tror skulle vara
av speciellt intresse for brandorsak och brandf6rlopp.



Hdr forelag en klar risk for brandspridning till bade dyra batar
och pllda forrad.



