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Malmo Brandkar Sarskild insatsrapport
Rangerbangarden SO, 2003-08-04

Inledande fakta:

Larmtid: Samtal besvarat : 00.44.14
l:a stationlarmad: 00.48.36

Larmtyp: Niva 3 larm M100 S+F, M140 S+L+M170 L

Amne: Svaveldioxid UN 1079, faronr 268, TGV 5ppm, férnimbarhet 2 ppm
IDLH 100 ppm

Larmade resurser 1:a skede :

Stn 100 M101, M102,M103

Stn 140 M141, M106, M148, M149
Stn 170 M174

Stn 300 M 306

Ambulans M910, M991

Larmade resurser for backup, aviésning och understod
Depa

Kemberedskap Kemira
Kembefal (sokt men flera forhindrade)

RL Swen Krook (SK)
Sektorchef 1 Attila Jensen (AJ)
Sektorchef 2 Thomas Lovgren (TH)
SBM Bertil Andersson (BA)
OPA (Banverk) Mikael Johansson

Larm - framkorning

Vid utlarmning angavs att svaveldioxid lackte fran vagn pa rangerbangarden
med infart Skruvgatan.

Pa station Hyllie bestamdes att bada kembilarna skulle tas med for behov av
skyddsutrustning och materiel. Pakladning av kemdrakter pa plats.

M 121 som ar pa annat larm kontaktas av M106 for att vid hemkomst
forbereda for keminsats med kemdrakter som 3:e kemgrupp.

TLC och ELDC kontaktas enligt rutin i larmplan for tagstopp,
raddningsfrAnkoppling och skyddsjordning.

Brytpunkt utses till Fihamnsviadukten. Vaderlaget ar vindstilla, klart och ca
+18.

| samband med att stn M100 ar framme meddelas frAn RC att vagnen skall
vara tom men ej rengjord.
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Brytpunkt Cisternvagn Ledningsplats/resurser

Lage - beddmning

Stn M101 framme pa Skruvgatan/Bultgatan 00.56. AJ mots av representanter
frAn Green Cargo pa Skruvgatan vid deras kontor. Far uppgifter om vagnens
placering, att stickande lukt kants runt vagnen samt pysljud. Overlamnar
transporthandlingar.

Vagnen star uppstalld mitt pa bangarden ca 350m fran narmaste
uppstaliningsplats for slackbil/BP. Enheter pa skadeplats stalls upp vid
ledningsplats Bultgatan/Skruvgatan (Green-Cargo) dar insatsen utgar fran.
Bedomning gors om insats kan ske fran lokstallarna (infart Carlsgatan) men
pga uppstallda godstag blir detta langre.

M106 framme 00.59 och SK/AJ bedomer att forsta atgard blir att kontrollera
laget vid vagnen. Kontroll gors av transporthandlingar som anger att
cisternen ar en tankcontainer med 20ms3 volym, taravikt container 5 200kg
och bruttovikt 5 200 kg - sdledes ingen last. Detta anges aven pa tyska i
handlingarna.

Vagnen kommer fran Barcelona Spanien och ar pa vag till Kemira
Helsingborg.

Bedbmning att ndgot mindre lackage i aterstdende gasfas kan ha uppstatt.
DA enbart gasfas ar aktuellt kan avsteg goras i angiven skyddsniva och
paverkan av eventuell gas beddéms kunna ske i omedelbar narhet av vagn.

Bekraftelse om tagstopp 01.01 och raddningsfrankoppling 01.03.
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BIS

e Kontroll runt vagnen och eventuellt lackage med rokdykare
e FoOrberedelse for kontroll/indikering/tatning med kemdykare

Riskomrade och riskbeddmning

e Rangerbangardens inhdgnade omrade ar riskomrade och far endast
betradas av insatspersonal med tilldelad uppgift och angiven skyddsniva
samt av Banverkets personal. | senare skede vid insats med kemdykare
utgors ’rod zon” av tankvagnen.

e Berakningar gjordes efterhand i BfKk men da detta ar avsett for
kondenserad gas och inte ren gasfas fas inte riktiga resultat. Bedomning
utgéende fran var lukt funnits, fornimbarhetsgranser och gransvarden.
Bedbmning att i "varsta lage” med gasutslapp i hogt tryck paverkan kan
ske pa ca 200 m avstand. Styrkorna var placerade pa ett langre avstand
bade i inledningsskede och senare skede. Ingen bangardspersonal
vistades inom detta avstand frAn vagnen (undantaget vid uppgifter
tilsammans med raddningspersonal).

Skyddsniva

e Skyddsniva 1 vid indikering i omradet samt invid tank.

e Skyddsniva 3 vid kontroll och tatning pa tank.

l:a insats

Rd-grupp M101 far uppgift att gora kontroll. Nar indikeringsutrustning skall
hamtas upptacks att indikeringsror for just SO, saknas i de nya gassparnings-

satserna. Tidigare kombiinstrument med sensorer pa M149 har kasserats.
Kontrollen far darfor goras som okularbesiktning och Ph-indikator.

Rd-grupp for kontroll av lage far
instruktioner och information
innan insats
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De 2 banarbetare som upptéackt lukten kontrolleras av ambulanssjukvardare.
Ledningsambulans far aktuellt f{g-kort och informerar aven bakat till UMAS.

Olycksplatsansvarig Banverket anlander 01.20 och informeras om lage.
Ansvarar fortsattningsvis for all kontakt med Rangertorn och Banverk/Green-
Cargo. Ombeds att kontrollera nar kopplingsledare for skyddsjordning
beraknas framme.

PIC informeras om laget — inget behov av ytterligare avsparrning an
bangardens fasta. Forbereder fér omfall och ev. storre behov.

Rd-grupp tillbaka 01.35 och meddelar att inget utslapp syns eller hors runt
vagnen. Spar efter "vatskespill” runt sidorna. Inget utslag pa skyddsutrustning
med pH-indikator.

Inget behov av begransningsinsats med vatten da detta har marginell effekt
och att utslappet inte kan 6verga till vatske/aerosol fas.

Saneringsbehov mycket begransat (enbart gasfas) men saneringsenhet skall
anda kvarstanna da ev. fuktighet kan reagera med gasen och bilda
svavelsyrlighet som kan krava avtvattning av drakt.

Ambulanssjukvarden studerar fg-
kort for behandling och
informerar aven UMAS

Fortsatt beddmning och insats

Beslut att kontroll maste goras av ventiler pa vagnens topp. Insatskort
svaveldioxid visar ventilernas placering och utseende under en skyddshuv.
Detta maste goras i kemskyddsdrakt da en eventuell hdgre koncentration kan
forvantas. Da vatskefas inte aktuellt behodver kéldskydd ej anvandas.

For kontroll av tanktopp maste skyddsjordning vara genomford.
Kopplingsledare ej framme forran 02.00 — under tiden har kemgrupp M140
klatt sig och informerats om uppgift.

Indikeringsvatska (ammoniaklosning) finns inte pa M149 utan enbart
klorldsning. SBM far uppgift att sanda detta till platsen.
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Pakladning av kemdykare — bigpac
frAn M148 anvands

Under vantetid upphavs tagstopp undantaget spar invid aktuell vagn.
Raddningsfrankoppling bibehalls. Indikationer aterkommer om lukt vid spar
norr om vagnen och tag stoppas pa denna del.

Kopplingsledare meddelar efter att han kontrollerat behov av jordning att
detta kommer att ta lang tid. En omfattande jordning pa ett flertal punkter
maste goras pga. vagnens lage mitt pa bangarden. Efter diskussioner
bed6ms att det gar snabbare att flytta vagnen till spar utan kontaktledningar.
Detta inleds och sjalva insatsen fordrdjs ytterligare da dieseltadg maste tas
fram och vagnen kopplas loss.

Av sakerhetsskal genomfor kemdykare frankoppling av tankvagn efter

instruktioner av bangardspersonal. Vagnen dras sedan till spar 39 som ligger
narmare Skruvgatan. Detta ar klart 03.45.

Flyttad tankvagn - 200m till slackbil/BP 1:a position — 350m
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FOr den fortsatta insatsen beddms resurser for keminsats behodvas (2
kemgrupper + sanering + ambulans). M101, M103 och M306 atergar.

KEMIRA har under tiden kontaktats for uppgifter om vad som kan ha orsakat
gaslackage. Terminalchef Simmerman sager att det troligen ar en
sakerhetsventil som kan lacka ut gas — har hant ett flertal ganger. Garigenom
vad som skall kontrolleras samt bekraftar att planerad skyddsniva ar ratt.
Kommer ocksd att be jourhavande i insatsstyrkan att ringa upp for
kompletterande uppgifter.

Ulf Andersson som ar jourhavande beskriver den troliga orsaken och menar
ocksa att vi inte kan tata en lackande sakerhetsventil effektivt. Sarskild tatning
kravs som KEMIRA har tillgang till.

Vagnen kan ocksa innehalla upp till 1 ton i vatskefas trots att den tomts och
trycket kan vara upp till 700 kPa da den varit utsatt for hog temperatur
tidigare.

Kontroll kan goras av manometer kopplad till s&k.ventilen som indikerar om
denna 6ppnat. Aktuell ventil finns dock inte med pa insatskort svaveldioxid.
Kommer 6verens om att KEMIRA-beredskapen skall komma till platsen och att
vi avvaktar att gora nagon vidare insats. Ingen foérandring i riskbeddmning
forran kontroll gjorts.

| avvaktan pa denna anordnar depan utspisning med dryck och
hamburgertallrik.

KEMIRA pa plats 03.55 och briefas. Bedomning att skyddsbehov vid kontroll
och tatning med deras utrustning ar 1 kemgrupp for att kunna bista vid
tatningen om behov uppstar. Jourpersonalen ansvarar sjalv for egen sakerhet
och tatningsinsats — anvander filtermask. Inget behov av vatten (ca 200m fran
gata/slackbil).

KEMIRA insatsstyrka paborjar
tatning och indikerar med
ammoniakldsning

Lackage runt sakerhetsventil konstateras och indikeringsvatska visar
gasspridning frAn vagnen norrut och mot mark pga. densitetstal.

Tatning paborjas men pa grund av skador pa packning/gangor kan detta
inte goras fullstandigt. Ventil utsatt for mekanisk paverkan och en provisorisk
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tatning ar redan gjord - troligen i Spanien. Manometer ar ur funktion. KEMIRA
bedomer lackan som mer besvarlig &n vantat och 2 alternativa atgarder
beddms:

e TOMNing av vagnen pa plats vilket kraver viss specialutrustning, lutlésning
for neutralisation mm. Beddms som mycket olampligt pga. narhet till
bostader.

e Flyttning av vagnen till kombiterminal och overlastning till lastbil for
transport till KEMIRA déar séakert omhandertagande kan goras i deras
lossningshall.

Komplettering med
utrustning fran M149

Beslut fattas att flyttning skall géras och att tatning skall forstarkas sa langt som
mojligt. Komplettering med tatutrustning fran M149.

Beredskap med kemstyrka behdvs under lyftet till lastbil och poliseskort kravs
till Helsingborg.

Styrkor pa plats avvecklar och KEMIRA/Banverket kvarstannar pa plats till
vagnen flyttats till kombiterminalen.

Tatning klar — diskussion om
fortsatta atgarder

06.45 &ar detta klart och stn M120 + M149 dvervakar dverflyttning till
lastbilstrailer. Darefter poliseskort till KEMIRA.
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Raddningsinsatsen avslutas 07.36.

Lyft till lastbiltrailer utan
problem

Utredning

Efter tomning och demontering av ventil konstaterar KEMIRA att sprangbleck
till s&kerhetsventil &r borta. Detta 6ppnar vid 9,8 bars tryck och har troligen
intraffat i Spanien. Da trycket sjunkit till ca 8 bar stanger sakerhetsventilen igen
men en skada pa en packning i satet till ventilen har gjort att gaslackage
fortsatt. Ett forsok till tatning har gjorts i Spanien. Aven om sakerhetsventilen
Oppnat igen senare vid tryckdkning ar det inte sakert att lukt konstateras om
det blaser eller om tanken transporteras i vinddrag.

Orsaken till att det syntes lacka aven fran ventilsate var att gasen tryckts ner
har och reagerat med fukt och bildat svavelsyrlighet.

Trycket vid tomning var 1,2 bar och saledes har all vatska i tanken avgasats
under transporten till Malmo.

Fortsatt teknisk utredning skall gbras samt vad som hant under transport och
lossning.

Raddningstjanst avslutas

2003-08-04 kl 07.36

Insatsresultat

Lackaget lokaliseras och atgardas till 95% med hjalp av Kemiras
insatsberedskap. Inga personer skadade eller hotade. Slutligt
omhéandertagande pa terminalen i Helsingborg.
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Erfarenheter

e Tillgangligheten pa Rangerbangarden ar mycket dalig vilket vi kanner till -
effektiva insatser med snabbhet ar svara att genomfora. Det maste tas
upp fornyade diskussioner inom 843-arbetet for att astadkomma en rimlig
sakerhet och att kontroll av fg-vagnar sker innan de gar in pa bangarden.

e Stora avstand for vattenforsorjning — en dversyn pagar

e Taktisk insatsplanering saknas — kommer att prioriteras och genomforas
snarast under hosten for olika scenarior och alternativa insatser.

e Skyddsjordning pa& bangarden kan inte utféras av egen personal da det
ar mer komplicerat an pa bana. Kopplingsledare kan ta lang tid natt/helg
att komma pa plats. Detta ar inte acceptabelt vid ex tdgolycka med
nedrivna kontaktledningar — maste tas upp i 843-arbetet.

e Auvsteg i keminstruktion/riktlinjer maste goéras vid denna typ av insats for att
fa en rimlig effektivitet men med bibehallen sakerhet. Skulle t ex vatten
dras fram direkt till vagn hade mycket resurser kravts och det hade blivit
svarare i samband med flyttning av vagn. Nar avsteg gors ar det viktigt att
ansvariga befal ar helt bverens om detta samt att personalen informeras.
Sakerheten far aldrig asidosattas. Ytterst &r RL ansvarig.

e Omfall - om vagnen varit fylld hade en helt annan inriktning fatt valjas —
det primara hade da varit att begransa spridning till omgivning med
vattenridder och kanoner samt att varna - detta hade kunnat goras innan
skyddsjordning var klar. FOr vattenforsorjning hade SMC kunnat anvandas
da BP-forsorjningen ar otillracklig. Ett sddant scenario skall detaljplaneras i
insatsplan enligt ovan.

e Komplettering av indikeringsutrustning — redan atgardat.

e Insatskort Svaveldioxid - tankcontainer saknar uppgift om och bild pa
Overtrycksventil.

e Industrins kemberedskap ar viktig att utnyttja och ar ett stort stod.

e Lang handlaggningstid hos SOS fran larmsamtal besvarats till stationer
larmats.
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Loggbok:

Tidpunkt: Atgérd/Hindelse

00.44.14 Larmsamtal fran TLC besvarat

00.48.36 Station M100 larmad

00.48.37 Station M140 larmad

00.52.37 Polisen larmad

00.56.58 M101 framme Skruvgatan/Bultgatan (Ovriga pa brytpkt)
00.59.36 M106 framme

01.01.47 Tagstopp bekraftat

01.02.34 Station M140 framme brytpunkt

01.03.30 Raddningsfrankoppling bekraftad

01.20.00 Olycksplatsansvarig (OPA) framme

01.35.00 RD-grupp tillbaka efter kontroll invid vagn

02.00.00 Kopplingsledare framme

03.45.00 Vagn flyttad till spar 39

03.55.00 KEMIRA insatsberedskap (2 man) pa plats

04.05.00 Depa etablerad och utspisning paborjas

05.00.00 Lackande ventil provisoriskt tatad

06.45.00 Vagnen flyttad till kombiterminalen

07.36.00 Tankcontainer overflyttad och raddningstjanst avslutas
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