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Det dr viktigt for utryckningsforare att kinna till de férfattningar som styr trafiken. Utryckningsfordon
kan ivissa situationer bryta mot lagar och férordningar, men det mdste ske med stor aktsamhet.

Utryckningskérning

Som forare har du rattigheter
— men ocksa skyldigheter

Bestammelserna i vagtrafikkungorelsen ger
forare av utryckningsfordon maéjlighet att i
vissa situationer bryta mot gallande lagar
och férordningar. Genom att utnyttja dessa
undantag med sunt férnuft kan framkor-
ningstiden till en olycka minska, vilket inne-
bar att insatsen pa skadeplatsen kan pabor-
jas tidigare.

Daremot innebar blaljus och sirener inte
att man kan satta sig over alla trafikregler.

Forare av ett utryckningsfordon maste ha
goda kunskaper om de regler och bestam-

melser i trafikférfattningarna som handlar
om utryckningskorning och dessutom kun-
na omsatta dessa i praktiken.

Nar det galler mandvreringen av fordonet
ska foraren vara sa skicklig och omdémes-
gill att han inte hamnar i kritiska situationer.

Att vara utryckningsforare kraver alltsa
bdde teoretiska kunskaper och traning. Sire-
nens raddningsskola dgnar tre sidor at ut-
ryckningskérning. Larare ar Thommy Swahn
vid Raddningsverkets skola i Revinge.
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Utryckningsforare maste
kanna till bestammelserna

Hiér redovisas néagra av de grundldggande paragra-
ferna i vagtrafikkungorelsen (VTK).

§s: Véigtrafikant skall iakttaga den omsorg och
varsamhet som till forekommande av trafikolycka
betingas av omstdndigheterna.

§ 6: Forare av utryckningsfordon far i tringande
fall med iakttagande av sdrskild forsiktighet under-
lata att folja foreskrift som ej scirskilt géller honom.

§ 12: Forare av utryckningsfordon far i tringande
fall kréva fri vig for fordonet. Signaler skall da avges
med féreskrivna larmanordningar. Végtrafikant
skall i god tid ldmna fri vig for sadana utrycknings-
fordon. Férare av fordon skall stanna om det dr néd-
vdandigt.

Kommentar: Anvindning av signaler fritar inte
forare av utryckningsfordon fran skyldigheten att
visa hdnsyn till andras sdkerhet. Tringande fall kan
alltsa inte bli aktuellt vid en 6vning, oavsett var 6v-
ningen genomfors.

Du kan i trangande fall krdva fri vdg genom enbart
ljudanordning, genom enbart lykta (bléljus) eller na-
turligtvis en kombination av ljudanordning och lyk-
ta. Pa dldre fordon finns fortfarande mojligheten att
sla pa ljudanordningen (sirenen ) utan att blaljusen
drigang. Om jag slar pa "bléljus” under korning sa
innebar det att jag kraver fri vag. For att fa krdva fri
vag maste det foreligga ett trdangande fall.

Betridffande den valfrihet som inforts i fraga om
vilket slag av larmanordning som ska anvdndas har
departementschefen i férordningsmotiven 1985:4
till SFS 1985:380, skrivit bland annat f6ljande:

"Jag forutsétter att tillimpningen kommer att folja
nuvarande praxis, ndmligen att bade ljus- och ljud-
signaler anvinds nér situationen kréver att fordonet
vacker extra stor uppméirksamhet.”

Nagon skyldighet for vanliga trafikanter att kora
fordon till sidan av vdgen nér utryckningsfordon
ndrmar sig finns ej. Vid mer an ett korfalt kan trafi-
kanten da tvingas korsa korfalt och darvid bade ris-
kera att utgora en fara for andra eller bli ett hinder
for utryckningsfordonet.

I praktiken kan framkomlighet for utryckningsfor-
don skapas dven under svara trafikforhallanden ge-
nom att bilforare pa en trafikled med tvé filer i en
riktning 6ppnar en "mittfil” genom att halla sa langt
till héger respektive vianster som det dr mojligt.

§ 60: Fordons hastighet skall anpassas till vad tra-
fiksdikerheten kréver. Hinsyn skall tas till vig-, vd-
derleks- och siktforhallandena, fordonets skick och
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belastning samt trafikforhdllandena i vrigt. Hastig-
heten far aldrig vara hogre dn att foraren behdller
kontrollen dver fordonet och kan stanna det pd den
del av den framforvarande kdrbanan eller viigrenen
som han kan dverblicka och framfor varje férutse-
bart hinder.

§ 68: Nair fordon anvdinds av statlig brandkar eller
kommunal rdddningstjdnst vid bradskande utryck-
ning for rdddningstjédnst eller av polis- eller tullper-
sonal, personal vid kustbevakningen, ldikare, dis-
triktsskoterskor, barnmorskor eller veterindirer i brad-
skande yrkesutdvning géiller inte 64 och 66 §$ eller fo-
reskrifter som har meddelats med stéd av 64 §.

Kommentar: Med "kommunal rdddningskar” av-
ses dven deltidsanstdllda brandman. Jamfor i sam-
manhanget Gota hovritts dom fran 1985 nr DB 681:
Bil som dgdes av en deltidsanstélld brandman, vil-
ken ingick i en kommunal brandstyrka och hade
fast bilersittning frin kommunen, ansags som sa-
dant fordon som avsesi68 §.

Lokala trafikforeskrifter med mera

§ 155 a: Fordon som anvdnds vid bradskande ut-
ryckning for rdddningstjdnst eller av polis- eller tull-
personal, personal vid kustbevakningen, likare, dis-
triktsskoterska, barnmorska eller veterindir i brad-
skande yrkesutévning har fortur till 6verfart med
fdrja som enligt véiiglagen (1971:948) dir viiganord-
ning.
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Anpassa hastigheten
till trafiken i évrigt och
till vdglaget!

Det dr tvad grundregler
som ska sitta i ryggmdir-
gen pd alla som kér ut-
ryckningsfordon.

Som utryckningsférare
har du vissa réttigheter
som andra bilister sak-
nar, men ocksa skyldig-
heter och ett stort an-
svar.

Utryckningsférare bér
ges samma 6vnings-
och utbildningsmdjlig-
heter som rékdykare. In-
satser kan vara mer eller
mindre lyckade, men det
stérsta misslyckandet éir
ndr man aldrig ndr fram
till skadeplatsen.

Utryckningskérning en fraga
om ratt attityd och kunskap

lagtexten finns tre nivéer pa avvikelser fran bestam-

melserna:

1. Trangande fall (liv eller stora ekonomiska védrden i
fara).

2. Bradskande utryckning for raiddningstjanst.

3. Rdddningstjdnst.

For att fa bryta "mot bestimmelserna i niva 1 kravs
att fordonet ar ett utryckningsfordon. Foraren far kra-
va fri vdg, men han maste inte gora det.

Det ar foraren sjdlv som avgor pa vilket sétt fri vag ska
kravas, antingen blaljus eller blaljus i kombination
med siren. Foéraren far da — med iakttagande av sdr-
skild forsiktighet— underlata att f6lja de normala trafi-
kreglerna enligt VTK. Det rédcker alltsé inte med nor-
mal forsiktighet.

Han far ocksa bryta mot hastighetsbestimmelserna
och mot lokala trafikforeskrifter. Tank pa att &ven om
du kréver fri vdg med bade ljud och ljus sd ddmpas ef-
fekten av husviggar, parkerade bilar, planterade hack-
ar och annat. Att bléljusen syns daligt i dagsljus under-
lattar inte for vara medtrafikanter att upptédcka oss i
tid.

De flesta olyckor med utryckningsfordon sker i vég-
korsningar i tatorter. Det beror ofta pa att utrycknings-
fordonet har upptickts for sent. Enda séttet att undvi-

ka den typen av olyckor &dr att anpassa hastigheten till
den situation som rader just da. Du kan ibland vara
tvungen att stanna helt innan du kér ut i korsningen.

Ar korsningen reglerad med trafiksignaler och den
korsande trafiken har gront ljus finns det all anledning
att ta det extra forsiktigt. Att stanna till for att forsédkra
dig om att dina medtrafikanter har uppfattat att du har
for avsikt att kora mot rott ljus kan aldrig vara fel.

I niva 2, bradskande utryckning fér riddningstjénst,
far foraren bryta mot gillande hastighetsbestammel-
ser, bdde de som anges genom skyltning och de som
giller for fordonet eller fordonskombinationen. Obser-

vera att vid farden tillbaka till stationen ar det ordinarie

hastighetsbestaimmelser som géller. Bdde den som &r
skyltad och den som giller for fordonskombinationen.
Det betyder att en motorspruta som efterfordon far rul-
la i max 30 kilometer i timmen under hemfirden.

Nér det géller hastigheten finns det inga undantag
frdn VTK 60§. Dalig sikt, tat trafik, halt underlag, os-
regn och annat méste naturligtvis alla ta hansyn till.

Anda skyller ménga pa plotslig halka nir de ligger i di-

keskanten med sina bilar.

Det faktum att manga rdddningstjanstfordon har en
hog tyngdpunkt gor hastighetsanpassningen extra vik-
tig. Nagra kubikmeter vatten i tanken har stor paver-



kan pé korningen pa krokiga vagar eller i en rondell.

Deltidsbrandmannen - vad giller f6r honom/hen-
ne ndr larmet gatt och egen bil anviands for att ta sig till
brandstationen?

Ar bilen att betrakta som ett fordon som anvinds
av kommunal rdddningskar vid bradskande utryck-
ning? Ja, men endast om brandmannen har avtal om
bilersédttning frdn kommunen.

Risken att domas for fortkérning under fard till
brandstationen vid ett larm ar liten. Ddremot har
brandmannen ett stort personligt ansvar om en
olycka intréffar vid fartdverskridelse. Det blir féraren
personligen, ej kommunen, som far sta till svars.

Eftersom privatbil saknar béade sirener
och blaljus manas deltidarna till stor forsik-
tighet nédr larmet gatt och man snabbt ska ta
sig till brandstationen.

I den ldgsta nivan "vid riddningstjianst”

Omdu
tycker att det

m Se till att fordonen &r i basta mojliga skick.

m Kartldgg var kritiska situationer kan uppstd, bade
var och nér pa dygnet .

m Kontinuerlig utbildning och 6vning av forarna
(korgard, halkk6érning, undanmandavrer, etc).

m Skapa ritt attityd till utryckningskérning.

m Diskutera situationer som uppstatt i trafiken och
kom med konstruktiv kritik till féraren efter insat-
sen.

m Som befil, tycker du att det gar for fort, 1at féraren
faveta det. Tycker du att det gér for sakta, hall tyst,
forsok inte att fa foraren att kora 6ver sin forma-

ga.

Vad dr pa gang? Mojligheten for radd-
ningstjanstens personal med “Fri vdg-ut-
bildning” att f& dispens fran att ha ratt kor-
kortsbehorighet forsvann 1juli 1996. Vagver-
ket genomférde en kartldggning av trafiksa-
kerhetssituationen for forare av utryck-

far forare av rdddningstjdnstens fordon g ﬁ rfor fort ningsfordon och trafiksidkerhetsarbetet som
bryta mot lokala trafikféreskrifter med for- de olika huvudminnen fér denna verksam-
bud eller inskrdnkning att trafi- _ Ia°t foraren het bedriver. Resultatet av undersékningen
kera viss védg. Fordonet behover inte vara ett blev ett forslag till "Lag om sérskilt forarbe-
utryckningsfordon. Raddningstjdnst inne- fﬁ veta det!  vis for utryckningsforare” och "Férordning

fattar de atgirder staten och kommunen ska
vidtaga enligt raddningstjanstlagen.

VTK 156 § medger att vi stannar eller par-
kerar dér skyltarna sdger annorlunda, men det géller
endast om omstdndigheterna kréver det och sérskild
forsiktighet iakttas. Behover vi vid nagot tillfalle stil-
la upp ett fordon for att lanspumpa en killare far vi
parkera pa gatan trots att det rdder parkeringsfor-
bud. S& snart rdddningstjansten dr avklarad ska for-
donet flyttas.

I Vagverkets foreskrifter om anvindning av vissa
varningsanordningar med mera (VVFS 1994:38) finns
bestimmelser om hur varningslykta (orangefargad
saftblandare, liksom varningsblinker, far anvidndas.
Punkt 4 i forfattningen behandlar larmanordning.

Larmanordning: Lykta som #r larmanordning far
utdver vad som framgar av 12 § vigtrafikkungérelsen
(1972:603) vara tdnd pa utryckningsfordon nir fordo-
net dr uppstillt pa olycksplats eller annan plats for
forrattning om det behovs for att varna for hinder el-
ler annan fara.

Exempel pa vigmairken som vTK 155 § medger att vi
bryter emot vid "rdddningstjdnst” dr forbudsmairke-
na 1.2.1, 1.2.3., 1.2.16, 1.2.33, 1.2.37 och pdbudsmirket
1.3.11.

Att miarket 1.2.2, forbud mot infart, inte finns med
bland undantagen beror pa att det inte 4r ett forbud
mot att trafikera vigen, man far ju kora dir, men fran
andra haéllet.

Hur kan vi bli battre?
m Friska upp kunskapen om géllande regler.

om sarskilt forarbevis for utryckningsforare”.
Det lamnades av Véagverket till Kommunika-
tionsdepartementet i slutet av juni 1997.

Lagforslaget innebér i stort att man, utdver vad
som sdgs i korkortslagen, méaste ha ett forarbevis for
att fa fora utryckningsfordon. Sarskilt forarprov ska
genomforas, ladkarundersokning kommer att krédvas.

Giltighetstiden foreslds att bli fem ar, ny ldkarun-
dersdkning och nytt férarprov for att fa férarbeviset
fornyat.

Av forordningsforslaget framgar bland annat att fo-
rarbeviset far utfardas fér de fordonskategorier s6-
kanden avlagt godkant sarskilt forarprov for. Sarskilt
forarprov ska besta av forhor och korprov. Provet ska
kunna avldggas infor avVagverket forordnad tjanste-
man vid Riddningsverket (formodligen vid ndgon av
verkets skolor) for personal som tillh6ér rdiddnings-
tjdnsten.

Utbildningen ska genomféras enligt kursplaner
faststédllda av Vagverket efter samrad med Rikspolis-
styrelsen och Rdddningsverket. Den som vill "6v-
ningskora” ska enligt forslaget ha haft kérkort fér for-
donet i minst tre ar. Sddan kérning ska ske under
uppsikt av en person som har fyllt 24 ar och sedan
minst fem ar har behorighet att fora utryckningsfor-
don av det slag kérningen avser under utryckning.
Han ska dessutom ha vana och skicklighet att kora
sddant fordon.

Thommy Swahn



Utbildningstips

Organisera utbildningen

Pa alla rdddningstjdnster bor det finnas
ndgon med sdrskilt ansvar for forarutbild-
ningen Om inte — utse snarast ldmplig
person med ansvar att planera och leda
forarutbildningen. Intresse for uppgiften,
kunnighet och ratt koérkortsklass ger for-
utsdttning for ett lyckat resultat.

Lagg in bade teoretisk och praktisk ut-
bildning i ett utbildningsschema tillsam-
mans med den 6vriga utbildningen. Rok-
och kemdykarna trénas ofta for sina svara
uppgifter. Samma utbildnings- och o6v-
ningsmoijligheter bor utryckningsforarna
ges. Kommer vi inte fram till olycksplat-
sen s har vi totalt misslyckats med hela
insatsen.

Vad ska utbildningen leda till? Ja, i av-
vaktan pd Vigverkets utbildningsplaner
tycker jag att mélsdttningen ska vara att
forbattra vara forares kunskap om be-
stdammelserna som géller specifikt for ut-
ryckningsférare och férmagan att kunna
hantera fordonet i olika trafiksituationer.
Karer som samverkar i andra utbildnings-
sammanhang kan naturligtvis jobba ihop
aven nir det giller forarutbildning.

Ovningsplats

Forutsdttningarna for att genomfora den
praktiska delen av utbildningen varierar
mycket runtom i landet, men att hitta en
plan ddr man kan sédtta upp en enkel kor-
gard bor vara moijligt for alla. Det finns
kanske utrymme pa den ordinarie 6v-
ningsplatsen eller pa ndgon storre parke-
ringsplats. Lokala industrier har i regel
ocksd ytor som kan vara utmérkta att 6va
pa. Med lokalkunskap och lite fantasti
kan alla kérer hitta lampliga 6vningsplat-
Ser.

Enkla dvningar

Med hjilp av enkel korgarsmateriel, kdp-
par, trafikkoner och plankor samt ett 10
meters mattband kan man iordningsstal-
la en korgard pa nagra minuter. Den klas-
siska "serpentinen” ar vildigt bra néar fo-
raren ska ldra sig utnyttja bilens vridning-
punkt. Sju eller nio kdppar med nagon
form av fot placerade pé linje med det ak-
tuella fordonets dubbla axelavstand mel-
lan pinnarna kan med férdel anvindas
for att bade kora framat och backa.

En kraftig planka cirka tio meter lang
och tva decimeter bred dr bra for att lara
foraren var han har hjulen. Variera mellan
hoger och vinster hjulpar, bade framét
och bakat. Smal passage med sidoforflytt-
ning kan simulera en trang situation déar
du maste passera mellan tva fordon, for-
flytta ditt eget fordon i sidled, for att &nyo
passera mellan tva fordon. Kan enkelt
astadkommas av ett antal pinnar dér
bredden pa "vigbanan” bara ska vara na-
gra centimeter bredare dn det aktuella
fordonet. Ett par skrotbilar kan ocksa bli
en smal passage. Kom ihég att det inte
giller att kora fort, utan sékert.

Korovningar

Den som bara har ett B-korkort, men vill
utdka sin kompetens till C-kérkort méaste
bland annat 6vningskéra. Kérning kan
med fordel trdnas i den miljo den ska ge-
nomforas, i titorten och i omradet runt
tatorten.

Kravet p& den som har uppsikt 6ver kor-
ningen &r att han/hon har fyllt 24 ar och
sedan minst fem ar har kérkort fér fordon
av det slag korningen avser samt vana och
skicklighet i fraga om kérning med sddant
fordon. Den som har uppsikt 6ver kor-
ningen méaste medfolja i bilen vid den ko-
randes sida. Fordonet ska vara forsett
med grén skylt "Ovningskorning”. Vilj
om mojligt olika tider pa dygnet for att fa
variationer i trafikintensiteten.

Att trdna inbromsning och undanman-
over sker badst pa ett inhdgnat omrade,
dér ovrig trafik inte stéller till problem.

Det ska finnas mdjlighet att arrangera
ett latt flyttbart hinder pé vigen, foraren
ska ha mojlighet att kdra av vdgen utan att
skada fordon eller terrdng.

Mojligheten att trdna halkkérning vari-
erar. I norra Sverige finns forutsittningar
under nistan halva aret, medan kirerna
soderut ofta maste soka sig till ndrmaste
halkbana. Att 6va igdngsittning, kurvtag-
ning och kontrollerad inbromsning pa
halt underlag underldttar f6r féraren att
behalla kontrollen 6ver fordonet den dag
blixthalkan slar till. Och kom ihag - an-
passa alltid hastigheten till den aktuella
situationen!
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