Reserapport

Olyckan intriffade i Borlinge l6rdagen den 8 april 2000 da ett tagset innehallande nio cisternvagnar,
vardera med en volym av 120 m3, lastade med kondenserad brandfarlig gas "Butan" (UN 1965), strax efter
stationen, sannolikt med for hog fart gick igenom en lang hogerkurva, foljd av en S-passage genom en
vixel, pa vag till SSAB.

Sju vagnar sparade ur. De tva sista (Cisternvagn "A" och "B") stod kvar pa ridlsen och kunde relativt
odramatiskt avligsnas fran olycksplatsen. Av de kvarvarande sju lag fem pa sidan och tva stod upp ("C"
och "E"). En tankvagn ("G") hade fatt allvarliga skador pa manlucksbultar, se figur 1 nedan. Tva bultar
hade skjuvats av och ytterligare nagra hade utsatts for kraftig strackning. I tanktoppen hade en
avluftningsstuts med muff skjuvats av. Inga lickage fran cisternvagnarna hade intraffat vid
olyckstillfdllet sa vitt man kunnat se. De inre ventilerna holl tiatt. Samtliga bottenrér utom ett, enligt
uppgift pa "G"-vagnen, befanns sedemera tita.

Figur 1 Manluckan pa "G"-vagnen, sedd underifran genom cisternvagnens underrede (jmf dven figur 3)

Undertecknad tillfragades, strax fore lunchtid mandagen den 10 april, av Rdddningsverkets enhet for
farligt gods och kemi, om maojlighet att niarvara som observator och stod i teknikfragor. Efter att vi
anlant visade sig undertecknad ocksa kunna bista SRV som kontaktskapande link genom ett flertal sedan
tidigare etablerade kontakter med personer inblandade i det tekniska arbetet pa plats.

Anliande till Borlinge samtidigt med Riddningsverkets observatorer vid 18-tiden, mandagen den 10 april.
Gjorde tillsammans med dessa ett forsta bes6k uppe pa banvallen vid olyckplatsen samma kvall.

Man hade tidigare diskuterat att riata upp samtliga kullvilta cisternvagnar och tomma dem via ordinarie
rorsystem. Ledningen pa olycksplatsen hade dock vid riskanalys bedomt att risken for utsliapp av en hel
tank (120 m3) vid ett sadant forfarande inte kunde uteslutas. Detta eftersom det inte radde full klarhet i
omfattningen av skadorna pa tankarnas undersidor (mot marken). For scenariot "helt tankutslipp"
kravdes evakuering av ett omrade med tre km radie. Man hade istillet beslutat liktra enbart cisternvagn
"C" och "E" (de som fortfarande stod uppritta) till tankfordon via befintliga rorsystem. Resterande tankar
skulle tommas genom ett s k hot tap-forfarande.

Tisdag morgon kl 09.00 deltog undertecknad och Joakim Agas pa teknikmoéte i stadshuset. Dagens
insatser och forberedelser infor det fortsatta arbetet beslutades.

Liktring av "C" och "E" pagick under mandagen och tisdagen. Tankfordon hade inférskaffats fran NESTE.

Riaddningstjinsten arbetade med att sikra upp vattentillgangen via ytterligare en killa (branddamm) som
komplement till den befintliga slang som lagts fran Dalilven.

Tisdag eftermiddag deltog undertecknad och Joakim Agas pa teknikmoéte inrymt i DALARNAS
forsdkringsbolag klockan 15.00. Procedurer for hot tap-forfarandet och materialanskaffning beslutades.
SAQ redovisade anmiarkningar fran konstruktionskontroll av den nya rorledningen. Forutsattningar for
heta arbeten preciserades och intyg planerades. Framkom att hot tap-utrustningen skulle anslutas i



gavlarnas framre sfiriska del, sa ndra halkilen som mojligt (och ej i manteln som tidigare foreslagits).
Detta for att erhalla sa liten vinkel mellan anslutande verktyg/utrustning och markplanet som mojligt.

Efter avslutad liktring facklades kvarstaende gas i "C" och "E" bort under tisdagen och onsdagen.
Samtidigt med att facklingen inleddes paborjades dven arbetet med att friligga de partier av de kullvilta
tankarna till vilka hot tap-utrustningen sedemera skulle anslutas.

Frilaggningen (grivning) utférdes med en torrsugare fran Ragnsells. Torrsugaren ség upp makadam till ett
djup av omkring 30-40 cm under markniva. Se figur 2

och 3.

Figur 3 Frildggning (mellan vagn "G" och "H")

Under dagen hade fraga vickts kring risken for eventuella lickage ner i dagvattensystemet under
tankarna. Butan ir tyngre dn luft och sjunker saledes ner i makadambidden om den skulle licka ut.
Avloppet gasmittes och sikrades med overtryck av nitrogen (fran gasflaskpaket).

Under fackling anvindes en av totalt sju inforskaffade vattenkanoner for kylning av omgivande terring
med spridd strale. Den omfattande vattenmingden underminerade banvallen som gav vika med ett
omfattande jordskred som foljd. Ingen kom till skada. Se figur 4.



Figur 4 Jordskred (bakom vagn "G")

Vid tidpunkten for jordskredet var undertecknad och Joakim Agas pa plats vid olycksplatsen tillsammans
med en av kemkoordinatorerna (Hannu fran Visteras).

Foton togs fran bangarden med omnejd. Se figur 5 och 6.
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Figur 5 Cisternvagn "C", "D" och "E"
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Figur 6 Cisternvagn "I"

Under kvillen fardigstélldes slipning (hett arbete) och ultraljudprovning av de partier av gavlarna som var
aktuella for anslutning av hot tap-utrustningen. Ultraljudsprovning utfordes for att sikerstilla
gavelmaterialet mot laminering. I de aktuella partierna mitte gavlarna enligt uppgift mellan 14,4 och
14,5 mm.

Bland ovriga tekniska uppgifter om tankarna kan niamnas att tankmaterialet kom fran tyska Dillinger
Hiitte och hade en hallfasthetsniva av 460/630. Tankarna hade en diameter av dryga 3 meter. Manteln
var ca tva mm tunnare dn gavlarna. Tankarna var provtryckta med 27 bar.

Onsdagen den 12 april inledes med teknikmoéte i en stationsbyggnad utanfér avsparrningsomradet kl
08.00. Joakim Agas och undertecknad deltog. Faststélldes dagens insatser och tidsplan. Svetsning (hett
arbete) av hot tap-stutsar skulle paboérjas under dagen.

Vi hade kvillen innan beslutat bes6ka SSAB’s rorverkstad dir utrustning for anslutning till hot tap-stuts
sammanfogades. Under natten hade kvivegasstyrda ventiler med fjaderretur flugits in fran Italien.
Packningar skulle budas upp fran SPECMA i Goteborg. Vi konstaterade vid teknikmotet att de olika
delarna ej befann sig samlade pa rorverkstaden och beslutade darfor att ej genomfora detta besok.

Undertecknad ansag sig darefter ha fullgjort sin uppgift. Detta bekriaftades med Joakim och dven centralt
med Riaddningsverket i Karlstad. Avvek hemat strax fore lunch onsdagen den 12 april.

Personliga reflektioner:

1. Det forefaller olyckligt att vi i Sverige inte har kunnat ena oss om en enhetlig metod for att gora
insatser av detta slag (hot tapping)

2. De som arbetade innanfor den inre avsparrningen (operativa experter) fick bristande understod in
inledningen av operationen (bl a vad gillde mat, personlig hygien (utbytesklader) och mdéjlighet att
dra sig tillbaka och i enskildhet begrunda/diskutera situationen med varandra)

3. De operativa experterna stordes av trycket utifran. D v s att inte fa fullfélja sina arbetsuppgifter i
fred. Alltfor manga, for stunden, obehoriga personer vistades frekvent inom eller for nira deras
arbetsomrade.

4. Cisternvagnarna var inhyrda fran Tyskland. Hur sakerstills att de ej utan erforderliga kontroller
anyo placeras pa marknaden. Vilken rapportordning finns mot dgaren/registreringslandet i en dylik
situation.

Ben Bock



