Fartygsbrand pa Tahiti

Pé kvillen den 14 oktober 1997 anldnder containerfartyget "Contship France" till hamnen i Papeete (Tahiti). Detta fartyg hemmahérande i
Bremen transporterar tusentals containrar till franska Polynesien, men ocksé till Nya Zeeland och Australien. Féljande dag vid nio-tiden, da
dockarbetarna arbetade pa fartyget, hordes en explosion nere i lastrummet och svart rok steg mot skyn. Papeetes hamn syns mycket vil
ifrdn stadens centrum, larmet gick direkt.

Klockan 09.10: Alarmeringscentralen i Papeete 14t skicka ivég en sléckbil till hamnen utan nagra precisa direktiv. Vice chefen for
civilforsvaret, som tidigt hade hort ett vittne bekréfta att en explosion hade intréffat foljt av en brand pa fartyget, begav sig till platsen med
en ambulans fran Papeete och tva sldckbilar. Pa plats konstaterar han att det 4r svart att bedoma brandspridningen och platsen for
brandhérden. Fartygsbeséttningen var enbart engelsksprakig och upptradde forvirrat till f6ljd av det intraffade - flera explosioner i lastrum
och att det troligtvis fanns kemikalier inblandat ocksé. Fyra mindre stralror borjade anvindas for att hejda brandspridningen till containrarna
pa fartygsdédcket. En ndrmare orientering pa platsen var viktig for att:

e Tareda pa om det fanns farliga kemikalier inblandade och i sa fall vilka.
e Kontrollera att branden enbart omfattade lastrum nummer tre.
e Utarbeta en handlingsplan (att bekdmpa branden med CO, som fanns ombord efter att ha stidngt alla skeppsluckor.

Tva rokdykarpar stingde Sppningarna till lastrummet. Nio l4tt rékskadade dockarbetare togs om hand av ambulanspersonal. Kylning och
sldckning av branden utfordes fran andra batar samt sex stralrér fran kajen.

Klockan 11.30: En av skeppsluckorna kunde inte stingas pa grund av att den hade deformerats av virmen, ett skumrér borjar anviandas f6r
att astadkomma ett skumtéicke som skall forhindra att CO, kommer ut igenom Sppningen. Riskerna for brandspridning minskade. Branden i

lastrum tre tycktes ha minskat i intensitet efter att CO, anvénts.

Klockan 17.00: Man beslot sig for att utlosa ytterligare CO,-behéllare och vénta till f6ljande dag innan man 6ppnade upp till lastrummet.
Slackbil fran Papeete och fem man stannade kvar Gver natten for 6vervakning. Foljande dag beslot man sig for att véinta pa tva experter pa
vdg ifran London och Nya Zeeland innan man 6ppnade upp till utrymmena under fartygsdécket. Man bibeholl beredskapen for att aterigen
kunna anvéinda CO; och en rokdykargrupp stod beredd. Lossningen av containrar fran fartygsdicket fortsatte.

Den 17 oktober gick den nya-zeelindska experten igenom och bekriftade vidtagna atgérder. Specialisten fran London anldnde den 18
oktober och kom fram till att det fanns kalciumhypokloritlésning i fyra containrar i botten av lastrummet. Denna specialist pa fartygsbrander
och kemolyckor, fruktade att ett 6ppnande av lastrummet skulle leda till att syre kom in och kunde da &stadkomma en véldsam reaktion, han
begirde att ett 6ppnande skulle skjutas fram till den 20 istéllet. Detta for den hindelse branden &ter skulle fa fart, det enligt experten endast
skulle ga att slicka branden genom att drinka lastrummet med vatten. Han gick med pé att ett hundratal containrar lyftes av fartyget.

Orientering av utrymmena runt lastrum tre utfordes av rokdykarna, detta for att kolla av olika intrdngningsvigar. Vid den sista orienteringen
utsattes rokdykarna for syrastdnk som kunde medfora kemiska reaktioner tillsammans med kalciumhypoklorit; rokdykarna fordes till
sjukhus.

Representanten for dockarbetarna meddelade att de inte skulle lossa lasten fran lastrum 3 om det var férknippat med risker. De kriavde
ocksa att raddningstjansten skulle finnas med under hela denna verksambhet.

Fartygets kapten talade om att ballasten hade blivit skadad. Man maéste till foljd av detta lossa ytterligare ett hundratal containrar innan
sldckningsarbetet kunde sittas igdng.

Oppnandet av lastrummet dgde salunda rum pé formiddagen den 20 oktober, efter att man hade laddat upp med stora resurser. Klockan
12.00 Sppnades lastrummet. Containrarna i mellersta raden var deformerade upptill. En container holl pa att kollapsa. Man beslét sig for att
stédnga luckan och dppna nésta istéllet. Detta visade sig vara omgjligt da luckan var igensvetsad.

D4 ingen omedelbar fara forelag, beslot man sig for att invénta specialutrustning. Denna utrustning anldnde till Polynesien den 26 oktober.
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