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Titel
Tunnelbaneolyckan i Baku, Azerbaijan, den 28 oktober 1995

Sammanfattning

Lérdagen den 28 oktober 1995 klockan 17.51 intraffade en allvarlig brand i
tunnelbanan i Baku, Azerbaijans huvudstad. Vid branden omkom 289 personer och
265 skadades. Total antal réddade ar oként men beraknas till minst 750 - troligen
var det betydligt fler.

Bakus tunnelbana invigdes 1967 och ar 25 km lang med 15 stationer.

Branden bdrjade som ett elfel i den fjarde vagnen i ett tagset pa fem. Vid station
Uldus blev skadeverkningarna av eifelet sa omfattande att delar av den elektriska
utrustningen hade bérjat smalta. Nar taget lamnade stationen upptacktes den férsta
roken och efter knappt 200 meter stannade taget i tunnein.

Elfelet resulterade i att en brand startade i vagn fyra och spred sig till vagn fem.

Roéken spred sig snabbt i tunnein och i vagnarna. Elfelet medférde att de
pneumatiskt styrda dérrarna inte gick att dppna pa normalt satt varfér passagerarna
hade svart att utrymma vagnarna. Den bitradande lokféraren éppnade dérrarna pa
vagnarnas kortsidor och pa sa satt kunde viss utrymning ske fran de bakre
vagnarna via de framre ut i tunneln. Utrymningen tog troligen forhallandevis lang tid
och i bérjan utrymde passagerna at bada hallen, mot station Uldus - 200 m och
station Narimanov - 2000 m. | ett senare skede skedde utrymningen enbart via den
rokfylida, mérka tunneln mot Narimanov.

Réddningstjansten var snabbt pa plats men kunde inte genomféra nagon mer
omfattande insats beroende pa att det saknades andningsskydd.

Av de omkomna hittades ett 40-tal i tunneln, c:a 220 i de tre “oskadade” vagnarna
och ett 25-tal i de urbranda vagnarna. Ca 260 personer omkom saledes av panik
och rékskador. Inga av de skadade som fanns pa sjukhusen uppgavs ha
brannskador utan enbart skador pa andningsorganen.
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SUMMARY IN ENGLISH

The disastrous fire in the subway of Baku, the capitol of Azerbaijan,
occurred at 17.51 Saturday the 28 of October. The fire caused the
death of 289 passengers. At least 750 people were saved, of which
265 were severely injured.

The subway system in Baku which opened in 1967 has fifteen
stations and a total length of twenty-five kilometres.

The fire was caused by an electric failure in the fourth carriage. At
station Uldus the damages due to this failure was so severe that
electrical components started to melt. Just after leaving the station
smoke was detected but the subway train did not stop until it was
200 meters into the tunnel. The fire in the fourth coach eventually
spread to the fifth and last coach of the train.

The smoke dispersed quickly through the coach and the tunnel. The
pneumatic doors were out of order as a result of the electrical failure
and therefore the passengers had difficulties evacuating the
carriages.

The evacuation probably took a long time as the passengers had to
move from the last carriages to the front of the train in order to get
out in the tunnel. In the beginning of the fire the passengers
evacuated either 200 meters to station Uldus or 2000 meters to
station Narimanov. Evacuation was eventually only possible in the
direction of station Narimanov as an effect of the intense fire in the
last two carriages.

The fire brigade‘was on scene quickly but, as they lacked breathing
equipment, they were unable to carry out a large scale operation.

Approximately 220 of the deceased were found in the first three
relatively undamaged coaches. Another twenty-five were found in the
last two carriages, which were severely damaged, and forty were
found in the tunnel.
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1 TUNNELBANEOLYCKAN | BAKU, AZERBAIJAN,
DEN 28 OKTOBER 1995

Lordagen den 28 oktober 1995 klockan 17.51 intraffade en allvarlig
brand i tunnelbanan i Baku, Azerbaijans huvudstad. Vid branden
omkom 289 personer och 265 skadades. Total antal raddade ar
okant men beréknas till minst 750 - troligen var det betydligt fler.

Bakus tunnelbana invigdes 1967 och &r 25 km lang med 15
stationer.

Branden bérjade som ett elfel i den fjarde vagnen i ett tagset pa fem.
Vid station Uldus blev skadeverkningarna av elfelet sd omfattande
att delar av den elektriska utrustningen hade bérjat smalta. Nar taget
lamnade stationen upptécktes den forsta réken och efter knappt 200
meter stannade taget i tunneln.

Elfelet resulterade i att en brand startade i vagn fyra och spred sig till
vagn fem.

Roken spred sig snabbt i tunneln och i vagnarna. Elfelet medférde
att de pneumatiskt styrda doérrarna inte gick att 6ppna pa normalt satt
varfoér passagerarna hade svart att utrymma vagnarna. Den
bitradande lokféraren 6ppnade dérrarna pa vagnarnas kortsidor och
pa sa satt kunde viss utrymning ske fran de bakre vagnarna via de
framre ut i tunneln. Utrymningen tog troligen férhallandevis lang tid
och i borjan utrymde passagerna at bada hallen, mot station Uldus -
200 m och station Narimanov - 2000 m. | ett senare skede skedde
utrymningen enbart via den rékfyllda, mérka tunneln mot Narimanov.

Raddningstjansten var snabbt pa plats men kunde inte genomféra
nagon mer omfattande insats beroende pa att det saknades
andningsskydd.

Av de omkomna hittades ett 40-tal i tunneln, c:a 220 i de tre
“oskadade” vagnarna och ett 25-tal i de urbrénda vagnarna. Ca 260
personer omkom saledes av panik och rékskador. Inga av de
skadade som fanns pa sjukhusen uppgavs ha brannskador utan
enbart skador pa andningsorganen.



2 VARFOR STUDERAR RADDNINGSVERKET
DENNA OLYCKA ?

Raddningsverket skall enligt sin instruktion samordna
samhallsverksamhet inom befolkningsskyddet och
raddningstjansten, bevaka riskutvecklingen inom
verksamhetsomradet samt verka for att atgarder vidtas for
befolkningens skydd och fér att férebygga olyckor.

| instruktionen anges vidare att SRV “sérskilt skall inhdmta
erfarenheter fran intraffade allvarliga olyckshandelser i Sverige och
andra lander”. For detta andamal har verket utarbetat
handlingsregler for observatorsinsatser. Avsikten med att folja upp i
utlandet ar att genom erfarenhetsaterforing férbattra den svenska
raddningstjansten. Det kan darfér vara av séarskilt intresse att studera
olyckor som berér ett intresseomrade inom vilket utvecklingsarbete

pagar.

Vara erfarenheter fran olyckan har, férutom i denna rapport,
presenterats for SRV, Storstockholms Lokaltrafik, brandbefal i
Stockholms lan och pa SRV:s Tunnelkonferens i Rosersberg.
Erfarenheterna har aven delgivits riks- och fackpress samt TV 2.
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3 RESAN

Tidigt sdndagen den 29 oktober fick vi genom text-TV, radions
nyhetssandningar och morgontidningarna reda pa att det hade
intraffat en allvarlig tunnelbaneolycka i Baku. De férsta uppgifterna
tydde pa att det kanske kunde vara ett bombattentat som resulterat i
att fler &n 300 personer hade omkommit. Baku tunnelbana hade fér
nagra manader sedan utsatts for tva bombattentat dér ett tjugotal
passagerare dodats.

Med tanke pa de manga pagaende tunnelprojekten i
Stockholmsomradet och Stockholms tunnelbana bedémde vi det
som angelaget att fa erfarenheter fran en allvarligare tunnelbrand,
varfér Raddningsverket kontaktades.

Réaddningsverket beslot att skicka tva observatérer och
Rikspolisstyrelsen en observator. | observatdrsgruppen ingick dven
en rysktalande tolk. R&ddningsdirektér Per Rohién, Lansstyrelsen i
Stockholm och avdelningschef Bo Wahlstrom, Stockholms
brandférsvar representerade Raddningsverket och chefen for
polisoperativa avdelningen i Stockholm Curt Nilsson representerade
Rikspolisen. Tolk var Mikael Granlof, Uppsala.

Fran vénster: Per Rohlén, Curt Nilsson, Bo Wahistrém och Mikael Granlof,



Vad visste vi om Azerbaijan?

Inte mycket, men via Internet, diverse personliga kontakter, SL och
SRV samlade vi pa oss information. Det framgick tydligt att
Azerbaijan var att betrakta som riskomrade ur medicinsk- och
personsdkerhetssynvinkel. Innan avfarden vaccinerades vi och fick
tillgang till profylaktisk magmedicin. | den personliga utrustningen
som SRV utrustade oss med ingick férutom en satellittelefon,
skyddsklader aven en mindre “1:a hjalpen“-sats med medicinsk
utrustning.

Enda mojligheten att fa inresevisa till Azerbaijan ar pa deras
ambassad i Moskva. Med bistand av den svenska ambassaden
lyckades vi fa visa.

Vid ankomsten till Baku métte en representant for regeringen. Han
forde oss omgaende till den sarskilda undersékningskommissionens
sammantrdde. Kommissionen bestod bl.a. av vice premiarministern,
inrikesministern, halsovardsministern, den muslimske ledaren,
general6veraklagaren, chefen for sékerhetspolisen och chefen for
presidentens livvakt.

Pa kommissionens begéaran lovade vi att delge dem vart
undersékningsresultat.



Foljande dag traffade vi den bitradande generaloveraklagaren som
ledde det praktiska utredningsarbetet. Vi traffade ocksa
representanter for den ryska vagntillverkaren, brandkaren m.fl. Vi
gavs mojlighet att ingaende besiktiga det aktuella tagsettet som var
uppstalit vid en vagnverkstad. Féljande natt fick vi aven mojlighet att
besdéka olycksplatsen i tunneln tillsammans med delar av
undersokningskommissionen. Avslutningsuvis fick vi traffa nagra
passagerare som vardades pa sjukhuset samt gora ett studiebesok
pa brandkaren.

Under hela vistelsen i Baku ledsagades vi av en sarskilt avdelad
vard - aklagaren Vzjamal Abbasov - och till vart férfogande hade vi
en regeringslimousine.

Vi upplevde inte Baku som séarskilt riskabelt och man visade oss stor
gastfrihet och vanlighet.

Samtliga kontakter har skett pa ryska med hjalp av, den for oss helt
ovarderliga, tolken Mikael Granlof fran Uppsala.



4 AZERBAIJAN

Azerbaijan ar belaget i sydvastra Asien vid Kaspiska havet - mellan
Iran, Ryssland, Armenien, Georgien och Turkiet. Landet har 7,8
miljoner innevanare varav 1,7 miljoner bor i huvudstaden Baku.
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Azerbaijan ar en del av det forna Sovjetunionen och humera medlem
i OSS (Oberoende Staters Samvalde). Sedan den 30 augusti 1991
ar landet “fritt” fran det gamla Sovjet men paverkas pa manga satt av
det gamla systemet . Exempelvis ar alla tekniska system och all
teknisk utrustning av sovjetiskt ursprung.

Efter frigorelsen fran Sovjetunionen har levnadsstandarden
forsamrats trots att landet ar rikt pa bl.a. olja. En av orsakerna ar den
sedan manga ar pagaende konflikten med armeniska separatister
som har forklarat delen Nagorno-Karabakh som oberoende. Denna
del utgér 20% av landet och har 1 miljon innevanare. Sedan drygt ett
halvar rader en bracklig fred.

Varldsbanken anser att den ekonomiska utvecklingen har vant och
att landet ar under positiv utveckling.

Overgangen fran planekonomi till marknadsekonomi gar dock
langsamt.

Landets ledare, president Heydar Aliyev, valdes till sin post med
97% av résterna vid det senaste valet 1993. Den 12 november 1995
hélls parlamentsval och enligt vissa initiala uppgifter missténktes att
tunnelbaneolyckan skulle ha orsakats av ett sabotage for att skapa
oreda infor valet.



93% av befolkningen ar muslimer och spraket ar azeriska,
néarbeslaktat med turkiskan. Manga av invanarna pratar ocksa ryska.

Landet &r hart “slitet” vilket tydligt framgick av standarden pé& bussar och
sparvagnar.



5 TUNNELBANAN | BAKU

Bansystemet

Planer fanns redan fére andra varldskriget att bygga en tunnelbana i
Baku som da skulle bli den tredje i Sovjetunionen efter Moskva och
Leningrad. Kriget férhindrade emellertid detta och projekteringen
startade forst i slutet pa 1940-talet.

Forst 1960 kunde man ta den forsta delen pa 2,2 km i bruk och
etapp tva pa 7,2 km 1967. | dag ar banan 25,7 km och den har
fiorton underjords- och tva 6verjordsstationer. Genomsnittsavstandet
mellan stationerna ar 1,8 km.
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1987 infordes ATC (Automatic Train Control) fér automatisk
hastighetsreglering. Enligt vissa uppgifter ar stationerna TV-
6vervakade fran en driftcentral.

Utbyggnadsplaner for ytterligare arton stationer och 29 km bana
finns men planerna har inte kunnat genomféras eftersom det saknas
pengar.

1987 transporterade tunnelbanan 162 miljoner resenérer, vilket
motsvarar ca 22% av transportbehovet i Baku.

Konstruktionen ar av “klassisk” rysk modell och finns inom hela f.d.
Osteuropa. Tunnlarna &r av korrosionsskyddade, nastan runda,
stalelement och stationerna av platsgjuten betong. Byggnationen har
skett enligt “cut and cover“-principen d.v.s. att man graver ett djupt
dike, lagger ner tunnelréret varpa man skottar tillbaka sanden igen.
Tunnelns hojd ar 5,6 m och bredden 5.0 m.



Tunnelréret har hégt sittande och daligt lysande,
utrymningsbelysning bestdende av vanliga oskyddade glédlampor
som standigt ar tanda.

Det stora problemet ar att delar av banan ligger i grundvatten och att
man darigenom har ett visst lackage i banan. Speciella rannor och
pumpar tar hand om det inlackande vattnet. Dessa rannor under
ralerna och den begransade gangytan vid sidan om sparen gjorde
utrymningen komplicerad.



Station Uldus

Den aktuella stationen Uldus invigdes 1970. Stationen ligger ca 10 m
under markytan, har tva ingangar och &r byggd av enbart obrannbart
material, med undantag for kablarna.

Pa bada sidorna om stationen finns tva friskluftsflaktar som normait
blaser tilluft mot stationen. Motsvarande flaktar finns ocksa vid
station Narimanov.

Pa stationen finns en mindre bevakningscentral.

Stationen trafikeras med ett 60-tal tagrérelser i vardera riktningen per
dygn.
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Vagnarna

Vagnarna ar av rysk s.k. E-typ och varianter darav, motsvarande
dem som finns i bl.a. Moskva och 24 andra tunnelbanor i Osteuropa.
Totalt har det tillverkats mer an 4000 vagnar av denna typ.

Vagnarnas langd ar 19,2 m, héjden 3,65 m och bredden 2,7 m.
Tagsettet bestar av fem vagnar om totalt ca 100 m.

Driftspanningen ar 825 volt likstrdm via stromavtagare.

Vagnskonstruktionen ar av stal med hardat glas i fonstren och
aluminiumdérrar.

De kan jamféras med 1960-talets SL-vagnar innan de renoverades.
Detta innebér att de har ca 1500 kg brannbart material, att jamféras
med SL:s nyrenoverade vagnar som har knappt en tredjedel, dvs
<500 kg.

Det brannbara materialet bestar huvudsakligen av linoleummatta,
saten av skumplast och tra samt plastlaminat pa vaggar och tak. Till
detta kommer kablage och annan elektrisk utrustning




Vagnarna har fyra pardérrar pa var sida av vagnen som regleras av
tryckluft. Dérrarna 6ppnar i sidled.

| ena &nden av vagnen finns tva, mycket daligt markerade,
nédoppnare for dorrarna. Dessa paverkar tryckluftsystemet.

Pa mitten och i andra @nden finns “nédtelefoner* fér samtal med
foraren. De torde dock vara omgjliga att anvéanda i en full vagn, d&
det inte gar att uppfatta vad som ségs i dem.

Vagnarna saknar nédbromsmojlighet.
Vagnarnas bromssystem ar tryckluftsmanévrerade.

Pa vagnens kortsidor finns genomgangsdérrar som &r |asta under
fard men som kan éppnas av personalen med nyckel.
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Vagnarna ventileras under gang via sjalvdragséppningar pa taket.

P& vagnarnas tak syns ventilationséppningar fér sjélvdrag.

Pa stationerna kan vagnarna ventileras med hjalp av elektriska
flaktar placerade under vissa saten.

Flaktarna tar sin tilluft fran 6ppningar i yttervaggen och blaser in
luften i fdnsterkarmen och under satena. Normalt manévreras dessa
flaktar av féraren och anvands under den varma arstiden.

Under vagnens sé&ten sitter flakt och ventilationskanaler upp till fénstret.

De i olyckan inblandade vagnarna var nyrenoverade av den ryske
tillverkaren och sattes i trafik under oktober manad 1995.

13



6 RADDNINGSTJANSTEN

Det svenska begreppet raddningstjanst forekommer inte utan i
Azerbaijan man talar om brandférsvar. Brandforsvaret har tili uppgift
att slacka brander. Enligt ett sarskilt dekret skall man hjélpa till vid
trafikolyckor med fastklamda personer. Tyvarr har man ingen
utrustning fér denna verksamhet pa grund av penningbrist.

Fran vénster: Chefen for det forebyggande brandférsvaret i Baku M. Akundov,
chefen for brandférsvaret i Azerbaijan M.G. Huseinov samt Per Rohlén.

Brandforsvaret ar delat pa sldckande och férebyggande verksamhet.
Inrikesdepartementet ar huvudman fér huvuddelen men det finns
aven militara- och industribrandkarer. Detta innebar att allt
brandférsvar ar statligt.

Den sldckande verksamheten har en egen styrelse.
Verksamheten har flera avdelningar:

operativa och taktiska avdelning,
brandtjanstavdelning,

utrustningsavdeining,

materialavdelning,

finans och planeringsavdelning,

organisations-och byggnadsavdelning samt
personalavdelning.

Utrustningen ar av “gammal“ rysk standard och mycket begransad.
Brandfordonen ar huvudsakligen utrustade med slang och armaturer.

14



Tomma fack i fordonen visar att man har hatt tiligang till
syrgasapparater, men sedan en tid tillbaka har man inte haft rad att,
fran Ryssland, képa sodasorb till reningspatronerna eftersom den ar
for dyr. Detta resulterar i att samtliga andningsapparater ligger i
forrad och inte kunde anvandas vid tunnelbanebranden.

Den personliga skyddsutrustningen bestar av kanvasliknande
6verdragsklader och enkla skyddshjalmar med visir.

Fordonen ar av &ldre rysk modell. Man har tillgang till “superpumpar*
a 10000 liter/min. Till dessa har man speciella, mycket stora,
slangutlaggningsbilar med 110 mm grovslang.

Utryckningsstyrkorna arbetar i enheter om 1 + 7 man och beroende
pa larmtyp byggs utryckningsstyrkan upp av en eller flera enheter.

15



Brandférsvaret har ledningsansvaret fér insatsen pa skadeplatsen.

Uppskattningsvis finns ett 40-tal vanliga brandstationer med
varierande bemanning. Personalen arbetar en dag och &r ledig tva.
Till detta kommer ett 25-tal militdra brandstationer och
industribrandkarer.

Oljeindustrin har sitt eget brandférsvar, vilket &r anpassat till
branschens speciella risker, bl.a. har man tillgang till 8 stycken storre
brandbéatar med stor kapacitet.

Aven den férebyggande verksamheten har en egen styrelse. Den ar
uppdelad pa tva avdelningar, brandinspektionsavdelningen och den
tekniska avdelningen. Den senare ger ut byggregler.

Tunnelbanan har en egen kontrollorganisation som sorterar under
polisen men tar hjalp av brandférsvaret.

All utbildning har. tidigare skett i sovjetisk regi men nu arbetar man pa
att skapa sig en egen akademi.

16



7 OLYCKSFORLOPP

Strax fore klockan 18 den 29 oktober 1995 kommer ett dverfulit
tunnelbanetag in till station Uldus med fardriktning mot Narimanov.
Uppskattningsvis ar det 250 - 300 passagerare i varje vagn, totalt
1300 - 1500 personer. Taget bestar av fem vagnar.

Nagonstans fére station Uldus har det uppstatt en kortslutning i den
elektriska utrustningen vid det bakre boggien pa den fjarde vagnen.
Kortslutningen har resulterat i en ljusbage nagonstans mellan
vagnens stromavtagare och vagnens huvudsakring.
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Pa station Uldus sker av- och pastigning men ingen av passagerarna
uppmarksammar ljusbagen eftersom den uppstatt pa den sida av
taget som ar vand mot tunnelvaggen. Kortslutningen har sa liten
effekt att den inte utldser aktuella sédkringar. Smélt metall droppar
ned pa banvallen.

Nar taget startar mot Narimanov kdnner passagerarna i vagn fem att
det luktar rék. Roken sugs in via i taket placerade ventilatorer som
fungerar genom 6ver-och undertryck nar taget ar i rorelse. Réken
kommer fran den nu “accelererande” ljusbagen.

Tagets acceleration avbryts nar det har kommit in i tunneln. Plotsligt
far tget en ryckig gang samtidigt som ljuset i vagnarna bérjar blinka.
| vagn fyra ser passagerarna hur det kommer vit rok fran
ventilationséppningarna under satena. Efter ett tag férandras fargen
pa réken och den blir svart och mycket irriterande.
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Tagforaren konstaterar att det har uppstatt nagot okant fel pa taget
och stannar 200 m in i tunneln. Han stiger ur och gar fér att, via
tunneltelefonen, rapportera till tunnelcentralen. Vagnarna har
fortfarande full spanning och féraren begar att strdmmen skall brytas.
Nar strémmen bryts ar inte klarlagt.

2 km 200m

C—

NARIMANOV

ULbuz

Ljusbagen har 6kat i omfattning och antal och bland annat brant av
réren som forser dérrautomatiken med luft. Kompressortanken ar pa
300 liter och kompressorn gar kontinuerligt. Den lackande luften ger
tillsammans med ljusbagarna en blastereffekt, vilket ger en snabb
genombranning av tunnelbanevagnens golv. Den nu kraftiga
kabelbranden under taget sprider sig upp under satet i vagn fyra.
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Oskadad och skadade detaljer av el- och tryckluftinstallationen.

Nar taget stannar fylis tunneln snabbt av rék men i vagn ett, tva och
tre &r det fortfarande en tamligen rokfri miljo. Passagerarna paborjar
utrymningen. | tréngseln upptécker passagerarna med all
sannolikhet inte de tvd nédéppnarna till dérrarna (vilka &nda inte
fungerar da det saknas luft till dorréppningsautomatiken). Det gar att
6ppna dorrarna genom att med handkraft skjuta dem at sidan. Sa
sker inte eftersom passagerna lutar sig mot dérrarna och pa sa satt
omdjliggor att dérrarna kan dppnas. Fonster krossas fér utrymningen
men detta ger ocksa réken méjlighet att tranga in i vagnarna.
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| vagn tre lyckas man fa upp ett dérrpar och i vagn ett och fem har
dérren till lokforarplatsen 6ppnats av den bitrddande lokféraren. Han
lyckas dven 6ppna dérrarna pa samtliga vagnars kortsidor sa att en
utrymning kan ske i tagets langdriktning. Ett antal passagerare
lyckas pa sa sétt relativt tidigt ta sig ner pa banvallen och ga till
station Uldus. Hur manga som gor detta ar okant.
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Branden under taget sprider sig till bagge sidorna av vagnen. Detta
omdjliggdr utrymning mot station Uldus fér passagerare fran de
framre vagnarna. | vagn fyra har branden annu inte spritt sig till
inredningen i nagon stérre omfattning. Passagerarna i vagn fyra och
fem utrymmer framat i taget mot vagn tre och vagn ett dar det finns
mojlighet att komma ner pa banvallen. Panik bryter ut och manga av
passagerarna blir nedtrampade och kommer inte ut.

Vagn 1 med
passagerarnas
dvergivna dgodelar.

Det har nu gatt uppskattningsvis 15 minuter sedan taget stannade.

De passagerare som kommer ner pa banvallen utrymmer mot station
Narimanov, en stracka pa ca 2000 m. Roken har “slackt* den hogt
placerade utrymningsbelysningen sa sikten ar obefintlig. Det gar inte
att ga mellan ralerna da det finns en ranna for lackagevatten under
sliprarna. Passagerarna féljer darfor tunnelbanevaggen och haller
sig i kablarna. For att hjdlpa varandra bildar man kedja genom att
halla i varandras klader. Réken, som fran bérjan mest strémmade
mot Uldus, vander plétsligt och fyller hela tunneln mot Narimanov .
Nagon pa tunnelcentralen har “vant* pa tilluftsflaktarna mellan Uldus
och Narimanov sa att de nu fungerar som franluftsflaktar. Hela

tunnelarean ar rokfylid.
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Manga tar skada av roken och ett fyrtiotal passagerare orkar inte
anda fram till station Narimanov utan omkommer i tunneln. Hur
manga som lyckas utrymma denna vag ar inte kant.

Brandkaren, som ar pa station Uldus efter 15 min, hjalper till med
utrymningen och lyckas fa ut ett 70-tal passagerare. Nagon egentlig
raddningsinsats ar inte mojlig eftersom man saknar andningsskydd.
Vissa slackforsok gors dock.

Passagerarna som utrymmer mot Narimanov far ingen hjalp
eftersom brandkaren koncentrerar sina resurser till station Uldus.

Branden sprider sig fran vagn fyra till vagn fem och bagge vagnarna
brinner ur. De flesta passagerarna lyckas utrymma de tva vagnarna,
endast ett 25-tal blir kvar och omkommer. | de évriga vagnarna
skapar panik och rok férodelse - ca 220 passagerare omkommer och
hittas i de tre férsta vagnarna.
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Av de som lyckas satta sig i sdkerhet skadas 265 personer. Ett 100-
tal ligger fortfarande kvar pa tva sjukhus annu efter fem dagar, de
flesta med svara skador pa andningsorganen. Bland de som
fortfarande vardas pa sjukhusen finns inga brannskadepatienter.

Samma natt som olyckan intraffade, evakuerades de omkomna och
férdes till sarskilda uppsamlingsplatser dar de anhériga gavs
majlighet att identifiera eventuellt saknade personer. Nagon sarskild
polisiar identifiering gjordes inte men samtliga omkomna
videofilmades nar de transporterades bort fran tunnelbanan. Enligt
den islamiska religionen skall de déda begravas med det snaraste -
helst inom ett dygn. For att méjliggéra de traditionella ceremonierna i
samband med begravningen fick varje familj med omkomna anhoériga
ett engangsbidrag fran staten pa uppskattningsvis 20.000:-. Pengar
som bland annat anvandes till att ha “Gppet hus"” for slakt och vanner
som kom for att ta farval av den omkomne.
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8 TROLIG OLYCKSORSAK

Samtliga vagnar i tagséttet var nyrenoverade av den ryske
vagntillverkaren. De hade tagits i trafik i bérjan av oktober och hade
vid olyckstillfallet saledes varit i trafik i ca tre veckor. | samband med
renoveringen hade diverse ingrepp gjorts i det elektriska systemet.
Det kan antas att man har slarvat med att dra at en kabelférbindning
sa att det efter en tids trafik har uppstatt ett glapp mellan tva
komponenter med en ljusbage till féljd. Ljusbagen har smalt ner
metallen i férbindningen varpa bagen 6kat i omfattning. Detta har
resulterat i ytterligare ett okant antal “okontrollerade” ljusbagar, bland
annat pa motsatta sidan av taget.

Kortslutningstrommen har inte varit s stor sa att den l6st ut
matarledningarnas sakringar. Dessa sakringar ar vasentligt storre
eftersom de skall kunna klara av att flera tag startar samtidigt.
Detta forklarar varfor ljusbagarna kunde fortsatta under sa lang tid.
De upphorde forst nar strommen bréts manuellt.

Smalta metallrester hittades utmed hela banvallen fran Uldus ingang
till den plats dar taget stannade. Storre mangder fanns mitt pa Uldus
station dar taget gjorde sitt ordinarie stopp och dar taget slutligen
stannade.

Anmérkning:

Motsvarande handelser har intraffat med vagnar i Stockholms
tunnelbana. Detta har da resulterat i sarskilda kontrollrutiner nar man
gor ingrepp i kabelsystemet.
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9 SKADOR

Tagsettet

Av de fem vagnarna totalskadades vagn fyra och fem. Vagn fyra
hade, anmarkningsvart nog, inte fullt sa allvarliga skador som
femman utan det fanns vissa brannbara detaljer, som saten, kvar.
Femman var totalt urbrand.
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De 6vriga vagnarna var endast rok- och sotskadade. Vissa fonster
hade krossats i samband med utrymningsférséken.
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Station Uldus

Vid vart besok syntes inga som helst skador pa stationen.
Fortfarande pagick viss stadning. Sanering av rék och sot hade
endast behovts goras av halva stationen. Den andra halvan hade sin
naturliga patina kvar.

Tunneln

Taget stannade i tunneldelen av stal som syntes vara helt
opaverkad. De brinnande vagnarna stannade vid ett pumprum med
en gallergrind som dérr. Ingenting hade skadats i pumprummet trots
att det stod i “direktférbindelse” med brandplatsen. Vid ingangen till
pumprummet syntes vissa mindre betong och putsskador som dock
kan ha uppkommit i samband med saneringsarbetet.

Vid pumprumsdérren kunde vissa tecken pa sotbelaggningar ses ner
till ca 2 meter ovan banvallen. | 6vrigt var brandresterna bortstadade.

Kablaget var till vissa delar skadade just vid sjalva brandplatsen. Ju
hégre placerade kablar desto stérre skador. Anmarkningsvart ar att
driftspanningskablarna ( 825 volt) syntes var helt oskadade. De var
placerade mellan 1 - 1,5 meter ovan banvallen. Vid vart besék
pagick reparation av telefonkablar.

Normal trafik pagick i tunnelbanan sedan nagra dagar.
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10 ERFARENHETER

Motsvarande olycka kan intraffa i Stockholms tunnelbana men
sannolikheten ar avsevart mycket mindre. Om en brand intraffar i
tunnelbanan har raddningstjansten stérre méjligheter att lyckas med
en insats da man har avsevart battre organisation, utrustning och
utbildning.

For att hoja sékerheten i tunnelbanan bér féljande punkter beaktas.

1. N&dutrymningsrutiner skall klart framga for passagerarna.

Detta innebar att nédhogtalare, néddéppnare av dérrar m.m. skall
vara tydligt markerade. Garna med speciella “piktogram” som gor att
passagerarna uppmarksammar “tekniken” innan olyckan har intraffat.

2. Vagnarnas dorrar maste kunna 6ppnas pa ett latt satt.

Den nuvarande utformningen med sidogaende dérr innebér att vid
en paniksituation dérran mycket latt blockeras av passagerare som
trycker pa dérrarna.

3. Tagpersonalen maste kunna lamna information till passagerarna
via ett val fungerande hdgtalarsystem.

4. Utrymningsbelysningen bér sitta bade hogt och lagt placerade for
att mojliggora utrymning da tunneln &ar rokfylid.

5. Tunnlar bor férses med utrymningsmarkeringar som visar hur
langt det ar till respektive utgang.

6. Tekniska mojligheter att styra réken bor finnas.
7. Insatsplanering foér raddningstjansten ar mycket angelagen.

8. Brandpersonalens andningsskydd bor utformas sa att det tillater
langa insatser i tunnlar.

9. Sarskilda rékdykarrutiner som méjliggér insatser i tunnlar bér tas
fram. Bestammelserna enligt AFS 1995:1 “ROK-OCH
KEMDYKNING" innebdar att det idag ar praktiskt omdjligt att géra en
insats i en langre tunnel.

10. Enkla vagnar for transport av passagerare, raddningsutrustning,

brandpersonal m.m. bér finnas vid langa tunnlar. Vagnarna bér inga i
den ordinarie utryckning och kunna monteras ihop vid behov.
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