


18.45 Personal fran Terminalgas anländer till skadeplatsen. Jag 
informerade honom om läget. Gemensamt kontrollerade vi vag- 
narna för att ater konstatera att vagnar och ventiler var 
intakta och inga läckage kunde sparas. 

Rekommendationen fran Terminalgas var att via gasoltankbilar 
tömma vagnarna sa langt det var möjligt. 

l 
20.00 Kommunalr%d och kommundirektör informeras om det inträffade. 

'22.00 Första gasoltankbilen anländer till skadeplatsen. 

J 22.30 Andra gasoltankbilen anländer till skadeplatsen. 

24.00 Räddningstjänst avslutas och övergar till teknisk service 
Brandpersonalens antal minskar till 5 man. 

J 

01.15 Första gasoltankbilen är fullastad ca 22 ton gasol hade pum- 
pats över. 
Gasoltankbil nr 2 fortsatte lasta frsn samma vagn, men kunde 
endast £3 ut nagra hundra kilo beroende p3 att vagnen lag p& 
sidan och att avtappningen db lag ovanför vätskan. 
Överpumpning av liggande vagn nr 2 psbörjades. 

03.0 Avfackling av vagn nr 1 pabörjades. Detta var enda möjlighe- 
ten att f3 ut resterande gasol. 

04.30 Ca 21 ton gasol hade pumpats över fran vagn nr 2 och ytter- 

I ligare gasol gick ej att suga ut. 

Avspärrningen bryts. 

SJ meddelas att tbgtrafiken nu ater kan passera förbi ska- 
deplatsen. 

05.00 Överpumpning av vagn nr 3 (staende vagn) pabörjades. 

06.30 Halva gasolvagnen tömd, ytterligare gasoltankbil anländer 

10.00 Vagn nr 3 ar tom. 

10.00 Personal fran Österlens gasservice anländer till platsen för 
att tillsammans med Terminalgas personal göra klar för yt- 
terligare facklor för att psskynda förloppet. 
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11.30 sammanträde: Terminalgas tekniska chef, personal fran SJ ma- -, 

/ /skindivision Vi enades om samt att tönma räddningschefen. vagnarna genom avfackling. ~agot an- 
\. / nat alternativ kunde vi ej finna. 

1 Räddningskarens personal för det fortsatta arbetet bestar av 
en brandförman och tv& brandman. Terminalgas och 6sterlens 
gasservice staller upp med teknisk personal i tillräcklig 
omfattning. SJ ombesörjer att de vagnar som gar att flytta 
transporteras fran skadeplatsen samt att den godsvagn som 
kraftigt lutar och hinger i liggande gasolvagn stöttas. 

Vid mätning konstateras att ca 250 kg gasol per timma för- 
bränns. Olika lösningar för att höja trycket i vagnarna dis- 
kuteras. Vattensprinkler tillverkas och vagnarna vattenbe- 
gjuts med ca 1 500 lit/min. Kapaciteten ökade till Ca 500 kg 
gasol/tim. 

10.00 Den staende vagnen ar gasfri. 

15.00 Liggande vagn tömd. Fyllning med kvavgas samt ventilering 
med luft fran kompressor. 

03.00 Sista vagnen tömd. Fyllning med kvävgas och ventilering med 
luft fran kompressor. 

10.00 Vid mätning av samtliga tre vagnar konstateras att de är 
gasfria. 

12.00 Arbetet med tömning av vagnarna avslutas. 

Samtliga berörda meddelas. 



Erfarenheter - Synpunkter 

P o s i t i v t  

* Polisen hade inom kort tid tillräcklig personal p& plats och 
avspärrade omradet snabbt. 

l 

Att f& disponera BKL:s lunch- och konferensrum dygnet om var 
till stor fördel. 

* Lätt att f3 kontakt med personal fran f er min alg as dygnet om 
via Karlshamns larmcentral. 

1 
' * Samarbetet med alla berörda fungerade pa ett utomordentligt 

satt. 

Räddningskaren fick larmet för sent, 13 minuter efter poli- 
sen. 

SJ en stor organisation, vilket medför svarighet att f& kon- 
takt med "ratt person". 
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Nagon presskonferens kom ej till stand. Pressen kontaktade 
oss, vilket medförde olika uppgifter beroende p3 vem de ta- 
lade med. En presskonferens pa ett tidigt stadium hade sa- 
kert nyanserat vissa tidningsuppgifter. 

Gasoltankvagnarna borde varit s5 konstruerade att de gar att 
lossai vatskefas aven nar de ligger p3 sidan. 

Lars Holm 
Raddningschef 


