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1 Vagledning,
raddningsinsats dar
litiumjonbatterier
forekommer

I denna vigledning ges information om risker med littumjonbatterier vid
kommunala riddningsinsatser. Informationen bygger pa ridande kunskapslige och
har medvetet hallits relativt kortfattad f6r att underlitta ldsning, mer information
finns i de dokument som nidmns under rubriken ”Listips”.

1.1 Allmant

Ett batteri dr uppbyggt av celler, men nedan anvinds f6r enkelhetens skull oftast
bara ordet ”batteri” som dd kan vara en eller flera battericeller. Alla battericeller
bygger pa principen att elektrokemisk energi omvandlas till elektrisk energi.
Batterier som kan laddas kallas for sekunddra batterier. Batterier som inte kan
laddas kallas f6r primira batterier.

Ett littumjonbatteri 4r ett sekunddrt batteri. Den lagrade energin utvinns genom att
littumjoner 161 sig mellan elektroderna i batteriet vilket utmirker just
batterifamiljen littumjonbatteri. Aven om benimningen ir littumjonbatteri s finns
det flera olika varianter av batterierna beroende pd vilka kemiska dmnen som ingr.
Olika sammansittning av anod- och katodmaterial och elektrolyter medfér att
batterier kan ha olika egenskaper. Det sker en stindig utveckling av batterierna
beroende pa férindringar av de ingdende kemiska dmnena. Observera att ett
batteri av typen littummetallbatteri anvinds ndstan uteslutande som ett primdrt
batteri och behandlas inte vidare i denna vigledning,.

Litiumjonbatterier blir allt vanligare i samhallet och anvinds i exempelvis
hoverboards, fordon, cyklar, telefoner, datorer, handhéllna verktyg och maskiner,
energilager! i byggnader, mm. Anledningen till att littumjonbatterierna anvinds allt
mer dr de har en hogre effekt- och energitithet 4n andra typer av sekundira
batterier. Det finns ingen generell mirkning pa produkter som informerar om att
de innehaller littumjonbatterier. Aven p4 utsidan av fordon kan det vara svart att
avgora att fordonet ir ett elfordon och drivs av litiumjonbatteri dd det inte finns
ndgon standardiserad mirkning.

" Energilagring kan goras med olika metoder, har avses lagring av energi pa elektrokemisk
vag — dvs i laddbara batterier och mer specifikt litiumjonbatterier.



Elfordon ir ett samlingsbegrepp f6r fordon som pa négot sitt kan drivas med en
elmotor. Det omfattar bland annat laddfordon, hybridfordon och
brinslecellsfordon. Nedan anvinds genomgiende begreppet elfordon, for att
beskriva fordon som har littumjonbatterier.

Elfordon kan ha flera batterier, och batteriet som anvinds for fordonets framdrift
(kan ibland kallas traktionsbatteri) kallas nedan f6r framdrivningsbatteri.

Tabell 1. En kort sammanfattning

Funktion Kallas Exempel pa batteri Anvandningsomrade

Batterier som kan Sekundart batteri Litiumjonbatteri Fordon, cyklar,

laddas telefoner, datorer,
handhallna maskiner

Batterier som inte kan Primart batteri Alkaliskt batteri Elektronisk utrustning i

laddas hemmet som inte
laddas

1.2 Risker

Det finns framfor allt tre risker som férknippas med littumjonbatterier till skillnad
fran andra batterier:

e Termisk rusning som kan ge upphov till brand i sjilva batteriet

e Utslidpp av farliga gaser frin batteriet som kan ge hilsopaverkan,
sjalvantindning eller férvirra brandfétloppet

e Aterantindning av brunnet batteri som inte kylts tillrickligt kan innebira
att en brand startas som redan slackts

1.2.1 Termisk rusning

Med litiumjonbatterier finns bade kemiska och elektriska risker. Den storsta risken
ar att ett batteri kan hamna i en sé kallad termisk rusning (pd engelska ”Thermal
Runaway”). Begreppet “termisk rusning” anvinds i resten av dokumentet.

En termisk rusning hos ett littumjonbatteri innebdr att batteriet har blivit instabilt
(se orsaker nedan) vilket ger upphov till en accelererande temperaturékning. Den
instabilitet som uppstar kan bromsas genom kylning, men inte stoppas forrin
energin dr ’férbrukad”. Vid tillrdckligt hog temperatur frigdrs syre fran de
metalloxider som finns i de flesta littumjonbatterier. Syret kan i sin tur reagera med
den elektrolyt som finns i batteriet som ofta 4r ett organiskt I6sningsmedel. Nir
syre frigrs pa grund av sidan upphettning kan det vid antindning av batteriets
elektrolytingor bidra till ett hiftigt brandférlopp som kan vara svarslickt.



Reaktionen som kallas termisk rusning kan uppstd nir batteriet uppnar en
temperatur pa mer dn 150-250 grader, spannet beror pa vilken kemi som batteriet
ar uppbyggt av. Tillstindet kan uppsta pd grund av en rad olika orsaker:

e Mekanisk paverkan - deformation pa grund av yttre paverkan

e Elektrisk paverkan - exempelvis dterkommande djupurladdning och
6verladdning

¢ Kortslutning i battericell - pa grund av misstag eller féroreningar under
tillverkningsprocessen

e Termisk paverkan — pa grund av inre eller yttre virmeexponering (brand
i eller runt batteriet)

Redan vid ligre temperaturer (80-150 grader) kan en s kallad gasning/ventlering
uppsta, vilket dr en form av sikerhetsmekanism. Vid ventilering kan brinnbara
gaser avges och om dessa antinds utsitts batteriet och dess omgivning fér
ytterligare temperaturdkning.

For att bromsa den termiska rusningen si krivs kylning av battericellerna tills
deras inre temperatur ar ligre dn 150 grader.

1.2.2 Utslapp av farliga gaser

Vid termisk rusning frigdrs ett antal olika gaser som kan vara giftiga och retande
vid inandning. Exempelvis bildas viteklorid (HCI), vitecyanid (HCN) samt
vitefluorid (HF).

Nir det giller brander 1 fordon sd visar f6rs6k?3 att exempelvis vitefluorid kan
bildas dels fran brand i littumjonbatterier men ocksé frin andra delar i bilen som
sénderfaller vid brand, som till exempel fluorerade dmnen sisom plaster och
kylmedel*. Det giller de flesta fordon med AC-system, inte bara elfordon.

Angdende vitefluorid i gasform sd dr de vanligast rapporterade symptomen efter
exponering andningsbesvir och 6gonirritation. Redan vid laga koncentrationer dr
viteflourid starkt irriterande f6r 6gon och luftvigar. Symtomen i 6vre luftvigarna
vid inandning ér hosta, luftvigsirritation och slemhinnesvullnad som 4ven kan ske
i de nedre luftvigarna. Sa kallad toxiskt lungddem kan tillstta upp till 1-2 dygn
efter exponering. Vid symptom enligt ovan ér det dirfér viktigt att uppsoka
sjukvérd. Det finns antidot (motgift) f6r vitefluorid som kan anvindas.
Arbetsmiljoverkets forfattningssamling AFS 2018:1 Hygieniska Grinsvirden anger
tor HF ett korttidsgrinsvirde ddr en oskyddad person utsitts for en
snittexponeting av 1.7 mg/m3 6ver 15 minuter.

2 https://hal-ineris.archives-ouvertes.fr/ineris-00973680/document

3 https://hal-ineris.archives-ouvertes.fr/ineris-01863930/document

4 https://docs.lib.purdue.edu/iracc/1538/

5 Se blad 48 "Vatefluorid”,
https://www.av.se/globalassets/filer/publikationer/foreskrifter/hygieniska-gransvarden-afs-
2018-1.pdf



1.2.3 Aterantdndning av brunnet batteri

Det finns en risk att batteriet kan aterantdndas efter att kylning har avbrutits.
Erfarenhet frin intriffade hindelser visar att battetier har dterantinds frin
2 timmar upp till flera dygn efter avslutad kylning.

Nir branden dr slickt sa fortsitter ofta virmeutvecklingen under ling tid och detta
kan kriva lingvarig kylning med stora mingder vatten. Om kylningen upphér f6r
tidigt s kan brand uppsta igen, antingen i batteriet eller i nérliggande brannbart
material. En effektiv hantering av brinder i littumjonbatterier kriver alltsd bade
slickning av synlig brand och kontinuerlig kylning av det upphettade batteriet.

2 Raddningsinsats vid
insatser dar
litiumjonbatterier
forekommer

Beroende pé hindelsen kan en riddningsinsats behdva genomforas pé olika sitt.
Det finns i princip sex olika hindelsetyper:

e Brand i smé¢ littumjonbatterier

e Olycka med elfordon, endast riddning. Ej brand/risk f6r brand.

e Brand i elfordon (ej batteri). Utomhus.

e Brand i elfordonets framdrivningsbatteri. Risk for, eller konstaterad,
termisk rusning. Utomhus.

e Brand i elfordonets framdrivningsbatteri. Risk f6r, eller konstaterad,
termisk rusning. Inomhus.

e Brand i energilager och i stora battetier (tillverkning, forvaring/lagring).
Risk for, eller konstaterad, termisk rusning. Inomhus.

Nedan foljer vigledning utifrin dessa identifierade hindelser.

6 Med sma avses batterier i hoverboard, elcyckel, elmoped och liknande



2.1 Generella operativa avvaganden

Som vid alla riddningsinsatser 4r det viktigt att insatsen pabdtjas med en
riskbedémning utifrin den radande situationen. Vid insatser dir littumjonbatterier
férekommer bér foljande aspekter sirskilt beaktas:

e Information bor inhdmtas for att ta reda pd var littumjonbatterierna finns.
e Vid riskbedémningen bor dven riskavstind och zonindelning bestimmas.

e Riskerna for personskador med stromgenomgang (elektriska stétar eller
strom i kroppen) vid olyckor med littumjonbatterier dr generellt mycket
smd. Batterier eller elfordon som stdr pa laddning bér dock kopplas ur.

e Avseende risken for strdmgenomging sd dr det ett mindre problem i
sammanhanget. En bedémning av risk- och sidkerhetsavstind samt val av
skyddsutrustning vara samma som for el-brander i
lagspianningsanliggningar’.

e Det ir viktigt att f6rs6ka genomfora insatsen med vinden/flike i ryggen
for att undvika att vistas i farlig milj6.

e En brand som hotar att sprida sig till littumjonbatteri bor slickas
skyndsamt.

e | vissa situationer bor dven en Svervigning goras om slickning eller en
passiv insats 4r det bista alternativet.

Vilken skyddsnivd som krivs vid termisk rusning eller brinder i litiumjonbatterier
beror bland annat pa vilken koncentration av farliga gaser som uppstar. Risken ar
som storst vid inandning och dérfér behdver samtlig personal som befinner sig i
riskomradet f6r exponering av farliga gaser anvinda andningsapparat. Det initiala
riskavstand® for féremal i klass 9, dit litiumjonbatterier hér, anges i MSB:s
atgirdskalender? till 50 meter och vid brand 100 meter. Riskavstindet varierar
beroende pa bland annat batterikapaciteten, vinden, omgivningen och kan komma
att dndras efter den inledande riskbedémningen.

Vid insatser i tranga eller slutna utrymmen, sa som byggnader, flerbilsgarage och
tunnlar kan det vara svart att minimera tiden f6r exponering av skadliga dmnen. 1
hindelse av att god ventilering ej kan dstadkommas i dessa fall kan gastit
kemskyddsdrikt behdva anvindas som en del av skyddsutrustningen.

For att minska exponering ska det sikerstillas att rokdykningsintervaller 4r sd
korta som mojligt.

Om det dr moijligt f6rs6k sldcka och kyla pd avstind med vatten. Vid
inomhusbrinder bér om méjligt slickinsatsen genomfdras utifran.

7 Elsékerhet vid raddningsinsats, Brandskyddsforeningen 2011. ISBN 978-91-7144-404-2

8 Begreppet initialt riskavstand som anvands i MSB:s atgardskalender omfattar bade het och
varm zon.

9 ATGARDSKALENDER - Férst pa plats vid héandelser med farliga &mnen CBRNE.
MSB1423 - september 2019



Vatten kan dven anvindas for att tvitta ner vitefluorid dd den ér vattenloslig.
Beakta risken for spridning av (férorenat) slickvatten!?.

Mit kontinuerligt temperaturférindringar kring batteriet med hjilp av en
virmekamera fOr att tidigt uppmirksamma risk f6r dterantindning eller f6r att
utvirdera effekten av kylning med vatten. Batteriernas inkapsling (hélje) eller
omslutning gbr det svart att mita temperaturen i sjilva batteriet — men en
kontinuerlig mitning av yttemperaturen pd inkapslingen kan ge indikationer pd vad
som hinder i batteriet.

Det férekommer uppfattningar om att brinder i littumjonbatterier inte gir att
slicka. Erfarenhet fran verkliga brinder samt forskningsresultat visar att vatten ar
limpligt 61 att bade slicka och kyla batterierna!®.12. Beroende pa batteriets
kapacitet (storlek) och svirigheten att nd fram med vattnet till de delar av batteriet
dir kylningen beh&vs, sa varierar mangden vatten som behévs. Batteriet som
anvinds for elfordonets framdrivning och andra storre batterier kan behdva stora
mingder vatten for kylning. Brinder i mindre batterier (ldgre kapacitet, sisom i
mobiltelefoner eller hoverboards) gir relativt bra att slicka med vatten, annan
slickviitska eller pulver. I de fall det dr littummetallbatterier som brinner kan andra
slickmedel behévas.

2.2 Brand i sma litiumjonbatterier
Huvudsakliga risker: inandning av brandrok, brandspridning till omgivning

Med sma littumjonbatterier avses exempelvis batterier i hoverboards, elcyklar,
elmopeder, elsparkcyklar och liknande.

Om féremalet stir pd laddning avbryt denna genom att stinga av/koppla ur
stromkallan.

Beakta riskerna med kraftig rékutveckling, sirskilt i slutna utrymmen. Vid
rokutveckling ska andningsapparat anvindas. Overvig om det dr méjligt att flytta
féremadlet ut i det fria.

Brand i sm4 litiumjonbatterier slicks och kyls med vatten eller andra f6r dndamadlet
amnade slickmedel. Ett litet batteri som brinner kan vara svart att slicka, men
brinner ut relativt snabbt.

10 Spill fran anvant slackvatten.

" https://www.msb.se/sv/Insats--beredskap/Brand--raddning/Trafikolycka/Raddning-
efordon/Fragor-och-svar-om-raddningsarbete-och-e-fordon/

"2 https://www.brandsakert.se/2014/0516/s1%C3%A4ck-batteribrand-med-vatten



23 Olycka med elfordon, endast raddning.
Ej brand/risk for brand.

Huvndsaklig risk: inandning av gaser fran skadat batteri

Bryt 6vriga strémkillor 1 fordonet. Det dr batterier 12-; eller 24-volt avsedda f6r
motorstart samt eventuella back-up batterier. Minga av dessa batterier dr av typen
blysyra-batterier med innehill av svavelsyra.

Om det finns behov av att ridda eventuellt skadade personer i fordonet s dr det
ofta riskfritt att klippa i A, B och C-stolpar ur ett elriskperspektiv, men observera
att det kan finnas andra risker som bor beaktas, exempelvis baltesstrickare. Nar
det giller andra platser didr man normalt kan behéva klippa eller trycka vid
losstagning s maste tillverkarens anvisningar beaktas.

Om fordonet har hamnat i vatten utférs riddning som vanligt. Fordonet ér inte
strtomférande. Har fordonet delvis hamnat i saltvatten var uppmirksam pa
eventuella lukter eller bubblor frin batteriet. Anvind i sd fall andningsskydd —
bédde f6r personal och eventuellt skadade personer i fordonet.

Se nedan angiende transport av skadade fordon och batterier.

24 Brand i elfordon (ej batteri). Utomhus.
Huvudsakliga risker: inandning av brandrik, brandspridning till fordonets framdrivningsbatteri

Beakta riskerna med kraftig rékutveckling. Arbeta med vinden i ryggen. Samtlig
personal som befinner sig i riskomradet ska anvinda andningsapparat. Observera
att dven personer som kan vara fastklimda i fordonet omedelbart behéver
andningsskydd.

Om fordonet stir pa laddning avbryt denna genom att stinga av/koppla ur
stromkallan.

Bryt 6vriga stromkillor i fordonet. Det ér batterier 12-, eller 24-volt avsedda f6r
motorstart samt eventuella back-up batterier. Minga av dessa batterier dr av typen
blysyra-batterier med innehéll av svavelsyra.

Slick branden i fordonet pa vanligt sitt.
Foérbered méijlighet att kyla fordonets framdrivningsbatteri.

Om mojligt mit kontinuerligt temperaturférindringar kring fordonets
framdrivningsbatteri med hjilp av en virmekamera for att tidigt uppmarksamma
virmeokningar vilket kan tyda pa att en termisk rusning har paborijats. Pabérja
kylning om det dr nédvindigt. En plétslig rokutveckling pa grund av ventilering
fran batterierna kan ocksd vara ett tecken pé att termisk rusning har piborjats.

Beakta mojligheterna att omhinderta (fororenat) slack-/kylvatten.

Se nedan angiende transport av skadade fordon och batterier.



2.5 Brand i elfordonets framdrivningsbatteri.
Risk for, eller konstaterad, termisk
rusning. Utomhus

Huvndsakliga risker: inandning av brandrik, lingvarig/ svérslickt brand riskerar spridas till
omgivning

Beakta riskerna med kraftig rékutveckling. Arbeta med vinden i ryggen och
anvind flikt om det behdvs. Samtlig personal som befinner sig i riskomradet ska
anvinda andningsapparat. Observera att dven personer som kan vara fastklimda i
fordonet omedelbart behéver andningsskydd.

Om fordonet stir pa laddning avbryt denna genom att stinga av/koppla ur
stromkallan.

Bryt 6vriga strémbkillor 1 fordonet. Det dr batterier 12-, eller 24-volt avsedda f6r
motorstart samt eventuella back-up batterier. Minga av dessa batterier dr av typen
blysyra-batterier med innehéll av svavelsyra.

Slick brand i fordonets inredning pd vanligt sitt. Observera sirskilt att en brand
som hotar att sprida sig till littumjonbatteri bor slickas skyndsamt.

Pabotja slickning/kylning av fordonets framdrivningsbatteti. Sikra vattentillging
dé det beroende pa faktorer som inkapsling, placering av batteriet m.m. kan ga 4t
stora mangder vatten for att kyla ett batteri.

Friligg inte batteriet med utrustning som kan komma i kontakt med
batteriomslutningen och anvind inte dimspik eller liknande utrustning som inte ér
sarskilt avsedda och testade for batteribrinder da detta kan forvirra situationen.

Om méjligt mit kontinuerligt temperaturférindringar kring fordonets
framdrivningsbatteri med hjilp av en virmekamera for att utvirdera effekten av
slickning/kylning.

Nir branden dr slickt sa fortsitter ofta virmeutvecklingen under ling tid, och det
kan krivas lingvarig kylning med stora mingder vatten. Overvig méjligheten att
sinka ned fordon i vattenfylld container eller liknande.

Beakta méjligheterna att omhinderta (férorenat) slick-/kylvatten.

Nir framdrivningsbatteriet inte lingre visar nagon kraftig rékutveckling och
eventuell temperaturmitning visar pd ldga temperaturer kan kylningen avbrytas.

Se nedan angiende transport av skadade fordon och batterier.



2.6 Brand i elfordonets framdrivningsbatteri.
Risk for, eller konstaterad, termisk
rusning. Inomhus.

Huvndsakliga risker: inandning av brandrik, lingvarig/ svérslickt brand riskerar spridas till
omgivning, ansamiing av brandfarliga gaser, fritskador pa grund av brandriken

Beakta riskerna med kraftig rékutveckling. Férs6k om méjligt att ventilera
utrymmet. Utrym angrinsande utrymmen, och sitt dessa under 6vertryck om
moijligt. Samtlig personal som befinner sig i riskomridet ska anvinda
andningsapparat. Observera att dven personer som kan vara fastklimda i fordonet
omedelbart behéver andningsskydd. Minimera tiden f6r exponering av 16k och
skadliga amnen, arbeta p4 sd stort avstind som medges.

I hidndelse av att god ventilering ej kan dstadkommas kan gastit kemskyddsdrikt
behéva anvindas som en del av skyddsutrustningen.

Om fordonet stir pa laddning avbryt denna genom att stinga av/koppla ur
stromkallan.

Bryt 6vriga strémbkillor 1 fordonet. Det dr batterier 12-; eller 24-volt avsedda f6r
motorstart samt eventuella back-up batterier. Mdnga av dessa batterier dr av typen
blysyra-batterier med innehill av svavelsyra.

Slick brand i fordonets inredning pa vanligt sitt.

Pabotja slickning/kylning av fordonets framdrivningsbatteti. Sikra vattentillging
dé det beroende pa faktorer som inkapsling, placering m.m. kan ga at stora
mingder vatten fOr att kyla ett batteri. Men i vissa situationer bor dven en
Overvigning gbras om slickning eller en passiv insats dr det bista alternativet.
Overvig méjligheten att sinka ned fordon i vattenfylld container eller liknande.

Frildgg inte batteriet med utrustning som kan komma i kontakt med
batteriomslutningen och anvind inte dimspik eller liknande utrustning som inte ér
sarskilt avsedda och testade for batteribrinder di detta kan forvarra situationen.

Om mojligt mit kontinuerligt temperaturférindringar kring fordonets
framdrivningsbatteri med hjdlp av en virmekamera f6r att utvirdera effekten av
slickning/kylning.

Nir branden dr slickt sa fortsitter ofta virmeutvecklingen under ling tid, och det
kan krivas langvarig kylning med stora mingder vatten.

Beakta méjligheterna att omhinderta (férorenat) slick-/kylvatten.

Nir framdrivningsbatteriet inte lingre visar nagon kraftig rékutveckling och
eventuell temperaturmitning visar pd laga temperaturer kan kylningen avbrytas.

Se nedan angiende transport av skadade fordon och batterier.



2.7 Brand i energilager och i stora batterier
(tillverkning, forvaring/lagring). Risk for,
eller konstaterad, termisk rusning.
Inomhus.

Huvudsakliga risker: inandning av brandrik, lingvarig/ svirslickt brand riskerar spridas till
omgivning, fratskador pa grund av brandroken, ansamling av brannbara gaser, stromgenomgang

Inhimta information frin verksamheten/fastighetsigaren, insatsplaner,
dokumentation och andra killor som kan visa om och var littumjonbatterier finns,
och om det finns sirskilda anordningar f6r 6vervakning, slickning, nédstopp,
ventilation med mera.

Beakta riskerna med kraftig rékutveckling. Det kan, pd grund av explosionsrisk
vara mycket viktigt att sd snart som moijligt f6rs6ka ventilera utrymmet — giller
bdde inomhus och sirskilda anordningar utomhus. Utrym angrinsande utrymmen,
och sitt dessa under 6vertryck om mdijligt. Samtlig personal som befinner sig i
riskomridet ska anvinda andningsapparat. Minimera tiden f6r exponering av r6k
och skadliga dmnen, arbeta pa si stort avstind som medges.

Undvik att vistas i rum dér littumjonbatterierna finns, i andra fall 4n {61 en
livriddande insats. Det finns risk att utsittas f6r kraftig brand samt
strémgenomgang i och med att anliggningen kan vara strémférande.

I hindelse av att god ventilering ¢j kan astadkommas kan gastit kemskyddsdrikt
behéva anvindas som en del av skyddsutrustningen.

Slick brand i omgivande konstruktioner pa vanligt sitt och bevaka omgivande
utrymmen for att f6rhindra brandspridning,.

Pabotja slickning/kylning av battetier och battetiinstallationen. Sikra
vattentillgdng dé det beroende pa faktorer som inkapsling, placering av batteriet
m.m. kan ga 4t stora mingder vatten for att kyla ett batteri.

Om méjligt mit kontinuerligt temperaturférindringar i och kring batteriet och
batteriinstallationen med hjilp av en virmekamera eller eventuell befintlig
overvakningsutrustning for att utvirdera effekten av slickning/kylning.

Nir batteriinstallationen inte lingre visar nagon kraftig rékutveckling och eventuell
temperaturmitning visar pd laga temperaturer kan kylningen avbrytas. Bevakning
bér fortsitta under en tid efter tills andra atgdrder kan sittas in.



2.8 Transport av och uppstdllining av
skadade fordon och batterier

Vid transport av skadade batterier maste reglerna kring transport av farligt gods
foljas. Riddningstjansten 4r undantagen fran dessa bestimmelser om de
transporterar batterierna i anslutning till en riddningsinsats. Sker transporten
diremot av andra dn riddningstjinsten, med undantag av birgningsfordon som
transporterar skadade elfordon, miste bestimmelserna féljas. Mer information
finns pa MSB:s hemsida om farligt gods.

Transport av skadade elfordon som genomférs av birgningsfordon ir undantagna
reglerna for farligt gods i samband med rdddningsinsatser. Enligt information!3
framtagen av Bil Sweden sa rekommenderas bérgare att transportera skadade
elfordon till ndrmaste mirkesédterforsiljare.

Informera andra yrkesgrupper som dr inblandade under eller efter insatsen om
riskerna med elfordon. Vid uppstillning av elfordon efter insats ska de placeras sd
att en sekundirbrand inte utgér ndgon fara f6r omgivningen.

2.9 Efter insats4

Efter insatsen bor kontaminerade skyddsklidder (larmstill och understill) tas av
och placeras 1 en pase. Behall andningsskyddet pd sa linge det dr praktisk méjligt.
Det dr viktigt att anvinda handskar. En rekommendation ér att byta till rena klider
redan pd insatsplatsen och duscha snarast.

Om personalen har nigra eventuella symptom, ska personsanering pabérjas
omgaende med rikliga mingder tempererat vatten och sjukvarden ska kontaktas.

Utrustning och fordon kan behdva inspekteras och vid behov saneras om de har
varit utsatta for rok.

'3 hitp://www.elbilsinfo.se/bargare.
14 Se aven "ATGARDSKALENDER - Férst pa plats vid handelser med farliga &mnen CBRNE.
MSB1423” samt "Friska brandman — Skellefteamodellen forbattrar arbetsmiljon. MSB743”



3 Lastips

Nedan f6ljer en sammanstillning av ldstips avseende littumjonbatterier. Nagra av
tipsen har redan refererats till i texten ovan.

Elektriska fordon och riddning

https: ublikationer/elektriska-

fordon-och-raddning--en-inhamtning-av-
erfarenheter-fran-faltet-och-rekommenderade-

arbetssatt/

Fire Safety of Lithium-Ion
Batteries in Road Vehicles, RISE
Report 2019:50

http://www.diva-
portal.org/smash /get/diva2:1317419 /FULLTEXT
02

Strémpenetration av
riddningstjianstens skyddsklider
vid olika typer av kontamination

https://www.msb.se/sv/publikationer/strompenetr

ation-av-raddningstjianstens-skvddsklader-vid-olika-

tvper-av-kontamination

Comparison of the fire
consequences of an electric vehicle
and an internal combustion engine
vehicle

https:/ /hal-ineris.archives-ouvertes.fr/ineris-
00973680/document

Rekommendationer f6r hur den
krockade elbilen ska hanteras pa
olycksplatsen

http://www.elbilsinfo.se /raddningstjanst

Instruktion f&r birgare om
transport skadade elbilar

http://www.elbilsinfo.se /bargare
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