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MotorvEnsolycka pd M 61, Prasthn. »

Lancashirea, Storbritanien

1987-10=28
Ota Almgren
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/ ' Sammanfattning

f

Sammanlagt 13 personer omkom da en tankbil i h&g fart k&rde in i en
stillastdende bilkd pd M 61 strax utanfdr Preston, Lancashire, Stor-
britanien 1987-10-28.

Tankbilens kraft fick till f61jd att 7 ytterligare fordon pressades
samman i en stor h8g under en landsvdgsbro.

Det stora antalet d8dsoffer beror i hiig grad pa att en personbil in-
blandad i kraschen fattade eld och att branden spred sig till 8vriga
inblandade fordon.

Endast en av de omkomna dog pd sjukhus, &vriga dog i samband med
kollisionen eller av branden. :

Den enda del av de inblandade fordonen som klarade sig undan l&gor-

nas rov var tanken p& tankbilen. Denna inneh811 17.000 liter diesel
och klarade sig intakt genom olyckan.

Rdddningsarbetet begrdnsade sig efter avsldckning av branden till
losstagning av offren i bilarna.

En mycket stor insats genomfBrdes av polisen med identifiering av de
ddda samt kontakter med anhBriga och orolig allmdnhet.

Orsaken till olyckan kan sannolikt ledas till att tankbilschauffdren
aldrig uppfattat att trafiken framf8r honom stod stilla.

Ljusskyltar rekommenderade en higsta hastighet om 30 mph (ca 45 km).

Tankbilen h611 vid kollisionstillf&1let en uppskattad hastighet om
70 mph (ca 110 km).




Olyckan
Onsdag 1987-10-28, Preston, Lancashire, nordvdstra England

Motorvdgen M 6 fran Birmingham mot Glasgow 18per 8ster om staden.
Mindre vdgarbete har lett till att ett k8rfdlt, av tre pd motor-
vdgens norrgdende kdrbana, stdngs av. Viss kdbildning uppstédr. Denna
tendens mdrks &n tydligare pd M 61, ocksd trefilig motorvdg, som

leds upp gé M 6 strax sBder om vdgarbetet. Cirka 5 km frdn vig-
arbetet stdr norrgdende trafik i stort sett stilla pa M 61. Ljussig-

naler rekommenderar en sdnkning av hastigheten frén tilldtna 70 mph
(ca 110 km) via 60 mph (ca 95 km) ti11 30 mph (ca 45 km).

K1 13.00, fdraren av en tankbil Tastad med 17.000 Titer diesel upp-
mdrksammar inte, trots god sikt, den stillastdende trafiken utan kdr
rdtt in i kdn. Lastbilen hdller innan kollisionstillfdllet en upp-
skattad hastighet om 70 mph (ca 110 km). Inga bromsspdr syns pa
olycksplatsen.

Det f®rsta fordon tankbilen trdffar dr ytterligare en Tastbil. Dessa
tvd tunga fordon plogar sedan sex personbilar framfér sig cirka 30
meter. Det hela stannar under en landsvdgsbro. Personbilarna staplas
ovanpd varandra till tre fordons h8jd. Ndgon av personbilarna bdrjar
brinna, branden sprider sig snabbt till 8vriga inblandade fordon.

Forst anldndande enhet till olycksplatsen &r en polispatrull. Ej in-
blandade trafikanter jobbar med att hjdlpa ut drabbade ur de krocka-
de bilarna som &nnu inte ndtts av branden. Polismdnnen gdr f8rsdk
att sldcka branden med sina handbrandsldckare men misslyckas.

Vid brandkdrens framkomst brinner bilarna kraftigt, den enda del som
inte brinner &r tanken pd tankbilen. Denna har klarat sig oskadd
genom den hdftiga kollisionen. Man konstaterar att ingen som finns
kvar i bilarna kan vara vid 1iv.
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Firemen and police attending the wreckage of a petrol tanker and other vehicles after yesterday’s crash in ﬁic'h 12 people were killed on the M61 ng:rnph- James Milne)
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Fordon

T Tankbil, Ford 1981-82
amn. fordonet besiktigat en vecka innan olyckstillfdllet

2. Lastbil, Volov 1981-82
3 Personbil, Austin Metro 1986-87
4, Personbil, Datsun 1980-81

5 Skdpbil, Iveco
6. Skdpbil, Ford transit

7 Personbil, Citroen

8. Personbil, Ford Fiesta

Offer Tistade i den ordning de flyttats;

Fordon 4 en - baksdtet
3 en - fdraren
6 en - féraren

en - passagerare fram

7 en - fbraren
en - baksdtet

8 en - baksdtet
en - baksdtet
en - baksdtet
en - baksdtet
en - passagerare fram
en - fBraren



Alarmering

Férsta larm inkommer till en Tokal brandstation strax efter olyckan
via en mobiltelefon. Larmet uppfattas som en bilbrand pd motorvégen.

Brandkdrens larmcentral meddelas och larmet gdr vidare till polis
och ambulans.

Brandf8rsvar, polis och ambulans har egna larmcentraler. Larmsamtal
pa telefonnummer 999 leds via en telefonist till berdrt rdddnings-
organ.

Efter forsta larmsamtalet inkommer fortl8pande ytterligare larm frén
olycksplatsen till de respektive larmcentralerna.

Brandfdrsvarsinsats

Vid olyckor p& motorvdg skickas alltid fordon frdn tvd stationer.

I detta fallet skickas en sl&ckbil och en rdddningsbil frdn brand-
stationen i Chorley sBder om olycksplatsen samt en sldckbil fran
brandstationen i Bamber Bridge norr om olycksplatsen.

Forst anldndande enhet ankommer till olycksplatsen ca 10 min efter
larm. Man begdr f8rstdrkning och ytterligare enheter sdnds till
platsen tillsammans med divisional officer John Dobbs som kommer att
leda brandfrsvarets insats.

Vid ankomst kan man konstatera att olyckan dr av allvarlig art med
manga fordon inblandade. Bland dem tvd lastbilar, en av dem en tank-
bil, tvd skdpbilar samt ytterligare flera personbilar. Man kan inte
avgdra exakt hur mdnga bilar eller personer som dr inblandade pga
den rdra fordonen ligger i, flera av dem under andra. Bilarna
brinner bra och man oroar sig for innehdllet i tankbilen. Tanken har
inte pdverkats av kollisionen och branden, men f&rarhytten brinner.

Ett mellanskumtdcke 13ggs runt tanken f8r att skydda den och branden
sldcks med tre vattenstrdlar med 1dttvatteninblandning.

Ldttvattnet ger bra resultat och branden sl1ds snabbt ner.
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Fordon som inte innehdller nédgra offer flyttas for att losstagning
av ddda i de brdnda fordonen ska kunna pdab8rjas.

Bron som 18per Bver olycksplatsen har pdverkats av branden sdtill-
vida att betongstycken sprdngts loss. Armeringen ligger Bppen och
smd bitar av betong fortsdtter att falla ner. FBr att hd1la bron och
Bvriga sdkerhetsrisker vid rdddningsarbetet under kontroll avdelas
ett sdrskilt sdkerhetsbefdl med enda uppgift att bevaka rdddnings-
personalens sdkerhet under arbetet.

Smabrénder fortsdtter att flamma upp ifrdn fordonen och slangar och
personal hd11s i beredskap f8r att s13 ner dessa.

Innan losstagning av ddda_och upprﬁining pdbBrjas tas en kontakt med
polisen och ett polisbefdl knyts till brandbefdlet f&r dokumentation
innan ndgot flyttas. Bilar och offer &r br@nda bortom igenk&nnande

och arbetet mdste genomféras metodiskt for att m6jliggbra senare
identifikation.

Man bSrjar med de fordon som Tigger Bverst i hdgen och férst efter
att alla offer flyttats frdn fordonet flyttas sj&dlva fordonet och
arbetet kan gd vidare till ndsta bil. Vid ett av dessa til1fdllen
uppmérksammas tvd stora gasoltuber inne i en skdpbil och arbetet med
losstagning avbryts tills tuberna kylts och avldgsnats.

K1 17.55 kan man slutligen faststdlla att totalt dtta fordon har
varit inblandade och antalet offer i bilarna uppgdr till 12.

Ambulans och sjukvdrdsinsats

K1 13.14 inkommer larm till ambulansorganisationens larmcentral.

Larmet mottas som en bilbrand och ambulans s&nds till platsen. Fler
samtal inkommer och dessa indikerar en allvarligare olycka varfdr
fler ambulanser sdnds till platsen. Man larmar dven ett operativt
befdl som kbr till platsen.




Totalt anvdndes 8 ambulanser och man kan i ett inledande skede
transportera bort sex skadade personer, varav tvd sittande.

I ndgot fall arbetar man ganska 1dnge med att stabilisera en patient
pa plats innan transport till sjukhus.

Samtliga skadade fdrs till Royal Preston hospital, som inrymmer ndr-
maste akutmottagning. Mottagandet av de sex skadade medf®r inga
problem for sjukhuset med hd@nsyn till kapacitet och resurser.

Sjukhuset har efter katastroflarm m8jlighet att ta emot 50 skadade.
Ndgot sddant larm dras inte vid detta ti11fdllet. Man har &ven mdj-

Iighet att skicka ut l1dkarteam, detta utnyttjas inte heller i det
aktuella fallet.

P& sjukhuset dor pd torsdagen en av de inblandade pga sina skador
varfdr den totala dddssiffran i olyckan stannar vid 13.

Polisinsats

Polisen i Storbritanien spelar ur ledningssynpunkt samma roll som
brandférsvaret i Sverige. Dvs vid rdddningsarbeten som genomfdrs i
samverkan mellan flera olika rdddningstjanstorgan har polisen det
bvergripande ledningsansvaret.

Sa fort omfattningen av olyckan blir kdnd spdrras motorvdgen av i
bdda riktningarna. A1l trafik leds pd andra vdgar runt olycksplatsen.

P& sjdlva olycksplatsen begrdnsas polisens arbete till att hindra
til1str6mmande press och allmdnhet frdn att stdra rdddningsarbetet.
Man f61jer &ven och dokumenterar losstagningen av de ddda for att
senare kunna identifiera kropparna.

Polisen har &ven personal pd sjukhuset, dels pd akutmottagningen
dels pd bdravdelningen. P3 bdravdelningen gbrs f6rstk till vidare
identifiering av kropparna.




P3 polishdgkvarteret i Lancashire Oppnas ett sdrskilt telefonnummer
for allmdnheten. Den stdrsta svdrigheten i polisens arbete dr prob-
lemen i samband med identifiering av didsoffren. Pga branden som to-
talt foérstdrt bilarna och svart skadat kropparna har man i stort
sett inga andra uppgifter att g& pd &n chassie och motornummer.

Olyckan fdr stor uppmdrksamhet i nyhetsmedia i vilka dven telefon-
nummret f8r allmd&nheten annonseras och man uppskattar att polisen
det férsta dygnet efter olyckan fdr mottaga omkring 7.000 samtal

ifrdn personer, oroliga fOr att anhdriga och vdnner kan ha varit in-
blandade i olyckan. Alla samtal i vilka man inte direkt kan fast-

stdlla att personen den uppringande frédgar efter inte varit inblan-
dad i olyckan protokol1fdrs och uppgifter om och signalement pd den
efterfrdgade samt uppgifter om den uppringande tas. Dessa protokoll
paras sedan ihop med uppgifter ifrdn olycksplatsen och sjukhuset.

I samtliga fall som protokol1f8rs 1dmnas besked allteftersom man far
bekrdftat att ndgon verkligen varit inblandad i olyckan eller mot-
satsen.

For varje fordon och/eller familj som varit inblandad i olyckan
knyts ett polisteam. Detta bestdr av tre poliser, en polis som
agerar som familjens kontakt med myndigheterna, en polis for identi-
fiering av de inblandade samt en polis f@r undersdkning av fordonet.
Detta &r rutin vid alla trafikolyckor med allvarligare f81jder.

Den polis som agerar som kontaktperson stdr till respektive familjs
férfogande sd l&nge denne anser sig behBva hjdlp, dvs en period som
kan b1i mycket 1dng.

Vid denna olyckan lyckas polisen faststdlla den sista identifie-
ringen under torsdagen, dvs ungefdr ett dygn efter olyckan intrdffat.

Information till massmedia

P3 polishBgkvarteret Gppnas dven ett pressinformationsrum.

Informationen till massmedia forefaller i vdsentliga delar ha varit
tillrdcklig. Nyheten kom ut snabbt och fick ett omfattande utrymme i
nyhetsmedierna. De uppgifter som figurerar i pressen dr riktiga.

Under ett til1fd1le d& Tosstagningsarbetet fortfarande pdgdar kommer

en hdgre siffra pd antalet déda ut i radion &n polisen anser bekrdf-
tat. Kdllan spdras till ambulanshtgkvarteret som far sina uppgifter

peér.radio ifran olycksplatsen. Polisen tar sina uppgifter ifrdn bdr-
huset dir dddsfallet konstateras och kroppen registreras. Efter kon-
takt med ambulanshdgkvarteret trdffas en Sverenskommelse om att all

information til1 massmedia skall gd via polisen fdr att undvika att

missférstdnd uppstdr och felaktiga uppgifter kommer ut.

P& sjukhuset bevakar polisen bdrhuset och de avdelningar till vilka
de skadade fdrts. Detta fOr att undvika att journalister och fram-
férallt fotografer forstker att ta sig in. Atgdrden vidtas pga
ddliga erfarenheter frdn tidigare olyckor.



Vart att notera;

Samtliga rdddningstjénstorgan var vdl fSrberedda och reagerade
snabbt och adekvat pd det uppkomna ldget.

Detta var inte fdrsta gdngen en allvarlig olycka av denna art in-
tréffade i omrddet varfdr man tidigare haft mdjligheter att samman-
std11a erfarenheter och planera for ndsta hdndelse.

Polisens arbete med information till allmdnheten och det absolut se-
ridsa sitt med vilket man mottog alla samtal och frdgor dr intres-
sant. Intressant &r dven det team man knyter till varje drabbad
familj. Vid mitt bes8k beskrev man denna verksamhet som en form av
mdnsklig restvdrderdddning och man hade sedan tidigare erfarenhet
kunnat konstatera ett mycket tillfredsstdllande resultat.

Anmdrkningsvdrt &r att man mycket sdllan och endast undantagsvis
sdtter tvingande hastighetsbegr&nsningar i anslutning till vdgarbe-
ten pd motorvdgar. Istdllet anvdnder man sig av rekommenderad ldgsta
hastighet, nagot som respekteras daligt av trafikanterna. T

Motorvdgar betraktas som sdkra ur olyckssynpunkt mot bakgrund av den
hoga kvalité dessa i allmdnhet hdller samt separeringen av trafiken.
Dock mdste man komma ihdg att de hBga hastigheterna skapar svdra
olyckor ndr dessa va@l intrdffar.

Speciellt bdr dessa risker beaktas vid motorvdgndt ndra eller inne i
tdtort med hdg trafikintensitet och stadsbild kdnslig for riskexpo-
nering exempelvis vid en trafikolycka med farligt gods inblandat.





