Utvardering av raddningstjansten i Klippan och
Astorps kommuner vid insats pa E4:an pa
Tranarpsbron 20130115.
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Bilagor
Bilaga 1 — Avvikelse utredning gallande stn Klippan.................

Bilaga 2 — Avvikelse utredning géllande stn Astorp...................

Insatsutvarderingen ar gjord av:

Tommy Rydén, brandinspektor pa Raddningstjansten i Klippans kommun. Arbetar
med férebyggande inom Klippan och Astorps och har genomgatt kursen Kvalificerad
olycksutredningsmetodik, 7,5 hp, karlstads Universitet 2012.

Klar 2013-06-26



1. Sammanfattning.

Den 15 Januari 2013 strax innan kl 11.00 backar R&ddningstjansterna i Klippan
och Astorp in efter trafikolycka p& E4:an vid Tranarpsbron pa norrgéende
korbana. 2 bilar har fatt lattare skador och sjalv tagit sig ifran platsen.

Kl 11.04f&r Astorp och Klippans Raddningstjanster ett niva 3 larm
Trafikolycka-flera fordon, det ar 5-6 lastbilar pa E4:an norrgaende korbana vid
Tranarpsbron. Vaglaget ar mycket halt pa plats samt det ar mycket kraftig
dimma med max 20m sikt.

Olyckan utvecklas fran 5-6 fordon i norr gaende korbana kl 11:04 nar larmet
kom till SOS, till att omfatta bade norr och sédergaende kdrbana med totalt 78st
fordon inblandade kl 11:30 d& trp Ostra ljungby och trp Astorp norra stangs av
och dvrig trafik leds om till annan vég.

En person omkommer i norrgaende korriktning, 2 brandman skadas en i norr
och en i sodergaende korriktning. 2 ambulans personal skadas i sédergaende
riktning. Dessutom avtransporteras ca 17 personer med ambulans fran
olycksplatsen med olika omfattande skador till sjukhus fér undersokning.

Olyckan pagar mellan 11:00 till 15:49 nar Raddningstjansten avslutas. Efter
15:49 tar polisen och restvarderaddningen Over for det fortsatta arbetet att roja
bron.

2. Syfte.

Omfattningen av olyckan har foranlett att ett antal myndigheter och
organisationer kommer att genomfora utredningar inom sina omrade (bla. MSB,
Polisen, Trafikverket, AG olycksutredning SKNV).

Med tanke pé detta s& kommer Klippan/Astorp Raddningstjénst att genom féra
en insatsutvardering med Fokus pa de egna styrkornas agerande fore, under och
efter insatsen.

Malet &r att skapa erfarenheter som kan ge viktiga framgangsfaktorer for ett
sakert och kvalitativt arbete vid liknande insatser.



3. Metod.
Vi anvander oss av avvikelse utredning.

Undersokningen bygger pa intervjuer med olika personer som varit pa olycks-
platsen fran Klippans Raddningstjanst och Astorps Raddningstjanst. SOS-
rapport, insatsrapporter, instruktioner och rutiner lokalt samt for
raddningstjansterna i Skane nordvast.

4. Avgransningar.

Utredningen ar riktad mot hur det egna arbetet fungerat fore, under och efter
insatsen.

5. Avvikelser.

Se bilaga 1(Klippan).
Se bilaga 2(Astorp).
Saker skadeplats:

Att arbeta och befinna sig pa hoghastighets vagar innebér en stor risk. Har ror
sig mycket fordon (bilar och lastbilar) i hdga hastigheter med stora krafter i
rorelse. Nar man sen lagger till yttre faktorer som dimma och kyla blir
situationen ytterst komplex. Arbetsmiljon for alla som befinner sig inom
skadeplatsen maste ha hdg prioritet!

Under raddningsinsatsen far vi 2 st skador pa egen personal samt 2 personal pa
ambulansen som skadas.

Efter det att raddningsinsatsen pabdrjats sa fortsatter olyckor att ske i
skadeomradet och 3 av skadorna pa personal kommer av att bilar/lastbilar kor in
i olycksomradet okontrollerat. Enligt samverkan sa skall polisen sta for
avsparrning, men i forsta laget sa sakrar vi med tankbil med olycksskylt pa samt
olyckstalt och varningslampor. Rutinerna idag sager att tankbilen skall stallas
upp for att vara ett narskydd for personalen pa olycksplatsen.



Slutsats:

Enhetliga rutiner for hur arbete pa 2:1 eller 2:2 vager skall sékras bor finnas!
Rutinen bor galla Raddningstjanst/polis/ambulans for att sékerstélla att
avsparrning sker bade sakert och for samhéllet kostnadseffektivt.

Utrycknings kérning.

Pa vag ut till olycksplatsen ar sikten valdigt dalig och detta blir en bidragande
orsak till att 8640 kolliderar och 6610 haller pa att kollidera.

1180 och 6610 beréttar hur man blir omkorda av andra fordon under utryckning.
Slutsats:

Kraven pa forarna under utrycknings korning &r stora och detta visar pa att
évning och utbildning for forarna behdvs och maste vara aterkommande.

Rakel.
Indelningen av RAPS dr idag fordelad enligt Rakelgruppen Skane.

Idag har Klippan Raps 46 och Astorp Raps 48. Problemet som uppkommer héar
ar att SOS slar for larm pa Raps 48 och larmet sen pa Raps46. Detta kan
innebéra att en del styrkor pa vég fram inte far det totalinfo som SOS gar ut
med.

Avsteg fran sambandsrutinen i SKNV gjordes eftersom man inte gick 6ver pa
insatskanal som man ska utan ligger kvar pa Raps 46 med hela insatsen.

Det var problem med att fa kontakt med raddningsledaren pd RAKEL under
insatsen.

Slutsats:

Rakel ar en forbattring jamfort med radiosystemet som fanns tidigare, men
systemet ar kansligt och rutiner som Raps talgrupper kan innebéra att viktig
information tappas.

Avsteg fran sambandsrutinen har nog inte paverkat olyckan namnvart.



Egen skadad personal stannar kvar pa skadeplatsen.

Personal som varit inblandad i kollisionen med 8640 &r fortsatt med i
raddningsarbetet under ca 2h. Han far fragan om han kénner sig ok och han
uttrycker sjalv att han vill vara kvar pa skadeplatsen.

Slutsats:

En person som varit inblandad i en kollision med krafter som pa 8640 skickar vi
normalt ivég till sjukhus for kontroll.

Egen personal som hér ar inblandad i en kollision och stannat kvar pa skadeplats
bor ersattas eftersom deras status ar svar att bedéma pa plats.

Nodlarm pa Rakel.

Vid nddlarmning via Rakel fick den larmande ingen kvittens eftersom rutiner for
nddlarm saknas.

Slutsats:

Rutiner for nodlarm via Rakel bor uppréttas i dessa bor det framga vem som
skall hantera larmet och vilka atgarder som skall vidtas.



Bilaga 1

Klippan
Avvikelse Risk-Problem Beddmning
Ingen info pa rakel pa vag ut. Dalig info och forberedelse mojlighet pa vag S3,P3
fram till olycka. Far man ingen info/total larm kan
1 man inte borja arbeta i bilen pd vag ut.
moter fordon under omkoéring i | Risk for kollision med andra trafikanter. S3
o | délig sikt pa vég ut pdlarm
Styrkeledare skriker till forare Fortroende kris, Uppstressad arbetsmiljo P3
3 |under framkorning
Omkdrda av bil under En forare som kor under utryckning kan bli P1
utrycknings korning pa vag till |stressad av att det kommer fordon och kér om
4 |skadeplats det egna fordonet under utrycknings korning.
Kraftig dimma, dalig sikt Risk for att kora raka ut for situationer som man | S1,P1
5 inte kan forutse.
Styrkeledare beordrar forare att | Kollisions risk for bade egna fordon och andra S3,P3
stanna bilen nu och i trafikanter.
g |vansterfilen.
Lastbil kolliderar med Personskador. Forvantad raddningspersonal S3
7 |ambulans framfér 6610 som
Styrkeledare lamnar bilen utan | Fortroende kris. Arbetsledare har S3,P3
g |order till styrkan arbetsmiljéansvar.
Personal upprord 6ver att vara | Personskador.
9 utsatta for fara
Skada pa styrkeledare Personskador. H1
10
Fortsatt arbete utan Saknas arbetsledare P2
11 |Styrkeledare.
Fortsatta kollisioner i Personskador. S1
12 |skadeplatsen.
oorganiserat raddningsarbete | oklar ledningsférdelning ej kdnd ut bland P2
pa skadeplatsen raddningspersonalen under stora delar av
13 olyckan.
Skadadef/inblandade ror sig in | Personskador. Sakerheten pa skadeplatsen ar
och ut ur skade omréadet. svar att uppratta nar det far rora sig inblandade
14 fritt inom skadeomradet.
ingen tf styrkeledare under lang | Saknas arbetsledare P2
15 |tid under arbetet.
Polisen kvitterar nédlarm pa saknas rutiner for hantering av nédlarm via rakel | S1,P1
16 |rakel terminaler i drift.
Ingen saker skadeplats Risk for att oskadade och raddningspersonal
17 skall forolyckas inom skadeomradet.
styrkor far ingen kontakt med kontakten med RL var bristfallig for sédergaende | S2,P2
8680 eller RL parakel eller korféalt under stora delar av olyckan och bla.
telefon. Klippan styrkan arbetade utan arbetsledare
under en ganska lang tid av olyckan. Avsteg fran
sambansdrutinen SKNV gjordes eftersom man
Iag kvar pa Raps 46 och inte pa insats kanal som
18 forut bestamt.
lang tid till sektors indelning/ oklar ledningsfdrdelning ej kéand ut bland S1,P1
oklar sektorsindelning vilket raddningspersonalen under stora delar av
19 |ger en oklar arbetsfordelning. olyckan.




Bilaga 2

Astorp

Avvikelse Risk-Problem Bedtmning
I o Dalig info och férberedelse mojlighet pa vag fram
Inogep kommunlkgtlon pa Rakel till olycka. Far man ingen info/total larm kan man | S3,P3
pavagen ut, totalinfo saknades |. s S -
inte borja arbeta i bilen pa véag ut.
1
Kraftig dimma, dalig sikt _Rlsk for a.t.t kora raka ut for situationer som man s3
inte kan forutse.
2
kollision med lastbil under Risk for person skador pa egen personal och s3
utryckning. andra trafikanter.
3
brandman som varit Bedomning av skada pa egen personal maste H1
4 |avsvimmad. goras.
kontakten med RL var bristfallig for sédergaende
korfalt under stora delar av olyckan och bla.
- Klippan styrkan arbetade utan arbetsledare
gggcl)nE?Gelnokontakt med under en ganska lang tid av olyckan. Avsteg fran | S2,P2
' sambandsrutinen SKNV gjordes eftersom man
lag kvar pa Raps 46 och inte pa insats kanal som
5 forut bestamt.
Brandman lyfter ut person sjalv
6 |fran 8640. kan ge problem med rygg och kroppsskada H1
o : . saknas rutiner for hantering av nédlarm via rakel
larmar pa rakel ingen kvittens. . Lo S1
7 terminaler i drift.
Brandman &ker inte vidare till
sjukhus efter inblandning i Risk for skador pa egen personal H1
8 kollision.
9 ihjal klamd person i olyckan. Trauma P1
overtackning av dod person i Trauma P1
10 |olyckan.
avvaktar i sdkerhet tills det
S3
1 slutar krocka runt oss
TEor att k?IIeger phwt pakorda Trauma P1
12 | pa motstaende kdrbana.
mycket drivmedel pa Risk fér antandning av drivmedel i olycksplatsen. | S2
13 arbetsplatsen/skadeplatsen. 9 ycksp :
hantering av nédlarm viarakel |saknas rutiner for hantering av nédlarm via rakel
14 | oklart. terminaler i drift.
Ihnsat_sen kvar pa Raps 46 under Avsteg frdn sambands planen i SKNV P3
15 | helainsatsen.




