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Sammanfattning

Kap 3”7 Sammanfattning av begransningar”

Ett tydligt, val avgréansat och gott formulerat projekt borgar for att

resultatet faller val ut.

Det &r va egen definition av typolycka som géller i rapporten. Den enda typolycka som vi
tagit fram som stammer med Maséttningsmodellens definition ar " Ras/skred” .

| omvérldsanalysen graderar vi sannolikhetsbedomningen i & och graderingen av
konsekvensbeddmning genom per sonskador/dodsfall.

Vi rekommenderar att revidering av larmplaner (HT-planer) utfors nar brandforsvaret
bestamt sig och dessutom inférskaffat utrustningen till tung réddning. Daforst vet man om
man behover revidera larmplanerna (HT -planerna)

Kap 4 " Tidigare studier och andra raddningstjanster”

Vi pekar pade saker vi anser Stockholms brandforsvar bor se dver i framtiden.
Resursforteckning éver verktyg/material i regionen och inte minst samlad 6versikt pa
majligheter att transportera verktyg/material i vaglos terrang. Samverkan med lokala
entreprendrer sasom Trainmaint, Assistancekden, Forsvaret, BRB, lokala entreprendrer
med fler. Enkla vagnar for transport av passagerare, skadade, raddningsutrustning,
brandpersonal m.m. bor finnas vid langa tunnlar och vid de tillfallen en olycka intraffar i
terrang och g farbar vag finns att tillga Utveckla enkla rutiner for insatser vid vaglos
terrang. Utbildning i tung raddning och daspeciellt tdgolycka. Var klipper man bast? Hur
utrymmer man t&y som ligger ner, mm?

Kap 5.1.1 " Sammanfattning av typolyckor”

Grundat pastatistik har vi har valt ut last/tankhbil, buss, t&gy/pendeltd olycka och ras o
skred som typolyckor.

X 2000 och Arlanda X-pressen raknas inte in i tagolycka som typolycka pagrund av deras
speciella forutsattningar .

Kap 5.1.2 " Sammanfattning av verktyg/material

Stockholms brandférsvar hdler paatt successivt att byta ut de aldre raddningsbilarna dar
aldre hydraulverktyg finns, med nya exemplar av raddningsbil 2000

Sockholms brandforsvar klarar att klippa loss fastklamda personer i cirka 90% av alla
last/tankbil solyckor med de klippverktyg som finns paraddningsbil 2000.

Nacka brandfdrsvar har en kombinerad kran/raddningsbil (3-axlad) och utrustningen pa
kranbilen &r anpassad for samverkan. Nacka har aven en fyrhjulsdriven traktor (WWimek)
for insatsi terrang.

P& Agesta st& en verktyg/materialcontainer sominnehdler verktyg/material som kan
behovastill en storre, langvarig insats vid en brand. RUBH-materialet (raddningstjanst
under hojd beredskap) st& i ett ” mobiliseringsforrad” cirka 250 meter frén Agesta
Brandforsvaret har varit delaktig de raddningsoperationer som utforts genom SRV i de
jordbavningsdrabbade omrédena i Europa. Hundekipage (hund + hundférare) frén




Roser sbergsomrdlet har anvants under insatserna och dessa kan formodligen anvandasi
ett skarp lage i Stockholms- regionen. Vi rekommenderar brandforsvaret att ta tillvara pa
de kunskaper som finns inom de egna leden vad géaller raddning av instdngda méanniskor i
ras/skred!

| Attunda brandforsvar finns dressiner utplacerade pabrandstationerna i Jarfalla och
Upplands Bro

Sen ndgra & tillbaka har Jarfalla brandforsvar monterat in RUHB-materialet i bilarna. De
anvander speciellt klippverktygen och de har bara goda omdémen om ver ktygen.

Kap 5.1.3 ” Sammanfattning av samverkan”

Trainmaint lyfter tillbaka t&y paspa& och har utrustning ytterligare utrustning som anvands
vid barning och réjning.

Tayia AB bargar & Citypendeln och har ocksaytterligare utrustning.

BRB organiserar |okala entreprendrer som ska hjélpa till vid kris och krig.
Helikopterassistans vid tung transport av material kan bli ett stort problem, speciellt
nattetid.

Kap 5.2.1 " Sammanfattning omvér|dsanalys’

Nya spa, tunnlar, planerade trafiklsningar sdsom tunnlar, leder, etc. kommer att 6ka
behovet av kvalificerade insatser .

Nya kommunikationspunkter skapas, trafikintensiteten och resandestrmmen 6ka med till
exempel tvavaningstdy i trafik.

Nya pendeltdy tasi drift om n&got & i Sockholm.

Banverket utsatt for nedskarningar som p&verkar banornas underhdl och darmed 6kar
sannolikheten for en eventuell olycka med spabunden trafik

Tidspress for entreprendrer kan bli en framtida kélla till rasolyckor, liksom apterade
attrapper med méjlig sprangverkan.

Kap 5.2.2 " Sammanfattning typolyckor”

Vi ser inte att det kommer att uppstanya typolyckor, men sannolikheten for spabunden
olycka eller ras Okar.
Nya for donskonstruktioner stéller kade krav paraddningspersonal i losstagning.

Kap 5.2.3 7 Sammanfattning verktyg/material”

Stockholms brandforsvar € sta infor nggot skriande behov av stora méangder nytt eller
annorlunda material till tung raddning. Daremot ser vi ett behov av att komplettera redan
existerande material.

Forslag finns att en lastvaxlarcontainer inreds for tung raddning och placeras paantingen
en brandstation eller Agesta.

Forslag finns ocksa paandra sétt att transportera verktyg/material, som bor varderas
innan beslut tasi fragan.




Kap 5.2.4 " Sammanfattning av samverkan”

Brandforsvaret bor i storre utstrackning jobba med dem som” ager problemet” och finna
gemensamma ldsningar.

Kap 7 ” Konklusion”

Som laget ar idag inom Stockholms brandférsvar skulle en vinst goras genom att
organisera/koncentrera verktyg/material for tung raddning paett enda stélle, inklusive att
en brandstation fa det fulla och hela ansvaret for att underhdla och utbildasi tung
raddning (paen hogre niva) Ytterligare vinster ar att samverkan kan samordnas och
resurslistor framstallas eller kompletteras saen bra 6versikt uppnas.

Genomférs rapportens foreslagna forandringar kommer for modligen Sockholms
brandforsvar att stabéttre rustade och utfora en effektivare raddningsinsats for de skadade.




Forord

Nytt jobb, ny stad och nya rutiner kan ibland upplevas som en utmaning. | mitt fall kan jag
siga att utmaningen blev mindre av det faktum att jag blev vadigt val mottagen i Stockholms
brandforsvar. En bra miljo att jobbai &en om tillgangen paménniskor inte &r
tillfredsstéllande under sommarménaderna.

Projektet har skiftat karaktar under min korta tid pastationen och det har inte alltid varit 14tt
att finna végen fram, varken i projektet eller till matsalen!

Tack vare erfaret folk bale utanfor och innanfor Johannes vaggar kan jag leverera, om &n inte
en slutlig rapport, sai allafall ett forslag palGsningar av det problem/fragor som projektet
behandlar.

Kunskapernajag har forvarvat i projektet & ovarderliga och jag rekommenderar Stockholms
brandforsvar att fortsétta ta in projektanstéllda till kommande sommar/rar.

Ett tack riktas till brandférman Magnus Raask, min projektledare, som ordnade jobbet.
Likasaett tack till brandingenjor Stefan Wesley (klok man!) vid Nacka brandforsvar,
brandforman Tomas Andersson vid Gada brandstation i Storgéteborgs raddningstjanst och
Jorgen Nicklasson vid Banverket i Borlange.

Sen finns en hog med manniskor paJohannes brandstation och en mangd andra intressenter
som berikat mitt arbete med synpunkter och goda ra och jag skulle viljanamnaer ala
Tyvarr har jag inte samycket papper, men ett tack till Er andd
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Olyckor med behov av tung raddningsutrustning intraffar relativt sllan men historien har
visat att dessa olyckor kan medfora stora konsekvenser med omfattande resursbehov. For att
optimera raddningsinsatser, ekonomiskt och resultatmassigt, vid olyckor inom omrédet kravs
en va genomtankt organisation, 1amplig utrustning och utbildning. Brandforsvaret har erhdlit
materiel for réddningstjanst under hojd beredskap (RUHB), mycket av denna utrustning boér
kunna nyttjas i dessa sammanhang.

1.2 Syfte

For att optimera raddningsinsatser, ekonomiskt och resultatmassigt, vid olyckor inom omralet
tung raddning®

1.3M4d

Projektets dvergripande ma &r att redovisa riskerna for olyckor dér tung raddningsutrustning
beh6vs samt se 6ver de resurser som finns inom Stockholms Brandférsvar® samt samverkande
kommuner. Detta for att redovisa ett beslutsunderlag for behovet av en tung raddningsenhet
samt vilka typolyckor® denna ska arbeta mot och ett grundldggande materielbehov. Arbetet
ska gdllaframst Stockholms Brandférsvar med fokus pafredstid. Nyttjande av RUHB-
materiel och samutnyttjande av specialutrustning inom region och lan ska vara ett ledord .

Frégor att besvara:

1. Hur storarisker finns for olyckor med omfattande eller speciella raddningsbehov?
2. Vilkatypolyckor kan identifieras?

3. Vilkaresurser finns for att klara identifierade typolyckor (Har under, se dver eventuel It
nyttjande av RUHB- materiel inom Stockholmsbrandférsvar och inom region och 1an.) Kan

1 Vi har valt att arbeta med fyra olyckscenarior, dessa ar valda satt de ska técka sdstort material- och
kunskapsomrale som majligt. Vi har kallat dessa for typolyckor.

2 stockholm, Solna/Sundbyberg, Nacka, Varmd 6, Lidingo

3Vi har valt att arbeta med fyra olyckscenarior, dessa ar valda satt de ska técka sdstort material- och
kunskapsomrade som méjligt. Vi har kallat dessa for typolyckor.

Av Henry Linnsén
Projektanstalld brandingenjdrstuderande
sommaren 2001



man dessutom anvanda 6vriga samhallsresurser och/eller lokala entreprenérer och vad kan de
erbjuda?

5. Vilkaresurser skulle behovas for identifierade typolyckor? Ny tung réddningsenhet?
N &gon av vaa raddningsbilar med kraftigare verktyg?

6. Ska v&a larmplaner (HT-planer?) revideras?

7. Vilken ambitionsnivaska galla for tid till framkomst, stationsplacering, sabarhet?
8. Vad medfoér en "tung réddningsenhet”, rent ekonomiskt?

9. Vilka framtida besparingar kan géras genom gemensamma investeringar?

10. Hur ska kostnaderna fordel as?

Frayorna besvarasi tur och ordning i diskussionsdelen.

1.4 Metod

Inventering av nuldge och behov genom tolkning av statistik, litteraturstudier, intervjuer,
studiebesok och nyttjande av experter. En enkét har sants ut till tre brandstationer.
Omvarldsanalys som syftar till att forsoka spaframtiden avseende utveckling av typolyckor,
eventuella nya verktygsbehov, samt i vilken utstrackning samverkan kan utokas.

4 HT-plan = Handel setyp. Samma sak som larmplan fast olika uttryck.



2. Rapportindelning

Rapporten startar med att beskriva bakgrunden, syftet och mdet med projektet. Vidare
avhandlas vilka eventuella tidigare erfarenheter som & upplevdai sammatema och hur andra
réaddningstjanster i Sverige, Norge, Tyskland och Danmark har jobbar-/at med tung raddning.

Dérefter redovisas de begransningar som projektet omfattas av.

Rapporten fortsatter med att redovisa nutid, och i det inga att visa vilka typolyckor som
Stockholms brandférsvar r&ar ut for och vilken typ av verktyg/material som finns och
anvands i insatserna for tung raddning. En hel hég med statistik frén Connex®, SJAB®,
Brandforsvarets egen statistik /, VVagverkets har 14sts igenom. Materialet har inte bearbetats
vetenskapligt utan vi har forsokt se efter om det finns en trend i statistiken for att bilda sig en
uppfattning om hur ofta, var och nér olyckorna intréffade.

| nutidsredovisningen inga att titta pavilken typ av samverkan som Stockholms brandforsvar
har i héandelse av en tung raddningsinsats och hér har vi ringt runt till de instanser som hjél per
den spabundna trafiken vid en eventuell incident. Vi har sett pahur ndgra narliggande
stationer, férutom de i Stockholmsomréadet, samverkar med andra instanser som till exempel
Assistancekden. Dessutom har vi utfort en typ av material/verktygs- inventering i béde
Stockholms brandférsvar och andra méjliga samverkanspartner.

Senare Gverga rapporten till att se paframtiden och en enkel omvarldsanalys utfors, dar ett
antal telefonsamtal gick & for att se pabland annat hur trafiksituationen bae vad géller vag
spabunden trafik och nybyggnationer utvecklar sig. Vilka nya risker ser man? Behovs
eventuellt nya verktyg till nya typolyckor som uppsta? Kan man utveckla samverkan i storre
grad saverktygs/materialbehovet kan tackas pasavis?

Rapporten dverga sen i en diskussion dar de inledanden frégorna ur mdbeskrivningen
besvaras och dérefter avslutas rapporten med en konklusion.

> Ove Aglo 06/07 2001, ur Tela databasen THR 2000

® Hans Stegstrém, Jarnvagsinspektionens administrativa System JAS + Sune Bjelmrot, Risk Manager SJAB

7 Jan Johnson, Stockholms brandférsvar, IKAROS + Jérgen Nilsson SRV s ” Raddningstjanst i siffror” 1996-99
och preliminara siffror & 2000.



3. Begréansningar

Ett projekt har i borjan ett uppstallt ma och syfte som projektbestallaren menar & majligt att
hinna med. Hade mden i detta projekt fdljts till punkt och pricka hade arbetet dragit betydligt
ut mer i tiden och mer @n de ta veckor som var avsattatill arbetet hade behovts. De tre sista
fragornai inledningen, under "ma” for projektet besvaras inte i denna rapport pagrund av
nyss namnda problem.

Vid utformningen av de typolyckor som skulle ingai rapporten uppstod lite osakerhet om
definitionen av ordet typolycka. Ser man padefinitionen som finns i *Masattningsmodell for
Stockholms brandférsvar”, som & skriven av Annika Roos, séger man att ” under en
typolycka kan man sétta in alla ténkbara och otéankbara olyckor”. Exempel; under
kommunikationsolycka hamnar vég, spabunden trafik och flyg (och demin sin tur delasini
olyckor, s&om kollision, urspaning mm.) Detta innebér att detta projekts inledande
definition av typolycka inte & forenat med Mdséttningsmodellens bendmning, daVi har valt
att arbeta med fyra olyckscenarior, dessa & valda sdatt de ska téacka sastort material- och
kunskapsomrade som majligt. Vi har kallat dessa for typolyckor. Det & va egen definition av
typolycka som géller i detta projekt. Den enda typolycka som vi tagit fram som stdmmer med
Mdsattningsmodellens definition & " Ras/skred”.

| omvérldsanalysen graderar vi sannolikhetsbedomningen i & och graderingen av
konsekvensbeddmning genom personskador/dodsfall

Det ingick i projektbeskrivning att se 6ver palarmplanerna (HT-planerna) som finnsii
Cordcom, for att se om dessa eventuellt behdver revideras. Arbetet pdorjades men tidsbrist
och omprioritering av projektet gjorde att denna uppgift méte skjutas paframtiden.
Rekommenderar att revidering av larmplaner (HT-planer) utfors nér brandforsvaret bestamt
sig och dessutom inforskaffat utrustningen till tung réddning. Daforst vet man om man
behover revidera larmplanerna (HT-planerna)
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4. Erfarenheter fr& andra brandforsvar

4.1 Resurser

Nedan redovisas behov av resurser andra brandférsvar har haft i tidigare olyckor och vilka
resurser som olika brandférsvar har inférskaffat.

| videon "90 sek" 1/97 [4] redovisas en pendeltdgskollision. | New Jersey USA kolliderade
tvapendeltdqy med okéant antal personer ombord. 150 skadades varav 20 svat och tre dog. For
att ta sig fram till olycksplatsen méste raddningsmanskapet gatvakilometer efter en stig som
|6pte jams med spaen. En av de svdast skadade var man tvungen att béara paba frén
olycksplatsen till en vantande ambulans, daman inte kunde vanta paett t&y, som skulle tjana
som transportmedel & de som var bale oskadade och l&ttast skadade. Sex man turades om att
tillsammans béra den skadade i tvakilometer. Raddningspersonalen beskrev raddningsarbetet
som att arbeta i raserade hus.

| slutet av filmen stélls fragan: "Har din station utrustning for transport i véglos terrang?’

Rapport anga&nde tgolyckan i Lerum 87 [7]

| rapporten om t&golyckan, under sektionen dar verktyg namns, skriver man; Vid arbetet kom
all hydraulisk utrustning till anvandning — sax, spridare, bandare. Jarnvagsvagnarna
aluminium och stdkonstruktion var mycket svaforcerad, vilket pekar paatt en ny sax borde
finnasi utrustningen Aven motorkap kom till anvandning, med det visade sig nast intill
meningsl6st i denna stdkonstruktion

| ett telefonsamtal med Sven Krook fran Malmo Brandkd (MBK) [1] beréttar Sven att MBK
inte har nayra speciella insatsplaner for tung raddning utan ordinara HT-planer. Daremot finns
en resursforteckning éver material for bland annat tung réddning i regionen. Malmé brandka
samverkar med P7 och Falck i de fall man behéver lyfthjdp under en insats.

Daen tunnelbaneolycka intréffade i Azerbaijan 1996 [2] sénde Statens raddningsverk dit
observatorer, och en erfarenhet som forfattarnatill rapporten drar i slutsummeringen av
olyckan &r att, "enkla vagnar for transport av passagerare, raddningsutrustning,
brandpersonal m.m., bér finnas vid en insatsi l&nga tunnlar. Vagnarna bor ing& i den
ordinarie utryckningen och kunna monteras ihop vid behov.”

Av Magnus Mattson, som ar brandingenjor i Kopenhamns brandk& fick vi veta att i Danmark
har Beredskapsstyrelsen delat in landet i regionala resurser [11]

DSB's hjatpevogntjenste. DSB & motsvarigheten till SJ. De har en speciell enhet som arbetar
med att " sétta tillbaka’ urspaade t&). DSB har speciella verktyg/materiel, utarbetar speciella
raddningsplaner och dessutom speciella kranbilar for att lyfta bland annat vagnar. DSB
samarbetar med K 6penhamns brandka.

Magnus sande med en l&nk [11] som visar en sammanstélining 6ver de resurser som den
danska beredskapsstyrelsen, region Nordsjélland har, for att méta krav frén
beredskapsmyndigheter om en sammanstallning om vad som finns i resurscentret.
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" | och med utgivningen av denna resur skatal og imotekommer beredskapscentret i
Nordsjalland de ménga utmaningar frén en rad beredskapsmyndigheter och -akttrer, om att
synliggora de statliga regionala resurserna. Syftet med " Ressourcekataloget” ar sdedes att i
text och bilder visa, vilka resurser Beredskapscenter Nordsjélland kan stélla till férfogande
for beredskapsmyndigheter/-aktorer i centrets tackningsomrade. Mdgruppen for

"Ressour cekatal oget” ar sdedes kommunala raddningsber edskaper, Falck, polis, andra
relevanta beredskaps- myndigheter och aktorer.” (fritt Gversatt fran Internet)

Efter tips fran Mats Granat [14] togs kortakt Hans van Dooren in Den Haag's raddningstjanst
[15]. Hans kunde berétta att Den Haag' s raddningstjanst har en egentillverkad container med
material som kan anvandas till tung raddning, dessutom har de fat utplacerat regional
utrustning som ska anvandas vid stora transportolyckor, som till exempel buss-, last/tankbil-,
spabunden, skred och rasolycka. Det &r tung utrustning séom klippverktyg, (bland annat
Holmatro), mm. Dessutom forfogar stationen 6ver tvacontainers som den Nederlandska
regeringen betalat. Containrarnainnehdler material som ska anvandastill exempel
tégolyckor.

Transporten av §jéva containerutrustningen sker med en lastvaxlare och for att faut
utrustningen i vagl6s terrang anvands en fyrhjulsdriven MC. Hans beréttar att containrarna
har anvant tvaganger under de 15 sista &en.

Utbildningen som de nyanstallda brandménnen f& i Den Haag best& av 30 + 30 timmar, dar
de bland annat f& lara sig att skéra och klippa loss fastklamda méanniskor i bil, buss och
lastbil. Dessutom ska dem ha kunskap om containrarna féra att kunna anvanda dem effektivt
under en eventuell insats.

Den Haag's raddningstjanst har ett valutvecklat samarbete med den statliga tégtransportoren
(statligt) i staden och narhelst de Gnskar tréna paatt evakuera eller faupplysningar om t&gen
saringer de och avtalar tid. De tranar bland annat pahur man lyfter ett t&y om ndyon hamnat
under, hur man tar sig in'i ett tag, mm.

Drar man en parallell med hur tung réddning eventuellt ska organiserasi Stockholms
brandforsvar saser vi att ett liknande system med n&yon form av transportabel enhet med
tung utrustning bor placeras paen brandstation. Den stationen badr, forutom att fagod inblick i
hanteringen av den tunga utrustningen, ocksafaen gedigen utbildning i losstagning vad géller
person, last/tank- bil, buss och spabunden trafik. Aven skred/ras utbildning bér komma
ifraya, speciellt med tanke paden kompetens som brandforsvaret besitter och datanker jag i
forsta hand pade brandman som har varit ivag till det jordbévningsdrabbade Turkiet (se sidan
20), som kan bidra med tankar, idéer, kontakter och @ven intern utbildning.

Hans van Dooren producerade en egen video som visar utrustningen i bale deras
egentillverkade container och den regionala container, som nu finnsi Stockholms
brandférsvars ago.

Vid direkt fraga pavad Helsingborgs brandférsvar [15] har for fordon som ska klara tung
raddning svarar Lars Persson, vice brandchef i Helsingborg:

Den Unimog som inforskaffades var resultatet av en riktig langbank. | samband med
byggandet av nya Knutpunkten i Helsingborg sabyggdes en tunnel under stadskarnan for
tagtrafiken in och ut ur staden. Ett av vaa krav var att vi skulle kunna gora en insats i
tunneln for att kunna ta ut skadade ur tunneln som ar 900 meter Iang. Vi tittade pavad som
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fannsi Europa vid denna tidpunkt och fastnade vid en Unimog med spatillsats. Vi drev
frégan hat och ville att Banverket skulle stafér kostnaden. Yrkesinspektionen blev inblandad
davat huvudskyddsombud larmade om odréagliga arbetsf6rhdlanden dagrov makadam
fannsi tunneln déar man annarstill fots skulle transportera ut skadade. Yrkesinspektionen
hotade med vite i miljonklassen till Helsingborgs kommun och kommunstyr el sen beordrade
oss att inhandla ett spabundet fordon - inom egen ram.

Fordonet ing& i resurserna som nordvastra Skanes 10 kommuner har vid ex. andra
tagolyckor daman har svat att nafram pavanlig vag. Likasafinns det med i larmplanen for
trafikolyckor med tunga fordon dadet kan kravas tung klipputrustning. | regionen finns ett
liknande fordon i Batad som Banverket betalt (!) for raddningsarbete i den tunnel genom
Hallandsaen som kanske blir fardig innan fordonet faller for ddersstrecket? Skulle en
olycka intréaffa Helsingborg salarmas éven denna resurs.

Bild 1. Unimog frén Helsingborgs brandforsvar

Fordonet ar uppbyggt som en lastvéxlare och man kan sdedes byta flak beroende pabehov.
Det finns ett raddningsflak med tung raddningsutrustning att anvanda i tagvagnar.
Mgjligheten finns datt sétta av detta i tunneln och sétta paett annat flak med plats for baar
for raddning/uttransport av skadade.

Kostnaden hamnade nggonstans runt 1,5 - 1,7 miljoner totalt for fordon och utrustning och
va kravspecifikation gjorde att vi valde denna variant av raddningsfordon med flexibilitet.
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4.2 Olyckor

Nedan redovisas ett antal erfarenheter som raddningstjanster i Norge och Sverige har dragit
av intréffade tunga olyckor.

Astaolyckan i Norge 2000 [3]

Med anledning av den tragiska jarnbans-olyckan i Asta, Raosbanen, 4.1.2000 i Norge
kontaktades Svein Solli i Amot brannvesen for att se vilka erfarenheter av t&golyckan som
kunde dverforas till projektet tung réddning.

Olyckan intréffade cirka klockan 13.15 och 19 ménniskor omkom i den vérsta tggolyckai
Norges historia. Tvatdy kolliderade och utlackande diesel antande bagge tagen. Det ena tayet
var frén 50-talet och det andra ndgra & yngre.

Bild 2. Tgyolyckan i Asta, Norge
De klippverktyg som brannvesenet forfogade 6ver och som forovrigt & lika de som Sveriges
raddningstjanster anvander, gick sonder vid tvatillfallen under insatsen. Orsaken &r inte helt
faststalld men man formodar att ovant hanterande medforde starkare pdrestningar pa
verktygen. Bale arbetsstallning och ny (1&s sva) klippsituation gjorde att den som klippte inte
riktigt kunde hantera verktygen pasamma sétt som vid de 6vningstillfallen dade klipper pa
bilar som st& rakt upp o ner utan &erkan. Placeringen av klippverktygen menar Svein &
viktig att 6va och dapamaterial som & svaklippta.

Solli fick frayan om dem hade haft béttre verktyg, fler verktyg, mer utbildning i -
stabilisering, forcering, klippning, lyft, hade dem utfort en snabbare, béttre, losstagning under
den inledande insatsen? Svein svarade att den bakomliggande teorin/praktiken i sin helhet vad
gdller tung réddning &r viktigare an att fler eller béttre (Ias tyngre) verktyg finns i beredskap.
Placering av verktyg i riktiga vinklar ar viktig sdatt inte klippkéaftarna ga sonder.

| det tay som var av ddre modell fungerade vinkelsliper med dubbla blad mycket
otillfredsstallande, daisolering och konstgjort material satt sig mellan bladen!
K ombinationsverktygen var for svag for att kunna forcera konstruktionen padet dldre téget
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(dar barkonstruktion var konstruerad i std.) Det var problem med att komma & i tranga
utrymmen, daman under insatsen behovde plats bade till verktyg och raddningspersonal. Pa
utrustningssidan hade de bast nytta av kraftig, men 1&tt flyttbart hydraulisk utrustning. En
annan erfarenhet som Solli tar upp &r att det fungerade battre med bajonettsayar framfor
diamantsayar.

Lokomotivet pasydgéende t&y som

valte vid kol IiZionen.

Bild 3. T&golyckan i Asta, Norge.

Rester av motorvagnen
padet nordgénde taget

Vidare pekade Svein pade problem som uppstod ndr man skulle gafrén det ena taget till det
andra och utfora losstagning. Tayet fran 50-talet var byggt i std, tréinredning och lite
konstgjort material och en del asbest, medan det i det andra tdget, som var av nyare modell
bestod av aluminiumlegering och kompositmaterial. De nyss ndmnda férutsdttningarna gjorde
det svat for raddningspersonalen att anvanda samma arbetsmetoder i losstagning pabégge
tagen.

Ett annat problem var avsaknad paerfarenhet att klara av en god stabilisering av instabila,
stora tdy/vrakdelar. Spanningar och rorelser i skrov och plddelar utgjorde ett moment som var
svabedomt for insatspersonaen och som utgjorde ett faromoment under insatsen.

Solli beskrev ytterligare ett problem géllande hydrauliken paklippverktygen. Sta slangar
under tryck under en langre tid, och man vill byta frén ett verktyg till ett annat
(kopplingsbyte) och man inte avlastar trycket, sdar det i princip omdgjligt att kopplain ett
nytt/annat verktyg pakopplingen. Detta innebar att en snabb omkoppling som normalt sett tar
ngn minut, istéllet tog 15-20, daman méte tomma hydraulslangar och tappa trycket

En kvinnlig passagerare satt fast i 4 timmar daraddningspersonalen bara kunde klippa bit for
bit for att taloss henne. Under klippningen var raddningspersonalen tvungen att sitta pa
omkomna for att kunna klippa. Den fastsatte tilldelades en 38 mm slang for att sékra sig mot
branden som péyick runt henne.

Sven Solli beréttade att brannvesenet i Amot har tecknat ett lokalt avtal med det lokala
militdrkontoret, som ger mojlighet att samverka vid en eventuell handel se som kraver
utrustning och material utdver det vanliga. | t&golyckan anvandes forsvarets raddningsstyrka
genom att man bland annat |1anade deras pansrade bargningsutrustning. Forsvaret har
mojlighet att lyfta upp till 200 ton med en egen kranbil. Under gavainsatsen lyftes inte nayot
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av vagnsétten eller loken, men brandforsvaret rullade undan ett av loken for att underlétta
insatsen.

Erfarenhetsmassigt menar Solli att man INNAN en storre olycka har skett, knyter de téankta
nodvandiga samverkanskontakterna som kan behdvas.

Skredet i Vagnhérad 23/5 1997 [5]

Ett skred, med salana konsekvenser som man fick i Vagnhérad, har inte skett i landet sedan
Tuveskredet 1977. | insatsen i Vagnhérad anvandes militér hjalp for att evakuera husen.
Ingenjorstrupper lade ut mindre vagar i leran for att kunna evakuera frén nedrasade hus. Vid
evakueringen av &godelar fran husen anvandes en fyrhjulig motorcykel med sl&épvagn.

Réaddningsoperationens erfarenheter kan man lésa om i " Forberedelser infér stérre olyckor”;
Eftersom det storre skredet foregicks av ndyra mindre var raddningstjansten beredd pavad
som kunde komma. Dérfor forbereddes larmlistor och checklistor som underléttade insatsen
nar det val intréffade ett ras. Rapporten menar att &ven om manga insatser inte kan forberedas
padetta specifika sétt bor andadessa tankegéngar finnas. Vad gor vi om en stérre ras/skred
olycka sker?

Med anledning av pendel tégysurspdningen 1994 vid Alvsjo station [9] kontaktades Rojmar pa
Farsta station for att fainformation om insatsen som Stockholms brandférsvar utforde.
R&jmar var brand méstare under insatsen.

Tyvarr fanns inte mycket information att hamta ur insatsen daingen blev fastklamd eller svat
skadad. Skadorna bestod i stort sett av en del skédrsa som passagerarna fat av krossade
fonsterrutor. Daremot menade Rojmark att man skulle ha fat stora besvar med att plocka ut
eventuella skadade om dem inte kunnat gasjalv, daen av vagnarna |&y ner pabanvallen, da
det inte fanns nayon lamplig utrustning for att plocka ut folk. Man stabiliserade de tvadvriga
ostabila taysitten genom att kapa ner mindre bjorkar (& 4 i genomskarning) och anvande
dessa som stéttor.

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en olycka som intréffade med tay 8307 pa
stréackan Kisa-Rimforsa, E 1&n [12].

” SAsnart taget utrymts kunde man konstatera att det brann i framre vagnens underrede samt
flackvis pabanvallen under hela taget. Branden i forarvagnen avtog efter négra minuter men
det brann alltjamt pabanvallen nér raddningstjansten kunde péorja sin slackinsats k.
11.10. Arbetet blev besvarligt. Olycksplatsen &y ca 500 m frén den narmaste vag som ledde
ner till jarnvagen. Eftersom endast ett av raddningsfordonen kunde kora upp pabanvallen
fick det mesta av utrustningen baras for hand. Detta medforde att sléckinsatsen endast kunde
inledas med pulversléackare innan slangar med mer kunde dras ut och vattenbegjutning ske.”

Raddningsverkets informationsbank RIB [6] & en Cd-rom frén Statens raddningsverk. | den
kan man sokai ett referenshibliotek paolika stickord och fablanda annat en 6vergripande
information om innehdlet i bocker, artiklar eller rapporter i olika amnen fran olika insatser

Paskivan finner man &ven en nationell resursférteckning och ur den kan man bland annat |eta
reda pade resurser for tung réddning som finns i Stockholms 1an eller kommunvis, som till
exempel lyftkudde, domkraft, lastvéxlare, bandvagn, terréngbil, terrdéng MC, 4 WD,
jordningsutrustning, belysningsmast, strakastare. Bilaga 1 visar ndgra exempel pavad man
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kan fafram for resurser i lanet, som till exempel lyftkuddar, terrangbilar, domkraft, bandvagn
och fyrhjulsdriven MC.

4.3 Samverkan

Nedan redovisas den samverkan som finns i brandférsvar i Norge o Sverige.

Stde Lindhart vid Oslo brann og redningsetat [8] kunde berétta hur Oslo brannvesen &r
organiserade nér det géller tung raddning. I Oslo brannvesen man utbildar brandménnen i en
tre veckor lang raddningsteknisk kurs med allt frén l&tt till tung raddning. | kursen inga
specia traning i bussréaddning och dessutom utbildas brandméannen i PHTLS (Pre hospital life
support), vilket bland annat innebér att patienten ska transporteras till sjukhus safort som
majligt, istéllet for att som tidigare vadas paplats av ambulans. En form av "load and go"
princip, fast man i storre utstrackning ska ta hansyn till vilka skador den forolyckade har blivit
utsatt fér och behandla den skadade dérefter.®

Pahuvudstationen i Oslo finns en egen avdelning med bérgningshil og tung kranbil som ska
klara av att hantera” Trikken” (spavagn) och kunna lyftaen del av en jarnvagsvagn, som sa
krévs.

| mitten av juli genomfdrde rapportens forfattare ett studiebestk paStorGoteborgs
raddningstjanst [10] for att tamig en narmare titt pavilket sitt som dem " sétter tillbaka’ en
spavagn som har spaat ur, eller tippat ner paen banvall. Bilaga 2 beskriver pavilket sétt
raddningstjansten jobbar vid en insats mot en spavagn.

Hans Nygren Connex (Trafikledare, skiftledare) [13] beréttar att det nya tunnelbanetayet som
trafikerar gréna linjen har ny utformning i karossen som om¢jliggor losstagning av person
som hamnat mellan plattform och t&y, padet sétt som ar utfort tidigare av Stockholms
brandforsvar. Vad géller det nya tunnelbanetdget C 20 (blavagnar) finns inget
tillfredstéllande sétt ta loss personer som sitter fast mellan perrong och t&y. Enligt Hans N har
det intr&ffat tvaincidenter med det nya pendeltaget C20. Personerna som suttit fast mellan
perrong och tay har plockats bort genom att en brandman hdlit i den avlidnai armarna och en
annan har suttit nere paspaet, i skyddsutrymmet och halit underkroppen medan man kort
undan taget. Samma problem har tagits upp och verifierats i den enkét som sénts ut till de tre
brandstationerna.

Hans ger foljande rekommendationer for att |6sa det uppkomna problemet: Lyft vagnséttet
med domkraft och pressa undan vagnséttet till man f& loss personen. De nya tagen kan koras
undan trots att strommen & bruten. Nickelkadmiumbatterier anvands i nddl&ge och kan koras
tva minuter i ca 200 meter om spaet & nggorlunda jamnt.

8 Till hosten ska brandmannen i Stockholms brandférsvar p&orja utbildning i losstagning kombinerat med
PHTLS. http://www.naemt.org/phtls/
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5. Tung raddning i nutid och framtid i Stockholms brandfor svar

5.1 Nutid

5.1.1 Typolyckor

For att komma fram till vilka typolyckor inom tung raddning som Stockholms brandforsvar
stélls infor har en enkét sants ut till tre brandstationer inom region Stockholm (bilaga 3) for att
fasvar pavad stationerna har r&at ut for olyckor med tung raddning. Stationernas svar
tillsammans med brandforsvarets, SJ AB’s, Connex, SRV s egen statistik paintraffade
olyckor och utifran fordag frén bale Magnus Raask och Stefan Wesley, plus en del research
betraffande de tayolyckor som har intréffat i den narliggande tiden i bale Norge, England och
Tyskland, har en ssmmanstalining av alla méjliga typolyckor gjorts och finns som bilaga 4.
Dérefter har vi tagit fram fyra typolyckor som vi kan intréffai Stockholmsregionen, Tyvarr
kan vi inte dra ndyra tvarsakra konklusioner av siffrornai statistiken men man kan se en
utveckling i typer av olyckor och med vilken frekvens de derkommer. De fyra typolyckorna
an

BECHERGIRS TR IR I @l el och valt, chaufforen fastkldamd. (scenariot kan varieras

mellan att last/tankbil ligger pd intill eller en bit fran farbar vag.)

Bild 4. Tankbil somvalti ett dikei Malmd
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LSS OnRCIRE I e 8 45 passagerare. Chauffor fastklamd + passagerare under
siten o mellan. 5 svat skadade och 10 |attare skadade (scenariot kan varieras mellan att

bussen ligger pg intill eller en bit frén farbar vag.) (Under slutfasen av rapporten intréffar en

skolbussolycka utanfor Sundsvall, med 38 skolungdomar, varav 4 unga dor och 2 vuxna. Flera av ungdomarna
satt, efter sammanstatningen med timmerbilen, fast i den svéat sargade bussen.)

Bild 5. Valt turistbuss med 45 tjeckiska passagerare, juni 2001.

IE T I Oz, 15 fastklamda. Scenariot & en ursp&ning som har intréffat mellan
Alvs6 och Stuvsta och det &r cirka 150 meter till farbar vag, som dessutom &r ddigt plogad.
Antalet fastklamda &r ett medeltal hamtat frén de senaste téyolyckornai Europa, sésom
Norge, England och Tyskland (nu senast i Lindau, med 82 skadade varav nio dlvarligt

skadade i en pendeltdgsolycka dér ett av tagen korde mot rott.)

Bild 6. Tayolycka i England., okant &.

| "Tay” réknar vi INTE in X 2000 eller Arlanda X-pressen. De tayen har sspeciella
forutsattningar (forstarkt konstruktion och fonster) att vi ser det som ett méste att
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brandforsvaret gor en speciell och utforlig analys av huruvida det & majligt att badetasigin
och ut ur téayet inom rimlig tid och paett acceptabelt sitt vid en olycka.

Dan Wargclou vid Skévde raddningsskola [38]_har &gnat en del tid & att forsoka fafram
uppgifter angande X 2000 tayen. Han berattar att dorrarnain till vagnsatten i X 2000 &r
utformade sdatt de & deformationszoner och kommer vid en eventuell kollision att klammas
ihop och daar méjligheterna begransade att béle ta sig ut och in ur. Medfdljande bilaga 5 &r
en nedbantad version av hur man palampligaste sétt tar sig ini X 2000. Magnus Raask har
stdt for bearbetningen av texten i bilagan och den ursprungliga instruktionen[39] till
losstagning kommer fran ABB Tractions bargningsinstruktion.

Det ménga inte vet, enligt forfattaren till denna rapport, &r att golvet i X 2000 & konstruerat
Sdatt det & "flytande” = golvet & inte fastskruvat i konstruktionen. Detta faktum kan med
stor sannolikhet medfora att golvet i taget, vid en eventuell omkullvalt taysétt, lossnar och
ramlar ner i taket med stolar och passagerare.

i nybyggnation, ombyggnation i befintlig byggnad, ras efter sabotage. Rasii
overtackt tunnel. Sannolikheten for att Stockholm ska réa ut for nayot liknande det som
intréffade i USA & stor. Kvantifieringen av sannolikheten for ett bombdal f&a andra rékna ut
men val vért att notera & att enligt brandingenjor I1stvan Hornyak vid Stockholms
brandforsvar, hittar polisen i Stockholm varje vecka attrapper som ér utplacerade vid
offentliga byggnader och som bale &r apterade och fardiga att anvéandas! Det &r baraforsynen
som har raddat samhéllet frén att uppleva en briserande bomb i hjartat av Stockholm.

Bild 6. Ur Aftonbladet, fré World Trade Center attacken den 11/9 2001

5.1.2 Verktyg/material

Pabrandbilarna som Stockholms brandférsvar éger finns en standardutrustning, och i denna
rapport (bilaga 6) redovisas speciellt det verktyg/material som kan ténkas anvandas i tung
raddningsinsats. Bilagan & framtagen med hjdlp av Magnus Raask.

Ett samtal med Hans Svensson, Hoganas brandférsvar [17] avddjar att héften av landets
raddningstjanster har verktyg, hydraulverktyg som & fran —70 talet! Detta innebér att
verktygen inte & anpassade for dagens bilar Enlig Magnus Raask [40] hdler Stockholms
brandforsvar pamed att successivt att byta ut de &ldre réaddningsbilarna dar ddre
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hydraulverktyg finns, med nya exemplar av réddningsbil 2000 och ingen av de ordinarie
raddningsbilarna, férutom Lidingds bilar, har den gamla typen av verktyg.

H&an Gustavsson [18] instdmde i det uttalande som Hans Svensson gjorde angéende att
hélften av réddningstjénsternai Sverige inte har anpassat sina verktyg for dagens biltyper
(kommunernas ddiga ekonomi ar en av orsakerna menar han.) Vidare menar H&an att
Stockholms brandforsvar klarar att klippa loss fastklamda personer i cirka 90 % av ala
last/tankbilsolyckor. | dettafall betyder "klaraav” att brandforsvaret inom en timme (gyllene
timmen) tar loss en fastklamd forare/passagerare, utan storre problem. | de resterande fallen
(10 %) kommer brandforsvaret att stainfor komplicerade insatser dér last/tankbilsolyckan
bjuder pasvaa arbetsforhdlanden dér klippningen blir besvarlig och langdragen, dér man
kanske blir tvungen att ta till metoder séom vinkeldip, spel, mm och losstagningen tar dver
en timme. De last/tankbilar som hor till de 10%-en & de svensk-registrerade lastbilarna som
Mercedes och Iveco, dér man satt in forstérkningar i bland annat hyttramen.

Skillnaden mellan att ha aldre verktyg (jamfért om man har de nyare verktygen som finns pa
marknaden) blir att raddningspersonalen f& jobba langre och det ar svaare att komma &.
Detta gor att man diter paverktyg, manskap och de skadade upplever et stérre trauma én
nodvandigt.

H&an Gustavsson beréttar att nagra brandforsvar/raddningstjanster, utan att namna nagra vid
namn, pagrund av for svaga klippverktyg och spridare maste kalla in narliggande kommuner
med béttre arbetsredskap. Andra brandforsvar méte anvanda kéttingar och spel for att draiséar
bilarna.

Brandingenjor Stefan Wesley vid Nacka Brandférsvar [19] beréttar att Nacka brandfdrsvar
har en kombinerad kran/r&ddningsbil (3-axlad) som de efter noggrant 6vervagande kopt in for
att klara tarkta typolyckor i regionen Kranen kapacitet & 52 tonmeter. Kranen klarar upp till
7.5 ton med 5 meters utlagg pakranen. Pabilen finns en vinsch som klarar 14 ton med enkel
linaoch 28 ton med dubbel lina. Pabilen finns spridare (22 ton), tvastegsbandare (24 ton),
och ett klippverktyg som tar 30 ton. (20 mm i diameter).

Jamforelsevis har Stockholms senaste réddningsbilar klipputrustning som klarar 34.7 ton
(klippkraft i center av bladet & 19 ton) Spridare 14.3 ton, tvastegshandare 22.3 (8,3 ton andra
steg). Utrustningen pakranbilen & anpassad for samverkan! Det betyder i klartext att till
exempel Assistancekden kan kopplain sitt material pakranbilens kran och vinschutrustning.
Enligt forfattaren en god idé som Stockholms brandforsvar bor tanka pai framtiden, da
samverkan kan 16sa manga problem och minskar behovet av att sjav kopain
verktyg/material.

| fordonsparken i Nacka ing& aven en fyrhjulsdriven traktor (Wimek) for insatsi terrang, dar
till exempel Assistancekaen inte klarar att komma fram. Traktorn har en typ av en sldpvagn
p&opplad och kan dra en last paupp till tva(2) ton! Stefan W menar att traktorn &r ett
"MPV” (Multi purpose vehicle), med andra ord ett fordon som kan anvandas till flera saker
samtidigt under en och samma insats. Traktorn har ett elverk som har en kapacitet av 3.5 kW
dar man till exempel kan kopplain strakastare och/eller klippverktyg. Man kan transportera
béafall med vagnen! Traktorn anvands under sommaren till skogsbrandsléckning.

Vid ett besdk ute p&dStockholm brandférsvars eget dvningscenter, Agesta, pratade jag med
Jonas Axelsson [20] PaAgesta st& en verktygs-/materialcontainer som innehdler
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verktyg/material som kan behovas till exempel vid en stérre, langvarig insats vid en brand.
Bilaga 7 visar en del av innehdlet i containern som kan anvandas vid tung

Nyckeln till materialcontainern har Farsta brandstation. Men om brandforsvaret vid en insats
f& behov for materialcontainern och Farsta ar ute pauppdrag sahar man ett uppenbart
problem! Jonas foreslog en jour pahelger o storhelger for de som & materialansvariga pa
Agesta

Vad gdller RUBH-materialet (réddningstjanst under hojd beredskap) sta det mesta av
materialet i ett ”mobiliseringsforral” cirka 250 meter frén Agesta. N&gra exempel pavad
RUHB-forralet innehdler derges i bilaga 8. Allt verktyg/material i RUHB-foOrréalet har
erhdlits fran SRV och ska efter eventuellt anvandande derstéllas i ursprungligt skick. Ga
materialet sonder ska det erséttas = betal as fran Brandforsvaret.

PaTullinge flygplats, Hummeltorp i Haninge finns ytterligare RUHB- materiad men barai
form av baar och brandslangar.

Vid ett snabbt studiebesok paK arlstads brandférsvar visades deras tung raddnings- container
upp. Bilaga 9 redogor for en liten del av innehdlet och bilaga 10 visar hur containern och dess
innehdl ser ut. Av brandméstare Nils Weslien fick jag veta att containern inforskaffats for ett
tiotal & sedan daklippverktygen pabrandbilarnainte var av den basta sorten. Den
transporteras med en lastvaxlare. Containern uppskattas anvandas cirka 1-2 génger per & vid
de olyckor dér den finns med i HT-planen eller paraddningsledarens egen begaran.

For att faett grepp om hur brandférsvaret i Stockholm har varit delaktig i de
jordbavningsdrabbade omrédenai Europa togs kontakt med Slaktarn Anders Andersson grp 3
Farsta[21]. Han kunde beré&tta att under deras uppdrag i det jordb&vningsdrabbade Turkiet
blev de uppdelade i sok och hundgrupper, tvarespektive tre man per grupp. Arbetet gick till
som sdatt hundgrupperna sokte efter levande med hundar och sokgrupperna sokte efter
levande med sokutrustning. Sokutrustningen bestod/besta av teleskopkamera med stativ och
avlyssningsutrustning. En uppséttning av en sokutrustning finns for 6vrigt paFarsta station
for att man skakunna underhdla sina kunskaper och utbilda andra. Tanken &r, enligt Anders
Oberg (VBI pdJO) att vid uppdrag under till exempel jordbévningskatastrofer sdska Statens
réaddningsverk snabbt ska kunna plocka folk fran stationer dar brandman frivilligt anméalt sitt
intresse for att &a ner pauppdrag.

Nér ett bestk avlades paSRV s Internationella avdel ning (samverkanskontoret) i Stockholm
beréttade samordnare Per-Anders Bertlin [22] att det finns férdiga moduler med allehanda
material och verktyg som med mycket kort varsel kan séndas ivég tillsammans med
raddningspersonal till bland annat jordb&vningsdrabbade omraden..

Utrustning som man anvande under baa insatsernai Turkiet var bland annat bergborrar,
handverktyg s@om spett, spade, koben, wire, slingor for lyft, domkraft. Det man saknade var
motorkapar och svetsutrustning for att avlidgsnatill exempel armeringgarn Efter en
komplettering finns nu det mesta som raddningsgruppen saknade och som bilaga 11 finner du
en del av utrustningen som de tar med " nasta gang” en raddningsoperation ska utforas i
utlandet. Hundekipage (hund + hundférare) frén Rosersbergsomralet har anvants under
insatserna och dessa kan formodligen anvandasii ett skarp lége i Stockholms- regionen.

Vi foreda att man i det fortsatta arbetet tar en narmare titt pahur SRV s moduler &r
utformade och vilket material som ingd. Vi rekommenderar brandforsvaret att tatillvara pa
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de kunskaper som finns inom de egna leden vad géller raddning av instdngda manniskor i
rag/- skred!

Det finns en internationell handbok som heter " International Search and Rescue Response”
som brandférman Magnus Raask har fat en kopia av. | den finns generellariktlinjer for bland
annat hur en sokoperation ska hanteras.

Bitréadande projektledare for Banverkets projekt Kallhdl-Kungsangen Leif Axelsson [23]
kunde berétta att i Attunda brandforsvar finns dressiner utplacerade pabrandstationernai
Jarfallaoch Upplands Bro. Tanken &r att dressinerna ska anvandastill att transportera
material, méanniskor och verktyg paspa. Tillverkare & SRS A/B, Svenska Rail system AB.
Trallan heter ATR 231. Lastkapacitet 1000 kg och den véger ca 85 kg. Flakytan finns att fai
dimensionerna 1000 * 1660 mm eller 2000 * 1660 och som framga av bildernai bilagan &
den delbar och sétts &t ihop. Vid en 6vning under vaen —01, provade Jarfélla brandforsvar
dressinen under reella forhdlanden men resultatet f6ll inte sva ut, dadressinen vélte under
insatsen. Orsaken formodas vara ovana pagrund av for liten 6vning. Bilaga 12 visar hur
dressinen ser ut.

Sen cirkatre & tillbaka har Jarféalla brandforsvar RUHB- materialet inmonterat i brandbilarna.
De anvander speciellt klippverktygen och de har bara goda omdémen om verktygen. De
menar att RUHB-materiaet (klippverktygen) mycket vél kan anvardas av Stockholms
brandforsvar, dade hittills har klarat av att klippa loss de som suttit fast i olika olyckor.

5.1.3 Samverkan

En mgjlighet for Stockholms brandférsvar att klara av en storre olyckai ett langre
tidsperspektiv utan att behdva kopa in en mangd verktyg/material i ett eventuellt lager, & att
samverkai storre utstréckning &n det man gor idag. Av alla samtal som genomforts pekar det
mesta paatt samverkansbiten &r eftersatt och har utvecklingspotential!

Vid en pratstund med Jonny Wallin vid Trainmaint [24] kunde han berétta att varje
trafikoperator-/spainnehavare har ett lyftansvar. Detta betyder i realiteten att om en operator
r&ar ut for en handelse som p&allar raddningsinsats kan Trainmaint kallas av in som
entreprendr (tillsammans med r&ddningstjansten eller ensam.) Utlarmningen av Trainmaint
skoter Bandriftledningen i berort omrale. Trainmaint har en specia utrustad lastbil som bland
annat har hydrauldomkraft, ispaningsskenor, skarbrannare, kapklingor (vinkel) spett,
brytdon. Trainmaint har majlighet att utfora rojning ocksa Foretaget utbildar internt i
losstagning och réjning men &ven extern utbildning pabland annat Wilma AB [3] erhdls.

Trainmaint i Stockholm samarbetar med Vaby kran i handelse av olycka dér tyngre lyft &r
behdvligt.

Claes Fridh paT&ia AB [25] talar om att Jourberedskapen (dygnet runt) har 40 minuters
instdllelsetid vid insats. De hanterar tunnelbane-, spavagns, lok och arbetsloks-
urspaningarna. De spa som &r aktuella &r Lidingtbanan, Nockebybanan och SaltsjGbanan,
g Roslagsbanan.

Vid en eventuell urspaning tar DLC, som & Tajia AB’s egen drift-ledningscentral kontakt
med jourberedskapen och dessutom Stromskensavdel ningen. Jouren arbetar i lag om tre
personer och utbildningen av de anstéllda skéts internt och man |&r sig vartefter som man
jobbar. Verktygen de har for att sétta allt paspa & bland annat en hydraulisk anordning som
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appliceras paspaet. Verktygen transporterasi en Wolksvagn LT 31 och i den finns bland
annat spett, verktygsl&a, jorddon, spel och motorsdy.

Hans Boging Connex Tunnelbanan AB [26]

Ett utbyte dér Brandforsvarets larmoperattrer och trafikledarnai Connex (tidigare SL) fick
kommatill varandra och utbyta erfarenheter och |ara kénna varandra men framforallt
arbetsuppgifter och rutiner, har genomforts i perioder. Detta har nu upphdrt av olika (okanda
anledningar) men rekommenderas att det derupptas danya anstallningar har genomforts i
Connex. Magnus Raask [40] beréttar att brandfrsvaret samverkar med Connex, vid
nyutbildning av trafikledare och nyutbildade brandmén.

Valter Ljungsell pABRB [27]

1944 bedl 6t Sveriges Riksdag att den svenska byggbranschens resurser skulle
beredskapsplanlaggas, dvs. planlaggas for att kunna verka effektivt aven vid kris och krig.
BRB (Byggnads och Reparationsberedskapen) skall bygga & totalforsvaret - militéra och
civilamyndigheter. BRB skall vid skador ocksautfora reparations och réjningsarbeten &
totalforsvaret. BRB samarbetar/skriver kontrakt med HERO (huvudentreprendromréale) +
samarbete med RTJ. | Stockholms region har BRBs lokalkontor engagerat bland annat JM,
NCC, PEAB och SKANSKA som ska ha huvud-entreprentrskapet i freds- och krigkrigs
beredskap. Till sitt férfogande har BRB aven 350 mindre entreprendrer.

| fredstid ska réddningsledaren kunna kontakta/beordra ett foretag som &r andutet till BRB for
att fahjap med byggnationer, reparationer, men &n salange barai kriskrigstider. Ett
resursavtal for fredstid saknas for Stockholms regionen men & pagang till hosten 2001.

Ett alternativ till BRB ar ingenjorstrupperna fran EkSj6 men det tar ca ett dygn att fadem pa
plats och i arbete. Goran Svensson [37] menar att man bér tanka pade trupper som kan
anvandas som ren barhjap inte &r att foraktal

Under projektets géng har helikopteranvandning kommit fram i olika diskussioner. | ett
telefonsamtal till vakthavande befél vid Linkopings Helikopterflottilj kom det fram att ett
avtal ar uppréttat mellan Sofartsverket och forsvaret om att helikopterflottiljen ska anvandas
vid eventuella handelser i Ostersion/Bottenhavet. Anspanningstiden for helikopterpersonalen
padagtid & 40-60 min men eftersom dem finns paplats dagtid tar det oftast bara runt 15
minuter sAar dem i luften. Nattetid ar det varre, dagéler den forst namnda tiden innan
personalen ar paplats paolycksstéllet.

Det finns tvatyper av helikoptrar paBerga. Den ena heter H-vertol och lyfter max 3.5 ton,
garna mindre for daslipper dem plocka ur material ur helikoptern och sparar pasavis tid till
insats. Den andra helikopter heter H 10, Superpuma och den lyfter, utan att strukturera om
lyftkapacitet, som tar flera timmar att genomféra, 1.7 ton

Paden civila helikoptersidan har kontakter tagits med Svenskt Flyg for att ta reda pavilka
mojligheter som brandférsvaret har att falyfthjalp. 1 ”Civil helikopterverksamhet i svensk
[uftfart” [45] finner man kontaktpersoner som man kan prata med for att ytterligare inventera
vilka méjligheter som finns for att fahjalp med ett helikopterlyft av tunga verktyg i

Stockhol msomradet.
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5.2 Framtid

5.2.1 Omvérldsanalys

Dennadel i rapporten syftar till att forsoka faett grepp om vilken framtid samhéllet ga till
motes, vad géller utveckling i olyckor. Detta ska senare ligga till grund for huruvida
brandfdrsvaret kan forvéanta sig nya typolyckor eller mer omfattande typolyckor. Analysen har
g genomforts med nggon storre struktur utan har som uppgift att bale visa pade
framtidsplaner som finnsi Stockholmsomralet och de riskanalyser som faktiskt &r
genomforda.

En problemanalys som Stockholmsberedningen [28] har genomfort forordar att en
pendeltaystunnel byggs forst eftersom denna bedéms kunna genomforas snabbast. Det &r dven
kring detta alternativ som det finns storst uppslutning hos bl.a. 1anets kommuner. Betréffande
Norra Lanken har beredningenkonstaterat att ett stallningstagande till en andring av géllande
detaljplan i Stockholms stad beddms ske i bdrjan av hosten 2001. Stockholms Stads
fullmaktige har nyligen uttalat att Centralbron bor rivas och erséttas av en tunnel.

| problemanalysen skriver Bengt Cedrenius (mp) och Margareta Olofsson (V) ett sarskilt
yttrande om att Sockholms Stads medverkan i projektet &r angelaget, varfor detta uttalande
ar att betrakta som en planeringsfor utsattning, béde vid val av 16sning och vid genomforande
av kapacitetsokningen. En nedgravning av Centralbron ger dessutom forutséttningar att som
ett alternativ till Kungsholmenbanan uttka spakapaciteten i framtiden.

| "Riskanalys for raddningstjansten i Stockholm 1996 talas om att: Trafikolyckor ar ett av de
vanligaste raddningsuppdragen for brandforsvaret. | genomsnitt skadas 900 och 7
omkommer. Det finns anledning att formoda att planerade trafiklGsningar sd&som tunnlar,
leder, etc. kommer att 6ka behovet av kvalificerade insatser. Resurdlistor, checklistor,
larmplane och att etablera kontakt med SRV! Transporterna har 6kat. Allt fler brandfarliga,
explosiva och milj6farliga amnen fraktas pagator och vagar ... Aven privatbilismen har okat,
liksom tempot i trafiken.

Jarnvégstrafiken genom staden & omfattande vad galler person och godstransporter.
Forverkligas utbyggnadsplanerna enligt stadens dversiktsplan genom utvidgning av jarnvags-
spd- och tunnelbanenatet f& Stockholm ett antal nya stationer. Nya kommunikationspunkter
skapas, trafikintensiteten och resandestrémmen okar. | forhdlande till olycksrisker pavég, ar
risken for tigpassagerare, statistiskt sett tamligen 1&9.° Inom Banverket p&y& forstudier for
eventuell forlangning av pendeltdys- eller fjarrtagstrafik till tunnelsystem frén Tanto till
Tomteboda med underjordiska stationer. For vidare information om den eventuella
forlangningen ombeds vi [47] ta kontakt med Ingemar Adolfsson vid Banverket i Borlange.
Ett liknande resonemang, som avhandlas i forra stycket, finner man till stor del i det
telefonsamtal som genomfordes med brandingenjor UIf Lundstrom palL énsstyrelsen [29]. Ulf
menade att i ett |angsiktigt perspektiv (20 &) kommer Stockholms 1an att ha cirka 2,3
miljoner invénare, alltsd500 000 fler &n idag. Lansstyrelsen spa liksom raddningstjanstens
riskanalys att transporterna kommer att 6kai regionen och likasdantalet nybyggnationer.
Godstransporterna efter vag kommer att 6ka, dadet kostar mer att transportera med
jarnvagsvagnar. Det kommer att bli storre farter papendeltay danya spa byggs (se dven
Stockholmsberedningens hemsida) dar mer fart ger mer rérelseenergi som i sin tur leder till

9 Jamfor statistik som erhdlits frén SJAB, Citypendeln, SL bara bekraftar —90- talets|&gafrekvensi olyckor
rérande tung sp&bunden trafik.
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storre och varre olyckor. Ulf pekar dven paatt paMalardalslinjen, om cirka tvaa, kommer SJ
AB att sétta tvavaningstdy i trafik!

Vad gdler nybyggnationer talar UIf om att entreprendrerna idag bygger med smamarginaler
och att tidspressen i framtiden kan medfora komplikationer, séssom vid en brand, dar en
barande del som egentligen & dimensionerad for en viss pdrestning, inte byggs efter reglerna
och rasar samman mycket fortare an beréknat. Vidare menar Ulf att ombyggnationer (om flera
&) kan ge problem som att man till exempel inte tar hansyn till eller forsta att en balk bar
upp ett hus, for de gamla ritningarna & borta, vilket medfér att ett hus inte st& emot de nya
pdrestningarna och rasar samman.

Bild 7. Brorasvid rivning av Sickla brokanal juli 2001

UIf beréttar att ett stort antal dvertéckningar (med konstgjordalock 6ver till exempel tunnlar)
okar. Bland annat ska Essingeleden tackas Gver. Sodra lanken innehdler redan en del téckta
tunnlar och UIf pekar paatt det transporteras en massa farligt gods i dessa dvertackningar och
sker det en incident i tunnlar som &r téckta, blir konsekvenserna vérre ah om det vore
"vanliga” tunnlar.

Ovanstéende problem framforde dven Stefan Wesley [19] synpunkter paoch han ser att
Stockholms brandfdrsvar har ett stort behov av att se Gver kapacitet, utbildning och
samverkan med andra instanser ifrdgga om ras.

Négrariskkallor i Stockholmslan [31]

”| Stockholms |&n finns stora omraden med tét stadsbebyggelse. For att minska
milj6problemen som & forknippade med den 6kande biltrafiken férsoker man ofta bebygga
omralen med kollektivtrafiknéra lagen vilket ofta leder till att omraden utmed jarnvagen
exploateras. Speciellt galler detta omraen runt jarnvagsstationer. Bristen pamark i
kollektivtrafikndra omréden medfor ocksaatt bebyggel setrycket i tétorterna ér extra stort.
Riskkdlornai lanet & framfor alt de priméra men till viss del &ven de sekundéara
transportlederna for farligt gods. E4/E20 & en av de storsta transportlederna for farligt gods i
lanet och Essingeleden utgor idag den enda transportleden for detta gods som transporteras
genom lanet och 6ver Salts6-Malarsnittet. Persontrafiken med snabbtdy ochtransporterna av
farligt gods som sker pdjarnvag utgor en annan riskkalla. | dag sker transporter av farligt
gods paalla banor utom pastambanan mellan Alvsjé och Sodertélje och knappt inga pa
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Nynasbanan mellan Alvs 6 och Nynéashamn. Nynasbanan kan dock faen annan betydel se for
godstrafiken om hamnverksamheten i Nynashamn utvecklas.

Snabbtdy g& i dag pasamtliga storre banor i 1anet. Nagra av de storsta verksamheter som
hanterar, omlastar eller lagrar stora méngder farligt gods i lanet &r t.ex. tva
omlastningsstationer fér gasol mellan lastbil och jarnvag i Sodertélje hamn och i Jordbro.
Hamnar som tar emot farligt gods innebér fara fér omgivningen. Nara verksamheter som
hanterar relativt stora mangder farligt gods & Nynés petroleum, Aga Gas (Alvs6), Pripps
(Ulvsunda) m fl. ”

Vi rekommenderar &ven att man l&ser igenom lansstyrelsens rapport ” Olycksrisker i
Sockholms |&n, en inventering av riskbilden, juli 2001” , for att famer uppslag till tankbara
scenarier i framtiden. http://www.ab.|st.se/samhalle/bered/riskans.pdf. Pagrund av tidsbrist
redovisas g naot frén den rapporten. Upplagan som lastes igenom var dessutom en
arbetsrapport men finns nu i nytryckt version hos brandingenjor Ola Slettenmark vid
Stockholms brandférsvar.

| rapporten [31] om lansstyrelsens policy kan man ldsa om att vid urspaning hamnar
vagnarnai de flesta fallen inom en vagndangd fran banan, det vill siga 25 meter. Endast vid
ca 0.5% av urspaningarna hamnar vagnarna langre an 25 meter frén banan. Om téyet fardas i
100 eller 200 km/h p&verkar inte detta avstand namnvart. Detta beror paatt rorel sekraften ar i
tayets fardriktning. Raddningstjansten kan dessutom ha svat att komma fram och genomfora
en snabb insats i héndelse av en urspaning om inte ytterligare ngra meter lamnas

bebyggel sefritt utmed jarnvagen. Konsekvenser av en kollision mellan byggnad och ett
urspaat tay innebar att byggnaden raseras och att de manniskor som vistasi byggnaden
skadas eller omkommer. Detsamma galler ménniskor som vistas i anslutning till spaomradet
och som tréffas av urspaande fordon.

Anders Lundstrdm som jobbar inom Banverket [35] beréttade att han ar utlokaliserad till
Bryssel och jobbar med att ta fram heltéckande regelverk for tagtrafik i EU. Problem som han
pekar paar bland annat den dkande globaliseringen som medfor att tagen inom Sverige
kommer att koras av nya operatorer frén andra lander. Han menar att med utlandska forare
kan spra&forbistring uppstd Hur kommer kommunikationen att fungera mellan
raddningspersonal och taypersonal sprkméssigt sett, i nodsituationer, i framtiden?

Vid ett besok paRaddningsskolan i Rosersbergblir forfattaren till rapporten upplyst av
Anders Gradin om att SRV inte har nayon riktad utbildning i brandmannautbildningen vad
gdller tagolyckor. Det vill séga att det i praktiken finns vare sig tagkonstruktions-kénnedom
eller raddning ur t&y™.

Réaddningsverkets utbildningsparm foér nya brandmannautbildningen finner man, i sektionen

" Framtiden”, ett resonemang om bland annat att nya bilar kommer att innehdla nya plaster,
Hela bilar som &r integrerade med fram o bakruta. Nya karosser av aluminium,
borinblandningar, skottsikra och dubbla glasrutor. Tyvérr st& inget om eventuella nya
konstruktioner eller nytt byggmaterial i vare sig bussar eller lastbilar, sddetta bor man se over
internt i brandforsvaret, for att vara saker paatt ratt verktygtill ratt andamd kops ini
framtiden

19 Nya, modernatdy i drift
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Rolf Greijer Sakerhetschef [32] talar om att det finns tvapendeltaystyper, X 10 och X 11. X
11 har en svagare konstruktion & X 10 och har dessutom varit i trafik i 6ver 30 &, vilket
medfor att det slitage som den &r utsatt for (vad avser motor, hjul, utrustning) &r en faktor som
p&verkar sannolikheten for att en olycka ska ske. ATC (Automatic train control) ar ett
forddrat kontrollsystem och kommer att medfora problem i framtiden pagrund av att
systemet slutar fungera. SL har inlett anbudsrunda dar man ska byta ut pendeltdggen i en
tidsperiod av cirka3-4 &. | en 6vergangsperiod kommer tyska pendeltdy att koras. Hur de
nya tagen ser ut vet ingen men vi rekommenderar starkt att brandforsvaret deltar i ett tidigt
skede under upphandlingarna. N6dvandigheten av att vara med fran borjan kan speglasi det
faktum att nér SL kopte in de nya tunnelbanetdggen som trafikerar grona linjen var
brandforsvaret med och s till att nddvandiga forandringar kom till sténd, for att kunna lyfta
vagnarna paett mer tillfredstallande sitt!

Risk manager Sune Bielmrot vid SJ AB [33] menar att en annan aspekt som behdver beaktas
& nedskarningar som Banverket ar utsatt for. Detta leder till att underhdlet eftersétts pa
tagsatt (vagnkorgar), spa och banvallar. Det i sin tur kan &ventyra passagerares sakerhet och
medverka till att olyckor intréffar.

Personligt samtal med Johan Hedenfalk sékerhetschef SL 2001-07-09 [34]

Tunnelbanetdgget C2000 som har satts in pagron linje byts kontinuerligt ut under kommande
a och kommer att finnasi trafik paallalinjer om ndyra &. Det blir bara under hogtrafik som
man kommer att anvanda ett antal gamla vagnar. Johan talar sedan om vilka utbyggnationer
som & aktuella och det &r:

Tvérbanan; Forlanga banan frén Gullmarsplan till Hammarby Sjostad. Integrera Tvéarbanan
med Saltg6banan (stdra anden). Planer finns att forlanga norra sidan fran Ulvsunda- Solna-
Universitetet. Kista och eventuellt Sollentuna

Forlanga pendeltdggsspaet frén Alvsjo - Kungsholmen Karlberg och frén Liljeholmen - till
Odenplan — Karlberg. Pendeltaystrafiken ska med andra ord forstéarkas vilket kommer att
medfora mer trafik och persontéthet. Nya pendeltdy ska kdpas in och upphandlingarna &r i
startgroparna.

5.2.2 Typolyckor

Utifrén alla de samtal som forts med lansstyrelsen, SJ AB, Connex, SL, SIG (Statens
Geologiska institut) och anstalldainom Stockholms brandforsvar, kan vi inte dra nagra
direkta slutsatser om att Stockholms brandférsvar sta infér n&gra revolutionerande nya
typolyckor. Daremot 6kar sannolikheten for spabundna olyckor och ras, dar det dessutom
kommer att vara fler skadade méanniskor inblandade pagrund av att trafik och persontétheten
kommer att 6ka. Hogre fart och béttre/finurligare konstruktioner i bale vag, spabundna
fordon och i byggnationer kommer att stélla hogre krav padem som &r raddningspersonal,
béde vad géller kunskaperna om hur man snabbast tar loss fastklamda och hur verktygen
anvands pamest optimala sétt.
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5.2.3 Verktyg/material

For komma nggonstans i resonemanget vad galler eventuella nya behov av verktyg/material
for tung raddning mdste vi ta utgangspunkt i omvarldsanalysen, men &ven i de behov som
eventuellt finns redan i dagsléget. Det finns en mangd faktorer som de som har konsulterats i
projektet tung raddning pekar pd som man maste ta hansyn till innan man bestammer sig for
om man 6verhuvudtaget ska inforskaffa nya verktyg eller nytt material. Aven HUR
utrustningen ska transporteras bale ut TILL en olycksplats men ocksai vaglos terrang har
diskuterats. Dessutom har det pgpekat att utrustningen ska kunna hanteras i en tunnelolycka.

| denna avdelning i rapporten har jag fat ménga synpunkter men framforallt fragor frén
ménga personer och jag gor, med visst undantag, inte nggon skillnad pavem som sagt vad,
men de alra flesta "tyckarnal/fragestéllarna’ finns redan namndaii referendlistan.
Kommentarerna/frajorna besta till stor del av |6sryckta citat. Text som &r kursiverad &
forfattarens fortydligande om vad kommentarerna/frégorna betyder mer i detalj. Detta utgor
alltsatill stor del en tolkning fréan forfattarens sida av innebérden i kommentarer/frégor somar
framlagda.

Déarmed lamnar jag Over till dem som ska jobba vidare med att utveckla tung réddning att ta
fasta pade idéer, tankar och frayor som &r nedtecknade. Tanken &r att synpunkterna ska ligga
till grund for vidare arbete och inte ses som ngra slutliga fordag.

Mats Granat [14] visar till en tre & gammal rapport om " Placering av specialenheter och
speciafunktioner” som arbetats fram av en projektgrupp, bestéende av personal frén
Stockholms brandforsvar. | rapporten forordar man bland annat att regionen samverkar fullt ut
for att hushdla med resurser. Projektgruppens forslag paplacering av speciaenheter och
specialfunktioner var baserad paatt brandforsvaret behdver sprida pabehovet av
specialistkompetens. Utifran det enda kriteriet foreslogs att en lastvéxlarbil med en
lastvaxlarcontainer skulle placeras paen namngiven brandstation i Stockholm. Dessutom har
man i rapporten beskrivit att de tunga réddningsverktygen ska transporteras ut med en
container.

Varfor anvanda container, fragar sig Mats?: (citat) "Billigt och flexibelt samtidigt som det
erfordras relativt ménga "dragbilar" for att klara alla behov i Sockholm, utan att dventyra
sabarheten vilket ar uppnat i och med att Kista erhdlit en lastvaxlarbil. Syftet med
containern i forsnacket har varit att skapa en resurs sominte kommer att nyttjas speciellt
frekvent men som har utrustning fér svaa kommunikationsolyckor, rast ex byggnader,
tunnlar, osv. Det var aven tankt att nyttja civilforsvars-utrustning som ar beskrivet i ditt
direktiv. Det vi sagt &r att "tung" hydraul-utrustning, lyfthjalpmedel, handverktyg m.m. Till
detta skall sjalvklart personal erhdla adekvat utbildning saatt de blir ” specialister". Jamfor
med "sprangarna” pavallingby som kan det mesta om hdtagning och arbete pahdga
hojder." Sutcitat.

- Hur mycket/vilka verktyg behovs for att optimera en insats vid tung raddning? Vad
forvantas brandforsvaret klara av?

- Om man f& motargument att det kostar att anvanda lokala entreprendrer, sasétt dessa
kostnader i jamforelse med de faganger en container faktiskt behdvs!

29



Kostar att utbilda brandméan! Den kompetens en entreprendr besitter & ovéarderlig och bor
anvandas som ett komplement bale i insats och under utbildning av brandménnen.

Material (och padet sétt man transporterar Ut materiaet) ska vara flexibelt, 1&tt att
anvanda och tillgangligt. L&t att transportera (vag, rals), lyfta och kunna vandas paen
olycks-, uppsamlingsplats. (erfarenheter fran bland annat Kalarne-olyckan i Bracke
kommun visar nédvandigheten av att 1&tt kunna transportera material frén och till
olycksplatsen. Bland annat flyttade man bale |edningsplats och material tre ganger under
p&ydende insats.)

Storre saxar klippkraft och storre kaftar. Stérre spridare. Lattare verktyg onskas.

Mer dladdvindor och mer belysning., lampekuddar

Ska brandforsvaret satsa paatt inforskaffa verktyg/material/utrustning ,som utan att
strejka, ska klaratill exempel 30 dygns operation?

Undvik finurliga l6sningar paverktyg/material! Kan inte brandméan handha utrustning
finns enstor risk att utrustningen blir liggande eller felaktigt anvand.

Vid val av det transportmedel som ska inhysa materialet till tung raddning, bor man téanka
patyngden! Det &r inte alla broar i Sockholm som klarar vilka tyngder som helst! Hur
ska man dessutom kunna ta sig ut pavagar som tjallossning inverkat p&

Behov av varmettill de skadade under insats vid en olycka som intréffat nér det ar kallt
utel

Finns lokala entreprendrer med spagande fordon?

Man bor se pahur utrustningen ska anpassas att |amna fordonen/utrustningsframbéararen
vid en olycka vid v&gl s terréng.

En lansinventering pade stallen som kommer att bli besvarliga att angripa med en insats
om det & vaglos terrdng, bor goras.

Personal paKista brandstation menade man att utrustningen som ska anvandasi tung
réddning bér anpassas till att kunna béra, i handelse av végl6s terrang. Man bor
komplettera med béttre vinsch i utrustningen.

Hur fafram utrustning (klipp, spett, ljus, stegar mm, mm!) dit det skall beroende pa
terrang, hojd, djup, inne i tunne, byggnad?

Vilken tid tar det for verktyg/material- transporten att komma fram? Spelar det nayon roll
(vag mot ambitionen).

Insatskort patdy frén Johan Gotberg [41] finns som bilaga 13. Rapportforfattaren fores&
att ett insatskort tas fram fér spabunden trafik, liknande det som finnsi antingen
Gotbergs forslag och/eller liknande det exempel somjag fann i en bok [44] och en kopia
medféljer som bilaga 14.

Placera verktyg/material for tung raddning paAgesta istéllet for paen brandstatior? Vem
hamtar verktygen/materialet d& Tid till insats i safall?
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Né&gon fordel med att placera verktyg/material paAgesta? Man vet att redskapen &r i
topptrim och allt verktyg/material finns eftersom personalen padAgesta tar hand om det.

Né&yon nackdel med att placera verktyg/material paAgesta? Sv&are att utbilda
brandmannen padet redskap som finns. De f& ingen vana att hittai materialet.

- Vilken mgjlighet finns att kora fram ett t&y for hjalp med transport av personal,
verktyg/material och/eller skadade? Utforma barsele, barlaa for att kunna transportera
material/verktyg lattare.

- Man bor undvika att bestdmma vilken verktygsdla man ska anvanda innan man vet vilka
verktyg som man ska anvanda!!

- Vid ett samtal med Goran Svensson i Stockholms brandférsvar [41], sa Goran att en
forutbestdmd plan/rutin for hur en insats ska starta upp vid en olycka som &r udda bor tas
fram. Med udda insats menas i detta fall, insats mot fordon/spabunden trafik utanfor
bilarnas rackhal, vaglos terrdng. Meningen &r att vid de tillfallen nér ett fordon, t&y har
forolyckats paett salant stélle att normala rutiner inte kan anvandas (standardrutiner vid
trafikolycka) siska man, genom att ha enkla rutiner fér en "udda’ olycka, minimera
risken for att réddningspersonalen blir sténde.

5.2.4 Samverkan

Aven i denna avdelning i rapporten har jag f&t ménga frégor/synpunkter frén ménga personer
och jag gor (med tvaundantag) ingen urskillnad pavem som sagt vad, men de allra flesta
"tyckarnalfragestéllarna’ finns redan ndmnda i referenslistan. Tanken &r att frajorna och
synpunkterna ska ligga till grund for vidare arbete och inte ses som nara dutliga fordag.
Text som & kursiverad & forfattarens fortydligande om vad kommentarernal/fragorna innebér
mer i detalj. Detta utgor till stor del en tolkning frén forfattarens sida av inneborden i
kommentarer och fragor som &r framlagda.

Brandingenjor Anders Berggvist [36] menar att raddningstjansten inte ska [6sa alla insatser
eller forberedelser gélv utan brandférsvaret bér kommunicera med dem som ar operatérer,
som till exempel i problemet med X2000. Med andra ord ” jobba med dem som &ger
problemet” och finna gemensamma |Gsningar.

- Vilken kunskaps-, material-, personal-, lednings- och samverkansbehov, uppsta vid tung
raddning?

- Organisatoriska begransningar att samarbeta med normalt frammande samverkande organ.
Eni det narmaste obefintlig samverkan med utomfor stéende organ réder just nu och man
bor se pad mdjligheter till samverkan med lokala entreprencrer (andra organ/instanser
har verktygen vi behtver och kunskaper som ovérderliga.)

- Brandférsvaret & minutoperativ och kan hantera forsta sméllen vid en tung réaddning,
darefter behovs ” uppbyggande” undanréjande, kompetens och dar kommer
entreprendrerna in som har béttre forutséttningar att klaraden senare delen av en insats i
samarbete med brandférsvaret.
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- Hdt éler delvis forsorjande (hdrunder samverkan med regionalt brandférsvar och/eller
entreprendrer) Godtagbar tid innan entreprendrer kan vara paplats? Hur fafram resurser
och avl6sning vid en langvarig olyckai tung raddning.

6. Diskussion

Efter att ha fat formanen att jobba med detta projekt menar forfattaren till projektet att
Stockholms brandférsvar ligger helt rétt i tiden for att béttre forbereda sig for en tung
réddningsinsats.

Projektets 6vergripande ma &r att redovisariskerna for olyckor dar tung raddningsutrustning
behdvs samt se 6ver de resurser som finns inom Stockholms Brandforsvar samt samverkande
kommuner. Detta for att redovisa ett beslutsunderlag for behovet av en tung raddningsenhet
samt vilka typolyckor denna ska arbeta mot och ett grundldggande materielbehov.

Nedan besvaras projektets inledande fragor.

Frégor att besvara:

1. Hur storarisker finns for olyckor med omfattande eller speciella raddningsbehov?
Svar:

Fréga 1 besvaras under friga tvg dar vi klassificerar typolyckorna med siffror och vi
anvander en klassificering ur en handbok om riskanalys [30].

Sannolikheten for olyckor beror av (g rangordnade och ett utdrag ur boken); trafikintensitet,
banvallars och sp&ens kondition, hastighet, vaderforhdlanden, mm.

Konsekvenserna beror av (g rangordnade och ett utdrag ur boken); antal passagerare,
inredningens beskaffenhet, saker hetssystemets funktion.

Frekvensen'! som redovisas i denna rapport tar utgéngspunkt i att tunnelbanetrafiken startade
for 50 & sedan.

111 antal génger olyckor intréffat (flera génger)
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SANNOLIKHET

Klass Frekvens

1. Liten sannolikhet 1 géng pr 50 &

2

3. Sannolik lgagpr20 &

4,

5. Mycket sannolik Flera génger pr &

K onsekvensen som redovisas nedan tar utgangspunkt i de téyolyckor som intréffat i Europa
under de sista aen.

KONSEKVENSER

(Frén smapersonskador upp till mer &n 5 dodsfall)

Klass Konsekvens

1. Sma Overgéende, lindriga obehag

2. Lindriga Enstaka skadade, varaktiga obehag
3. Stora Enstaka svat skadade, svaa obehag
4. Mycket stora Enstaka dodsfall, flera svat skadade
5. Katastrofala Fleradodsfall, 10-tals svat skadade

Kommunal riskanalys behandlar ocksdjordskred och omréden med relativt hdg, respektive
|&y skredfrekvens redovisas i handboken. | Sverige intréffar i genomsnitt ett katastrofskred
(storre @n 10 ha) vart 10: de & och ett stort skred (storre an 1 ha) vartannat &. Stockholms

regionen ligger inom det omrale som & markerat med relativt 1&y skredfrekvens.

2. Vilka typolyckor kan identifieras?

Svar,;

Nedan redovisas de typolyckor vi anser & det som for mest troliga, sannolika att de kan
uppstar inom Stockholms region. Sannolikhet och konsekvens har bedémts utifran den

frekvens olyckorna har intréffat med hjdp av den faktiska statistik som har grévts fram under
projektets gang. Klassificeringen av sannolikhet och konsekvens anvands ur svaret pafraja 1.
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e ER IRl el och valt, chaufforen fastkldamd. (scenariot kan varieras mellan att
last/tankbil ligger p3 intill eller en bit fran farbar vag.)

Sannolikhet 5, konsekvens 2

INVIETEYER. 45 passagerare. Chauffor fastklamd + passagerare under siten o mellan. 5
svat skadade och 10 lattare skadade (scenariot kan varieras mellan att bussen ligger pd intill
eller en bit fran farbar vag.)

Sannolikhet 4, konsekvens 3

Klockan 19.00 en februarikvéll datermometern visar -10 grader
spaar ett pendeltdy ur och kolliderar med ett berg som ligger intill spaet. Tre av de framre
vagnsatten har spaat ur och st& ostabilt, varav den framsta vagnen ligger ner pasidan, med
vasentliga plaskador. Ombord finns 125 stycken passagerare varav man i forsta rapporten
frén anlandande raddningsstyrka fa veta att cirka 50 ar skadade, 15 sitter fastklamda.
Urspaningen har skett mellan Alvg6 och Stuvsta och det &r cirka 150 meter till farbar vag,
som dessutom &r ddigt plogad.

Sannolikhet 2, konsekvens 5
i nybyggnation, ombyggnation eller befintlig byggnad
Sannolikhet 4, konsekvens 4

3. Vilka resurser finns for att klara identifierade typolyckor (har under, se 6ver eventuellt
nyttjande av RUHB-materiel inom Sockholms brandforsvar och inom region och lan.) Kan
man dessutom anvanda Ovriga samhallsresurser och/eller lokala entreprentrer och vad kan
de erbjuda?

Svar;

| bilagorna 1, 5— 7, redovisas den utrustning som finns inom brandférsvaret, de lokala
entreprenorerna och dvriga samhallsresurser. Rapporten gor inget anspr& paatt dergivna
resurslistor skulle vara totalt kompletta eller ens fullstandiga, € heller att listan padvriga
samhaéllsresurser och/eller lokala entreprendrer ar fullstéandig. Listorna skavaraen
fingervisning om att det finns ett rikt utbud pabale verktyg/material och samarbetspartner,
bara brandforsvaret bestammer sig for att tatag i situationen och paborja utveckling av
verktyg/materialinforskaffande, utbildning och samarbete.

4. Vilka resurser skulle behdvas for identifierade typolyckor? (Ny tung réaddningsenhet?)
(N&yon av vaa raddningshilar med kraftigare verktyg?)

Svar;

Forsta fragan inom parantesen har redan ett svar i och med rapporten [48]. Innan ett Sutgiltigt
svar kan ges pade 6vriga fragorna bor Stockholms brandforsvar stélla sig nayra andra fragor.
Vilken ambitionsnivahar man med insats i ”tung raddning”? Vad ska man klara av? Vad &
acceptabelt och etiskt riktigt i en masskadesituation (hur lange ska en fastklamd person rékna
med att sitta fast? (Over vilket tidsperspektiv ska Stockholms brandférsvar jobba nar det
galler tung raddning?). Hur ska eventuell samverkan se ut i framtiden? Ambitionsnivéan och
den redan existerande tillgangen paverktyg kommer att bestamma vilka verktyg som
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eventuellt ska kdpas in, HUR de ska transporteras och vilken utbildning den nya enheten ska
fa

Vi menar att denbrandstation som f& specialiseringen i tung réddning skabli valdigt

dukti galkompetenta bale paatt utfora tung raddningsinsats och klippai personbilar och inte
bara forvalta verktyg och material for tung raddning som man kanske f& anvandning for en
gang vart annat &' Brandstationens kompetens ska brandforsvaret sedan dra nytta av och
utnyttja till att fort- /vidareutbilda de 6vriga brandméannen i regionen.

For att svara mer utforligt paovanstéende fraga tar vi utgangspunkt i de fyra redovisade
typolyckorna och ser padem en och en.

Behovet av verktyg/material styrs bland annat av VAR, och NAR, olyckan intraffar.

Last- tankbilsolyckan har varit foremd for diskussion i kapitel 5.1.1 (Typolyckor).
Erfarenheterna som finns runt tung last/tankbilsraddning kommer enbart fran Sverige.

Till en insats dér en olyckaintraffar en kvall under vinterhalvaet, ser vi att behovet av god
belysning och nayon form av varmetillforsel till de skadade kan vara aktuell. Ligger lastbilen
utanfor rackvidden av raddningsbilens verktyg sakan nggon form av transport behovas av
antingen patient, verktyg eller raddningspersonal. Dabrandfoérsvaret kommer att jobba efter

" gyllene timmen regeln” (se kap 5.1.2) och i och med denna ambition har som ma att plocka
loss och faen patient under |akarbehandling sdsnabbt som mojligt samenar vi att en tyngre
sax (liknande den som finns paTaby brandstation) kan vara av intresse att inforskaffa.

Nedan namnda typolyckor finns alla omnamnda i kapitel 5.1.1 (Typolyckor.)

Turistbuss som vélt eller krockat. Aven hér har vi bara sett pade erfarenheter som finns frén
bussolyckor i Sverige.

Till en insats déar en olyckaintréffar en kvall under vinterhalvaet och de skadade dessutom
sitter fast, ser vi att finns ett behov av god belysning, god varmetillforsel, snabba- skra och
enkla losstagningsverktyg, stabiliseringsverktyg, baar och filtar.

T &y/pendelt dnsolvcka somsp&at ur. Erfarenheter frén en liknade typolycka ar tagen fran bale
Norge, Tyskland, England och Sverige.

Daménga av olyckor intréffat i omralen med véagl6s terréng och det dessutom finns en hel

del stéllen som kommer att medfora stora problem for Stockholms brandférsvar att paett
snabbt och tillfredsstallande satt faut utrustning och raddningspersonal till aktuellt. Aven har
f& Stockholms brandforsvar problem med god belysning, varmetillforsel, behov av mindre
hydraulverktyg (av typen som finns i RUHB-materialet, baar, filtar och
stabiliseringsutrustning samt utbildning for att klara olyckstypen), om olyckan intréffar en
kvall under vinterhalvaet.

Ras-/skred. | Sverige har raddningstjansterna lite eller ingen erfarenhet av ras eller skred.
Specidllt ras &r en sdllan forekommande foreteel se. Daremot finns erfarenhet utomlands och
som tidigare namnts (sidan 20) har brandman fran Stockholms brandforsvar deltagit i
raddningsoperationer i jordbéavningsdrabbade omraden. Utifrén dessa erfarenheter ser vi att
kunskap om sokutrustning (video och avlyssningsinstrument) kan vara bra att ha. Utbildning
i sok och réddning i ruin tillsammans med hundgrupper bor utvecklas.
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Davi i forra kapitlet resonerat oss fram till att Stockholms brandforsvar € sta infor ndgra
revolutionerande typolyckor kan vi darmed g heller se ngjot skriande behov av stora
mangder nytt eller annorlunda material till tung réddning. Magnus Raask upplyser omatt
Stockholms brandforsvar gradvis hdler paatt byta ut sléckbilarna mot réaddningsbilar, vilket
medfor att tillgangen paklippverktyg fordubblas. Daremot ser vi ett behov av att komplettera
redan existerande material, med bland annat pallningsvirke, klippverktyg, spridare, domkraft,
(de tre sistnamnda kan med fordel hamtas ur RUHB-forralet), handverktyg, belysningssatser
och stadiga arbetsplattformar att stapa(vid insatser dar raddningspersonalen behdver "
komma upp" en bit for att klippa, skéra eller kapa) och stabiliseringsutrustning.

Uthildning inom respektive typolycksomrale, dar man speciellt beaktar de risker som
foreligger med spabunden trafik och ras och att man fortl6pande uppdaterar sig med de
instrument och verktyg som redan finns inom brandforsvaret.

Varme kan erhdlas frén katastrofenheterna som &r utplacerade ibland annat Warmdo och
Upplands Vashy.

5. Ska vaa larmplaner revideras?
Svar,;

Vi rekommenderar att en revidering av larmplaner (HT-planer) utférs nér brandforsvaret
bestamt sig och dessutom inférskaffat utrustningen till tung raddning. Daforst vet man om
man behover revidera larmplanerna (HT-planerna). Idéen fran Goran Svensson [41] att arbeta
fram enkla rutiner vid en olycka vid vaglos terrang dar raddningspersonalen g na fram med
bilar och/eller utrustning, bor tas tillvara, enligt forfattaren till rapporten.

6. Vilken ambitionsnivaska galla for tid till framkomst, stationsplacering, sabarhet?
Svar;

Som det framkommit under projektets gang finns en rapport [46] som Anders Bergqvist
skrivit och som behandlar vilken brandstation som ligger som fordlag av en projektgrupp, till
ny tung raddningsenhet. Padirekt forfragan till nayra av de tidigare medlemmarna av
projektgruppen, pavilka grunder de foreslog den namngivna brandstationen till att fa
specidisering inom tung raddning, sdvar svaret att brandforsvaret behévde sprida behovet av
specialistkompetens. Projektgruppen har varken tagit stéallning till fragorna som &r stélldai
punkt 6, utfort nggon kortidsanalys eller liknade, utan tagit ett beslut grundat paen enda
faktor.

Fragorna 7-9 lamnas utan svar pagrund av tidsbrist i projektet.
7. Vad medfér en "tung raddningsenhet, rent ekonomiskt?
8. Vilka framtida besparingar kan goras genom gemensamma investeringar?

9. Hur ska kostnaderna fordelas?
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7. Konklusion

Utifran ovanstéende diskussion ser vi att Stockholms brandférsvar till stor del kommer att
klaraav de definierade typolyckorna som & namndai rapporten. Med tanke pafrekvens och
materialtillgdng kommer typolyckan "ras/skred” att vara den olycka som kommer att stéllatill
mest problem for brandférsvaret darfor att det inte finns ndgon vana/utbildning av att utfora
en minutoperativ insats i ett rasdrabbat omréle. Vana av t&y/pendeltdysolyckor finns inte
heller, men déremot finns redskapen for en insats och det kan till stor del hanteras av
brandforsvaret. Y tterligare utrustning sssom belysning, elverk, skarvsladdar, klippverktyg,
domkrafter, med mera, kan lanas fran RUHB-forrédet. Vid behov kan material till tung
raddning hBmtas ur material containern 296.

Bortser vi fran de typolyckor som vi réknat upp i rapporten finns enstaka handel ser/olyckor,
s&om en insats mot X 2000 eller Arlanda X-pressen, dar Stockholms brandférsvar inte har
verktyg pabilarna som kommer att klara aven "fullgod” insats.

Det brandftrsvaret bor se Over & vilka ambitioner man har med en insats i en storskalig
olycka. Ska man klara flera fastklamda samtidigt och hur lang tid &r acceptabelt for en/flera
personer att sitta fast? (Gyllene timmen!) Vad ska man klara av under en insats och f& den ta
hur Iang tid som helst? Utifréan detta resonemang safa man en bild av hur mycket verktyg
man behover och darefter kan man se HUR man ska transportera det! (Som paraldl tittar vi pa
den senaste pendeltéysolyckan i Tyskland, Lindau, dar ménga passagerare klamdes fast vid den
vadsamma kollisionen, och forst drygt en och en halv timme efter olyckan hade raddningsmanskapet
lyckats faut dem ur vagnarnal)

En mgjlighet for Stockholms brandférsvar att klara av en storre olyckai ett langre
tidsperspektiv utan att behdva kdpa in en mangd verktyg/material i ett eventuellt lager, &r att
samverkai storre utstrackning an det man gér idag. Av ala samtal som genomforts pekar det
mesta paatt samverkanshiten &r eftersatt och har utvecklingspotential!

Som |&get & idag inom Stockholms brandférsvar skulle vinster goras genom att
organiseralkoncentrera verktyg/material for tung raddning paett enda stélle, inklusive att en
brandstation f& det fulla och hela ansvaret for att underhdla och utbildas i tung raddning (pa
en hogre niva) Dessutom skulle insatserna effektiviseras resultatmassigt genom att komplett
"tung raddnings’ - material parelativt kort tid kan transporteras ut till en olycka. Ytterligare
vinster ar att samverkan kan samordnas och resurslistor framstéllas eller kompletteras sden
bra 6versikt uppnds.

Baserat paden information som framkommit under projektets géng visar det att Stockholms
brandférsvar kommer att fastora svaigheter att under beskrivna forhdlanden klaraav
logistiken vid en tung réddningsolycka med flera fastklamda och dar material och verktyg ska
transporteras frami vaglos terrang.

En nackdel med eventuell centrering av material/utbildning for tung réaddning &ar att
insatstiderna totalt sett kommer att 6ka vid insatser jamfért med om en alman
kompetenshdjning genom utbildning genomfors for samtliga brandstationer inom Stockholms
brandforsvar. Som ett exempel, klarar brandforsvarets klipputrustning losstagning paca 90%
av lastbilsolyckorna paett tillfredsstéllande sétt. Daremot saknar brandpersonalen 6vning och
utbildning panyss namnda olyckor. Ddig eller ingen utbildning galler ocksafor buss,
spavagn och ras/skred.
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Specialiseras en station forkortas inte insatstiderna inom kommunens granser, men hojs
kompetensen pasamtliga stationer forkortas troligen insatstiderna.

Genomfors rapportens foreslagna forandringar kommer formodligen Stockholms brandforsvar
att stabéttre rustade och utfora en effektivare raddningsinsats for de skadade.

Notera att min rapport ligger som fordag till tdnkbara foérandringar och inget annat.
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Bilaga 2

Vid ett studiebesok paStorgoteborgs Raddningstjanst, fick forfattaren till projektet forevisat
hur réddningstjansten ska klara av att, vid ett raddningslyft, resa en spavagn som trillat ner pa
en banvall. Tyvarr utgjorde omsténdigheterna att lyftet gjordes nér vagnen stod upp, men man
fick en idé om hur det egentligen skulle gatill.

Har gor brandférman Tomas Andersson spa vagnen stromlos.

Utan att gora anspr&k paatt derge hela lyftforfarandet helt korrekt foljer en dergivning av
uppvisningen.

Tanken &r att fAupp spavagnen en bit, for att kunna l6sgora nagon som eventuel It har fastnat
pasidan av vagnen, eller kommit under. Forst gor man spavagnen, stromlds, sen sétts tva
jarnklossar vid boogien (sdocksaden foljer med vid lyftet.)

| foren sétts sedan tvalyftkuddar + tréklossar i framparti av Spavagnen och déarefter lyfter
man "bara’ med en kudde, daden andra kudden ska stabilisera. Spavagnen vager ca 27-32
ton och barai frampartiet 8 ton.

Man lyfter inte hela vagen upp utan sista biten trycker man undan boogien pasidan av
vagnen, med spettet. Dessutom finns pavarje sida av vagnen finns en lyftmajlighet med
spridaren, vilket & en annan méjlighet som gé lite snabbare, om personen ifraya ligger

lattdkomligt till.
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Béndare anvands for att kompensera lyft vid banvallen

Om spavagnen spaat ur, maste man vid raddningslyft kompensera den lutning som uppst& o
forhindra att vagnen ror sig i sidied. Daanvander man en spridare och sétter den i spaet som
"motvikt”.

Genom avtal samverkar Assistancekaen med raddningstjansten och det visar sig genom att
alla anglutningar som Assistancekaen har pasina bilar (luft och hydraulkopplingar) kan
anvandas av StorGoteborgs raddningstjanst och vice versa.

Tack till brandférman Tomas Andersson som stéllde upp med sin grupp och visade
raddningslyft!
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Bilaga 3
Fr&gor

Angénde tung réddning.

Definition av ordet tung raddning;

Olyckor dar tung trafik, sdsom kommunikationsolyckor med spabunden trafik och

véag inga (i Sthim”s regionen), & omfattande eller speciella raddningsbehov foreligger
(Stickord: forcera, stabilisera, klippa, frigéra, lyfta, tung raddning, spa/vagtrafik olycka med
tunga fordon)

Definition av typolyckor:

Typolyckor representerar de olyckor samhaéllet bidrar till. Allaténkbara o oténkbara olyckor
som intréffar ska kunna placeras under nggon typolycka. Exempel, tagna ur

" Mdsattningsmodell for brandpersonal” patypolyckor:

Brand i bostadshus/publik lokal/i industrilokal, Vagtrafik-, spatrafik- kollision.

Definition och stickord &r uppsatta for att ge en vagvisning om omréalet vi ska jobba inom.

1. VILKA typer av olyckor, dar tung raddning ar involverad, har ni
varit ut och utfort en insats p&

2. VAR har dem skett? (g adresser, men specificera vagstrackning, spastrackning, ras? lyft?)
3. Vilken utrustning och vilka verktyg anvander ni/finns for tung réddning (skriv allmant)

4. Vilken utrustning och vilka verktyg tycker ni saknas som standard pabilarna for att kunna
gbra en bra/béttre insats vid tung raddning?

5. Vilken utrustning och vilka verktyg &r bra eller ddiga?

6. Anser ni att det finns behov fér annan utrustning/verktyg som é&r;
*Kkraftigare

*|éttare (smidigare)

annat?

7. Anser ni att utbildningen i tung réddning via SRV och/eler internt &r

tillfredsstallande,
Ja Nej Vet g

48



8. Om ngj paovansténde fraya, vad bor forandras, tas bort, laggas till i
utbildningen?

9. Anser ni att beredskap, larmplaner infor tung réaddning & god?

Ja Nej Vet g

10. Om nej paovarstéende fraga vad ska forandras?

11. Om ni har utfort insats pavid tung réaddning, har ni upplevt nagra speciella problem i
samband med detta (metoder, tekniker och verktyg? (ndmn det ni kommer pJ.

12. En 6nskan kom fram om att &ven el och belysning bor ses Gver i projektet. Kommenterar
om detta material?

13. Annat?
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TYPOLYCKOR Bilaga 4

Typolyckor som vi spaat fram av forslag som kommit fram genom samtal som forts bale
innanfor och utanfor Stockholms brandforsvars murar!

Djurraddning

Ras (ny- till- ombyggnation, tunnel, 18ktare, byggnadsstaliningar, byggnadskranar)
Skred

Storm/snd

Spabunden trafik (kollision, urspaning)

Trafikolycka (kollision)(stor < 2 bilar, buss.

De tvasistnamnda har en mangd kombinationer men vi tar bara upp dessa:

person under pendel- tunnelbanetdy, kollision bil-tdy, lasthil-tay, buss-tdy, téyr
tay(sp&bundet), tayrannat, buss - buss, buss — lasthil, dubbeldackare, skolbuss -minibuss (alla
stéllen dér det st& lastbil kan man byta ut med tankbil

Entreprenadolycka (dumper, lastmaskin)
1. Mote padubbelspé (ex containerl& slépper i hog fart och med métande trafik)
2. Godsvagn tippar (ex Ostersund, nattdy in pastation samtidigt som godsvagn tippar)

Rasi badocka

- konstruktion under nybyggnad
- Sbdralanken

Tunnelras (6vertackta)
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Ltkase till Instruktion X2000

Inledning
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wnlsr 1994,

Almiint om snabbliger X 2000

Ferst ach siam i tdger fionz motor respekfive mannvenaaen, bids kas ga
FEoal. Tdeels Dinleikioing scs oihlasl penom anl det e vies sken framdt
och 1311 hagit. Lt i bura fn den ukovenele [oeplaissy (2020 Ioe
rclatz Urath ane1 abhci vy aguren kun mandvmeras,

Iorodzingen A cttard § randlzstindigomatenial, Disomol kar
resaid cpersedlan wv lallastickas med eera mecRira hrardnsk.

Rl wagrin, persello, Tapagzs eamic renmikchara dbioray kan Bheevara
Ll Magide snunt b pring i GEG

Seraalie som A 20080 suiller specielda keay pd iddn ags- ool
Tuirend 1psumnstning nod hie sy il igrels surmensdlino och
Lelo sk ulfimre e H_'.-':: c’]rel:'l|jF:|' S hland annat fi |_iﬂ.|'.|'1l\.!2

¢ [oimingslara vammskorgur.

+  Hopnkonsinikhon med mapweslsheobrocgae,

¢ Rnarfria vaphakorcar

+ Dubbla rover v lanzimesat ach hiicdal glas

*  Trowop och Lobdiozidosliganisar,

*  Fytande golvkonatruloio.

51

Bilapa 5



w  Tawel har maberearn respeklive mandvoreagn 1 varsin dmde ay tazct,
bdula b gd (sl

Speciella risker med X 2000

Elsikerhet

D¢ orda fmlipgandce hégspinningsdelama pd tioet §r
kondensstorcr pd motorvagnon, LS skall vi ef hetrida
motorvagnseaker fare on elsdkerhetsman har jordat
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Utrymuning
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Bilaga 6

Raddningsbil 2000 Stockholms brandforsvar
Utrustningslista Raddningsbil 2000 20001130/ 126
(material och verktyg som &r aktuellt for tung r&ddning)

BELYSNING

Handlykta samt laddare 1 Litebox
[Handlykta rékdykarlampa samt laddare 4 Adalit
[Handlykta samt laddare 1 Maglite

Kabelrulle 2

Arbetsbelysning 2 \Viking

DIVERSE

Pikyxa 2

Skarpyxa 2

Say fogsvans 1

AV SPARRNINGSBAND 1 Komplett med hdlare
Koger for dorruppbrytning 1 Komplett med verktyg
K ofot 1 Vridbart huvud
[Rorténg 1 Stor

Bultsax 36" 1

Snoskyffel 1

Spade, grav 1

Spett 1 Std 1,5 m

SPETT 1 Aluminium 1,5 m
Snickarl&a 1 Komplett med innehdl
Shickarbdlte 1

\V erktygsl &dor

Borrmaskin 1 Komplett med laddare, borr, bits
Spannband 2 8 m + oandligt
Presenning 1 5 X 5 meter

Ovrig raddningstjanst

Vinkeldlip 1 El driven

Motorkap 1 Kapskiva, coromantklinga
K edjesdy 1 Motordriven inkl. kedja, nyckel
Tigersy 1 Komplett med |&da
Hjdm med visr 2 2 kompl etta uppséttningar
M otorsdgsbyxor 1

HORSELSKYDD 3 Anpassade till hjam
Ogonskydd 3

\V erktygsl &dor Separat forslag

Slagga 1 Gnistfri

Domkraft till tunnelbana 1 SL
[Holmatroutrustning 1 Komplett uppséttning
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Hand/fotpump 1 Till holmatroverktyg
Lyftkuddar 2
Styrenhet till luftkuddar 1 Komplett uppsattning RUHB
Glashérare 2
[Kabeltang 1 For batterikabel
[Glassiy
Nyckel till byggstéllningar 1
Virke 5 1"x 2"
Stallningsplankor 2 1,2 m vardera
Pallningsstod 2 Holmatro
Bandarstod 1 Holmatro
Stege 1 Hopfdlbar
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Del av inventarielista frén SDA 296, material container paAgesta

Arbetsbelysning

Bultsax stor
Kabelvinda 220 volt
Motorkap
Klingar dito
Kofot stor + liten
Kofot liten
Lyftblock
Motorsay
Rortang stor
Skyddsglasbgon
Skyffel snd
Skyffel sand

Skéraggregat acetylen 20 |,

Slagborrmaskin

Spade, grav

Spett, std

Spiklaa

Stdtra, olika dimensioner
Sagkedjor

Verktygsl&da

Y xa, pik

Y xa, skarp

Bensin
Bensin oljeblandad
Diesel

7 st

24
5¢
4 s
5«
3
3st
1ls
24
24
20 st
5¢
5¢

oxygen 20| 1«
1«
10
24
5¢
10 ringar
24
1l
10«
10

7 st 20 | dunkar

1201 dunk
14 st 20 | dunkar
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BILAGA 8

Handbak fdr materlelhantering 1508-00-01
el 2 Taknishka nstroktloner

Ao nitt 208
v Raddning Siga 12

Lyftkuddesats () sT

At ar 10017 - Lytrbead desnts - incebdilier [ljands sacadelar
Artnr Artiked Anial
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1262 Pl amaiara lan@ r e e
10205 BAiniverslamg gul e,
1020 ST a1 1T ol i R
1C1210A EAJIJUEL"I:IIE.‘H-L'I:I[” red I.'I.'IE.[EI'H]E.I:Ig e m——————
10207 TrvebdultsUeska e, 30 WP = e
200 Aclapbe:s frr anslctning S Eompressor ... o

a4 /m— — = == ———

=" Alernativy Ll Daakpake s S0A 35502 8 4 Her] a7 e DOrgGs
Teknish instruzlion 20 Tryvsliladinsia oo Flaakanker, se woseizc Trpchiirl.

Langtideféryaring

Filirvaringgnilji s Tacrlutteutrmoe, Tempesararan 1 lnkalen baor
ihre dveerstiga + 2540,

LTrpankinim + [yfioddama skl forvines ligg aole pianl 5 hylia.

Mandvendon, teduceangaeeatii, slangerach

agaprer packas i tralddy meo Lok (Loddslada),

Atgiirdar fhire lanpgtidstirauing se mdsta gida.

Handiee: o r marerielhacseriegs ¢ bestow T53-203
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Handbok f&r matariathantering 1995-0d-20

Del2 Tekniska Ingtrukiicnar
Aronitt 208

RADONINGS - .
WERKET Raddning Siga 2

P ublh

Hydrauliska raddningsverktyg | o7

Artat LE362 - | lnlrantiska rasiming wan e | suss,) - innehdller s3ljznse

sitl s leal et
ATt ar Artikel Ankad
14303 Ginse, NANAAGTEDL . 1vve v v er e e emvmemem ee s tar s re e e memees |}
La5ed Soridire, handdrven .o e e |
LB Foombamibicon S U ATV oot evse e emememsmmsmemimems e emtataraees 1
L7232 FOIPPAMRTE IS oo e me v e et e n 1
I G540 Hydravloump, I‘_:.'dr.-:l.-:‘.'l'l‘.'m'l...... ST TTET PR |
LRIGT Hydraulpump, mutsrdrsvas, Birbitr o e L
172410 Lvdvanislang Jeir sl MPa, cokel 2 meler.nn L
1y Helzanislan g £ 80 M¥u, dobbel L3 meler ...
T232 SLumzviola e bpdrankslacg . - W
[G3EH Forvurinestida 2147 for by .il'-..l.-lJEkEl ‘l-"-'!l-'}-'l"-"g -1
| paksp Tmztrmakton h’:ﬂ:l—m ligka rﬂdd:]_‘ng}'ﬂ:'m[\g - 1
Langtidsfarearing
Firvaringsmlljt 1 s lerar Jacriel ©kallfisrrs2),
Firpackning + Levemms Bmpasnior,.

Ten matorsriv e renlpunipe: kan
tEepiras It

Atpiirdec five linglidsfrearing, s ndsta sida,

Hanclbe Fir maves-=:hontecine ¢ Lee nr 250 302
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Handbak fér materielhantaring 199860501

Dul 2 Takhbitka insbuktioner
Bvznltt 204

RADONINGS L
VERKET Haddning Sida 15
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"Utsidan” av containern
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Benamning
Arbetshandskar, femfingrar
Avsparrningsband
Bandslinga, lyftstropp
Bensin, dunk & 5 |
Betongséag, hydraulisk

Borrma..for sok-kamera, 60 mm borr

Brandfilt

Brunnshakar, sats

Brytjarn, 300 mm

Brytspett

Bultsax, 900 mm

Bandare, hydraulisk
Dammfiltermask

Diesel, dunk & 20 |
Dragblock, 207 Mt

Elverk, 5 kVA

Flakt med spiroslang, 5 m
Fargburk spray, fluorescerande
Forbandsvaska for hund
Gasindikeringsinstrument
Grenuttag, jordat, 230 V
Hacka

Handbrandslackare, pulver
Handstralkastare

Hilti, mejsel o borr

Hink, 12 |

Huggmejsel, liten
Huggmejsel, stor

Hundskor (4 av varje storlek)
Hydraulpump, dieseldriven
Horselkapa, par
Horselskydd, proppar
Inbrytningssats**
Intensimeter

Japanbar

Jordfelsbrytare, 230 V 16 A
Kabelvinda, jordad
Knéskydd

Kofot, 1125 mm

Kofot, 600 mm
Lysrérslampa, verkstad 220V
Markeringsremsa, rulle & 100 m
Motorsag med tillbehor
Oljematt, 1 |

Paketkarra med gummihjul
Pedalsax, handdriven

Antal
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Anmarkning

4m
(ingar i inbrytnsats)

5 m, 4 uttag

6 kg

(ingar i inbrytnsats)
(ingdr i inbrytnsats)

par

20m
par
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Tillhorighet
Skydd

Ovrigt

Forcering och lyft
Drivmedel
Forcering och lyft
Sok

Skydd

Réaddning, 6vrigt
Inbrytning
Réaddning, ovrigt
Raddning, ovrigt
Forcering och lyft
Skydd

Drivmedel
Forcering och lyft
El

Réaddning, ovrigt
Ovrigt

Hund

Ovrigt

El

Réaddning, ovrigt
Skydd

Réaddning, 6vrigt
Forcering och lyft
Ovrigt

Inbrytning
Inbrytning

Hund

Forcering och lyft
Skydd

Skydd

Inbrytning

Ovrigt

Sjukvard

El

El

Skydd

Raddning, ovrigt
Réaddning, 6vrigt
El

Ovrigt

Raddning, ovrigt
Ovrigt

Ovrigt

Forcering och lyft



Presenning, 3 x 2 m tjock
Presenning, 6 x 4 m

Rep, 10 mm x 150 m

Sax, hydraulisk
Sjukvardsvaskor, sats
Skarvsladd, 1-fas

Skopa

Skyddsglasdgon
Skyddshandske, gummi
Skyffel, bygg

Slagspett

Slagga

Slagghammare
Snickarhammare

Snickaryxa, 1,2 kg

Spade

Spaklyftblock

Spetsmejsel

Spett, lattmetall

Spridare, hydraulisk
Spannband

Spénningsprovare

Stege, Flexi 3,7 m

Sticksag, hand

Sticksagsblad, metall
Sticksagsblad, tra
Stralkastare med stativ, 2 x 500 W
Staltrad, 1,8 mm

Ség, fogsvans

Sagvajer

Soklina, 15 m med karbinhake
Sokutrustning, kamera
Sokutrustning, ljud

Tejp, silver

Tigerséag
Tryckforhdjningssats, hydraulverktyg
Tradspik, 100 x 34 (paket & 250 st)
Tradspik, 125 x 40 (paket & 250 st)
Tvataktsolja, flaska & 1 |
Vajertadng

Varmluftsflakt, 230 V 2kW

I N e L
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10 m

par

Ovrigt

Ovrigt

Ovrigt

Forcering och lyft
Sjukvard

El

Ovrigt

Skydd

Skydd

Réaddning, ovrigt

(ingér i inbrytningssats) Inbrytning

(ingar i inbrytnsats)
(ingér i inbrytnsats)

(ingar i inbrytnsats)

(ingdr i inbrytnsats)
(ingér i inbrytnsats)

Réaddning, 6vrigt
Inbrytning
Inbrytning
Raddning, ovrigt
Raddning, ovrigt
Forcering och lyft
Inbrytning
Raddning, dvrigt
Forcering och lyft
Ovrigt

El

Raddning, ovrigt
Inbrytning
Inbrytning

(ingar i inbrytningssats) Inbrytning

3m
rulle

(ingér i inbrytnsats)

(ingar i inbrytnsats)

(ingar i inbrytnsats)

(ingér i inbrytnsats)

(ingdr i inbrytnsats)
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El

Ovrigt
Réaddning, ovrigt
Inbrytning

Hund

Sok

Sk

Inbrytning
Raddning, ovrigt
Forcering och lyft
Inbrytning
Inbrytning
Ovrigt
Inbrytning
Ovrigt



Dressin frén Attunda brandférsvar Bilaga 12

Dressinen ligger paen slépkérra.

Enkel att sétta ihop

Flakytan & 1000 * 1660 mm
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