Olycksscenarios
amnesklass 1 — 8

For varje amnesklass presenteras ett scenario med fakta och en illustration
over olycksplatsen fran en verklig, intraffad olycka. Efter varije illustration
folier en beskrivning handelseforloppet, av arbetet pa skadeplatsen, samt i
ovrigt vilka atgarder som vidtogs. Viktiga erfarenheter och slutsatser
avslutar varje beskrivning.

e Materialet kan anvandas pa manga satt, men &ar kanske sarskilt
lAmpligt for traning i att anvanda beslutsstod, vid utbildning i
kemtaktik och som tankbara scenarios for insatsplanering for farligt
godsolyckor.

e |lllustrationerna ar sarskilt anpassade for att kunna anvandas som OH
bilder.

Scenario klass 1 llustration ki 1 Atgarder
Scenario klass 2 llustration ki 2 Atgarder
Scenario klass 3 lllustration kl 3 Atgarder
Scenario klass 4 llustration kI 4 Atgarder
Scenario klass 5 lllustration kI 5 Atgarder
Scenario klass 6 lllustration kl 6 Atgarder
Scenario klass 7 llustration ki 7 Atgarder

Scenario klass 8 lllustration kl 8 Atgarder



SITUATIONER

Amnesklass 1

Olycka med explosivt amne i Géllivare 1993-09-17

FAKTA

En tankbil lastad med flytande sprangmedel var pa vag mellan Kiruna och Gallivare da
hogra framdacket exploderade. Foraren forsokte att halla emot, men tappade
styrformagan och lastbilen akte ned i diket och vélte. Lasten innehdll 11 ton av det
flytande sprangmedlet Kimulux R. Kimulux R ar en icke kansliggjord emulsion av
ammoniumnitrat, klassificerad som explosiv vara i klass 1.1D och LIN nr 0241
Blandsprangdmne typ D, ett relativt okansligt sprangadmne som skulle anvandas vid

gruvsprangning.

LARM

Raddningstjansten fick larm om att en lastbil fran Kimit i Kiruna lastad med sprang-
amnet Kimulux R hade kort av vagen och 1&g pa sidan. P& vagen ut begarde radd-
ningsledaren att kontakt med raddningsverket, sprangadmnesinspektionen och tillver-
karen skulle upprattas samt att bargare skulle tillkallas. Inga uppgifter om amnet fanns i
beslutsstodeBild

PA PLATS
Vid framkomsten sparrades vagen av ca 500 m i bada riktningarna och trafiken

dirigerades om. Chaufféren var chockad och togs om hand.

Tankbilen som lag pa sidan visade sig ha en intakt tank, (den hade precis bommat
nagra stora stenar) men lite av sprangamnet hade lackt ut via en manlucka, en gele-
artad vitgra vatska.

Fraktsedlarna och 6vriga transporthandlingar visade sig vara svara att tolka.

Pa sprangamnesinspektionen var man osaker, men sa att Amnet var relativt ofarligt och
kunde eventuellt tinda om det utsattes for kraftig gnistbildning, exempelvis om tanken
vid avakningen hade glidit mot ett hart underlag.
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BARGNING

Risken for explosion bedémdes som liten men for att forhindra att eventuella gnistor
under bargningsarbetet skulle komma i kontakt med lasten sa lades skum ut pa bilen
och den orgivande marken.

OVRIGT
En representant fran tillverkaren kom ocksa till platsen. Han havdade att amnet var helt
ofarligt.

Hela insatsen tog ca 2 timmar. Avsparrningarna behdlls till dess det hade konstaterats
att sprangamnet var stabilt. Darefter slapptes trafiken pa, pa den ena vagbanan. Vid
bargnings- momentet stangdes vagen ater.

Efter bargningen togs bilen till Kiruna dar tanken tomdes och rengjordes.

ERFARENHETER
Den tidiga kontakten med bland annat sprangdmnesinspektionen samt att tillverkaren
snabbt kunde vara pa plats, var mycket vardefullt for insatsen.

Kjell Ragnestam
Stf raddningschef
Raddningstjansten
Gallivare
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Amnesklass 2

Ammoniakolyckan utanfor Orkeljunga

En beddbmning av olyckans toxiska
utbredning och férlopp

OLYCKSSCENARIOT

Tidigt p& morgonen den 31/6 avgick en ammoniaktransport p& landsvéag fr&n Ahus med
destination Falkenberg. Fordonstaget bestod av ett dragfordon med slap med vardera
tva tankar fyllda med kondenserad ammoniak. Nagra kilometer innan transporten skulle
anlanda till Orkeljunga ca klockan 0645 pa vag 24 kom ett radjur upp pa vagen och
lastbilschaufféren gjorde en kraftig gir. Slapets hogra hjulpar kom ut i vagrenen; slépet
fick ett kast och slets loss fran dragfordonet. Tva platcontainrar innehallande vardera en
tank med ammoniak kastades loss fran slapet och hamnade pa sidan i dikesrenen. |
samband med kastet slets en sakerhetsventil och en manometer loss pa en av tankarna
som satt infasta pa ett ror med vardera en diameter pa 1.5 " och 5 mm. Den andra
tankens ventil 6ppnades ett kvarts varv i samband med olyckan.

| begynnelseskedet strommade ammoniak i vatskefas ut till omgivningen och bildade ett
stort gasmoln som drev bort fran vagnen i nordvastlig riktning. Nar molnet nadde en
traddunge andrades utbredningen av molnet i sydostlig riktning, varvid gasen drev
tillbaka mot vagen och tva bostadshus som for tillfallet ej var bebodda. | efterhand kunde
en klar grans utlasas var gasmolnet hade drivit fram. De grasbevuxna ytorna kring
olycksplatsen var brunbrdnda av ammoniaken. Samma tecken observerades i det
omgardande skogsbrynet dar I6ven utsatts upp till en hojd av 2.5-3 m. Nar vatskenivan i
tanken kom i jamnhojd med halen 6vergick utslapipeitt rent gasfasutslapp med en
reducerad utbredning jamfért med i begynnelseskedet.

Direkt efter det att olyckan intraffat larmade chaufféren raddningstjanst, polis och
ambulans via sin mobiltelefon. Lastbilschaufféren klev ur hytten fér att hindra for-
bipasserande trafik i det exponerade omradet. En skapbil nonchalerade, enligt uppgift
av chaufféren, varningen och korde rakt in i molnet. Den fordngade ammoniaken kom
in i bilen genom friskluftsintagen och bilens forare fick en kraftig irritation i luftvagarna
och i dgonen, vilket resulterade i ytterligare en avakning.
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Bilféraren och hans passagerare fick dock inga allvarliga skador i samband med
avakningen eller av exponeringen av ammoniakmoBitet.

Raddningsinsatsens moment inriktade sig p& avsparrning av omradet, genomsokning av
fastigheter i exponerat omrade, nedtvattning avammoniakmoln, tatning och tackning av
lackage, uppresning av karl med hjélp av lyftkran samt i slutskedet éverlaktring till
anlandande tankbil.

UTSLAPPET

Tva tankar blev drabbade vid skadetillfallet med en volym pa vardera 7,8 och 5,7 m;.

Den storsta tanken fick de allvarligaste skadorna da sakerhetsventilen och en manometer
som monterats uppe pa tankens manlucka slets av. Tankarna hamnade liggande pa sidan
i vagrenen, varvid en vatskejet av ammoniak strommade ut fran tanken. | ett
vatskefasutslapp sker forangningen utanfor tanken och stora mangder gas bildas. Forsok
gjorda vid Forsvarets Forskningsanstalt i Ume& (FOA) visar att, utslapp av kondenserad
gas i vatskefas i de flesta fall ej leder till nagon direkt markbelaggning p.g.a. att den
adiabatiska férangningen sker.

Undantag kan vara nar jetstralen p& nara hall traffar en yta som snabbt kyls ned eller da
trycket i tanken ar for l1agt att finfordela vatskan till en fin aerosol. | normalfallet kommer
trycket i tanken att styras av amnets angtryck vid den givna temperaturen. En annan
tankbar variant ar om lufttillforseln till jetstralen uteblir, vilket leder till att den

adiabatiska forangningen kyler ned véatskan till dess kokpunkt.

Nar vatskenivan i tanken nar halets niva 6vergar scenariot till ett renodlat gasfasutslapp.
| detta skede forflyttas forangningsmiljon in i cisternen med ammoniak. Genom att
processen nu sker inuti tanken kommer varme att tas fran vatskan varvid den kyls ned
till dess kokpunkt p.g.a. adiabatisk forangning. kékpunkten nas infinner sig ett

stabilt lage med ringa avangning. Gjorda forsok visar att vid rena gasfasutslapp avgar
20-30 vol% innan scenariot gar in i det stabila laget. P& den olycksdrabbade cisternen
kunde en markant frostkant observeras, vilket tyder pa att lackaget i slutskedet varit ett
gasfasutslapp. Att utslappet har varit enbart i gasfas kan latt avslas p.g.a. att tankens
fyliningsgrad efter det att tanken tatats, uppgick till drygt 20 vol%.

BERAKNINGAR P A UTSLAPPETS STORLEK

Genom att berdkna utslappets storlek i efterhand kan en storleksordning av kéllstyrkan
och den toxiska spridningshbilden bestammas for givna data vid olyckstillfallet.
Berakningen har utfoérts med programmet CHEMS-PLUS utvecklat av Artur D. Little

vid universitetet i Cambridge. Koncentrationer pa 5000 ppm for ammoniak, kan leda till
toxiskt lungodem efter kort exponeringstid. Denna grans anger hur langt berakningarna
fors betraffande gasplymens utbredning.
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Foérutsattningar: Volym 7.8
Langd 3m
Diameter 1.8m
Haldiameter 3"
Fylinadsgrad 85 vol%
Vindhastighet 3 m/s
Temperatur 21°C
Koncentration 5000 ppm

Resultaten av berakningen visar att vid 5000 ppm's nivdn kommer molnet att utbreda sig
200-250 m fran utslappskallan i vindriktningen och med en molnbredd pa 100-120 m.
Detta under forutsattning att allt som lamnar tanken férangas direkt och 6vergar till
gasfas. Redan vid 700 ppm kan allvarlig hosta uppkomma. Den maximala kallstyrkan
uppgar till ca 35 kg/s, vilket tyder pa att vatskefasutslappet har pagatt endast under en
kort tid i inledningsskedet tills vatskenivan i tanken nar ner till lackagepunkten.

TATNING AV LACKAGE

Vid olyckstillfallet slets sakerhetsventilen och en manometer loss fran manluckan pa
den ena tanken. Halen som uppstod i infastningen var helt cirkulara utan skarpa kanter.
Raddningsstyrkan kunde med stor framgang tata lackaget med konventionella trakilar
som slogs ner i lackagehalen. Som extra sakring spandes kilarna fast med spannband
och lackaget upphorde helt. P& den andra tanken behdvdes enbart ett enkelt handgrepp
utféras, namligen att stanga den éppnade ventilen.

MARKNING AV TRANSPORTEN

Pa transportens flak hade placerats fyra hjulférsedda tankar som lastsakrats med katting
och kilar for att forhindra lastférskjutningar under transporten. Markningen av
transporten hade skett med styckegodsskyltar dvs. UN-skyltar utan nummer pa bade
slap- och dragfordon, trots att totalmdngden uppgick uppskattningsvis till 1520 m3
kondenserad ammoniak. P& tankarnas sida stod med stor text ammoniak. Denna var
dock skymd genom att tankarna var nedstoppade i platcontainers. Lasten saknade for
ovrigt markning med amnets farosymbol, faronummer och &mnesnummer.
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SLUTSATSER
Av detta kan man dra féljande slutsatser:

e att personer som vistas inom 200-250 m fran utslappsplatsen hade kunnat fa
allvarliga skador.

e att avsparrning ar nédvandigt for att forhindra ytterligare trafikolyckor eftersom
gasmolnet inte syns for blotta 6gat.

e att kilar, spannband m.m. ar enkel utrustning som faktiskt fungerar fér tatning av
tryckkarl innehallande kondenserade gaser.

e att man inte helt kan forlita sig till fordonens uppskyltning och mérkning

Helsingborgs brandforsvar
Brandskyddsavdelningen

Jonas Nylen
Brandingenjor

(Informationsbolagets Videorapport nr 17 "Ammoniakolycka i Skane 31 juli 1992"
visar arbetet pa skadeplats)
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Amnesklass 3

Tankbilsolycka med farligt gods i Bracke kommun

Bracke kommun &r en glesbygdskommun i Ostra Jamtland med 8 700 innevanare. Till
kommunens riskbild hér de manga jarnvagstransporterna med farligt gods pa stambanan
som gar mitt igenom bade Bracke och Kalarne samhalle, likasa landsvagstransporterna
pa E 14 som skar tvars genom kommunen. Vagstrackningen delar bland annat Bracke
centrum och bestar i 6vrigt av manga krokiga och smala partier.

Raddningstjansten operativa del bestar av 3 deltidsstationer i Bracke-, Gall6- och
Kalarne tatorter med vardera 1 + 4 samt en jourhavande raddningschef som &ar ge-
mensam for bade Bracke och Ragunda kommuner.

HANDELSEFORLOPP VID TANKBILSOLYCKAN

En tankbil med slap lastad med tillsammans 47 000 liter 95 och 98 oktanig blyfri bensin
korde E 14 i riktning frdn Sundsvall mot Ostersund. P& en cirka 1,5 km lang rakstracka
med fri sikt hela vagen moter tankbilsekipaget en personbil. Cirka 30 meter fére motet
kommer personbilen av okdnd anledning mot tankbilen som forsdker styra undan men
inte hinner. Personbilen traffar tankfordonet rakt framifran i en valdsam kollision.
Lastbilens vanstra hjul klattrar upp pa personbilens vanstra sida. Lastbilen med slap
valts 6ver anda. Dragfordonet blir liggande pa sidan tvars éver E 14, slapet hamnar upp
och ner i diket. Tankbilens slap missar en kraftledningsstolpe 20 kW med mindre
marginal &n en meter. Personbilens véanstra sida totaldemoleras och bilféraren som var
ensam i bilen avlider omedelbart. Den ADR-utbildade lastbilschaufféren som &r skadad,
men vid medvetande, bryter all strém inne i férarhytten, tar sig ur hytten och slapar sig
cirka 100 meter bort fran olycksplatsen.

Av krafterna vid kollisionen far bade tankbilen och slapet sddana skador att bensinen
lacker ut fran 10 stallen; bilens 4 domluckor, slapets 5 domluckor samt en spricka i
slapet. Trafiken var vid olyckstillfallet tat p& E 14 och langa koer uppstar.

"Aské&dare" samlas direkt runt olycksplatsen. Tankbilschaufféren skriker at folket att
lamna riskomradet men hérsammas igtitd

SOS-centralen i Ostersund larmades 20.27 via mobiltelefon. P& grund av négot oklar
platsangivelse larmas Raddningskaren i Bracke (1 + 4 deltid) férst om olyckan, fast
Gallokaren har narmare.
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Formannen i Bracke begar direkt hjalp fran Gallé (1 + 4 deltid). Ambulans samt
jourhavande raddningschef larmas ocksa samtidigt. 20.38 kommer kompletterande
uppgifter fran SOSIt utalarmerade enheter "Lastbilens last ar bensin och den lacker
dverallt". 20.45 anlander styrkorna fran Bracke och Gall6. Jourhavande raddningschef
samt ambulans anlander ndgra minuter efterat. Efter en snabb 6verblick blir forsta atgard
naturligtvis att utrymma skadeplatsen samt undanrdja tandkallor.

TANDKALLOR | OMR ADET

¢ Olycksfordonen

Vandande bilar

Statisk elektricitet med gnistbildning

20 000 volts luftledning éver olycksplatsen
Elektrifierad luftledning for jarnvagen cirka 100 meter
fran olycksplatsen.

Olycksomradet delas in i tva sektorer pa var sin sida om olyckan dar de tva karerna tar
var sin del. Samtidigt som arbetet med att fa trafikanter att vanda och &ka runt pa en
mindre vag mellan Stavre och Grimnas bdérjar man med tank/skumbilar begjuta alla
Oppna bransle- och olycksekipagets ytor med skum. Har visar sig kommunens tamligen
nyanskaffade skumresurser ovarderliga. En bil med 11 000 liter vatten och 1 200 liter
alkoholbestandigt skum samt en bil med 8 000 liter vatten och 600 liter detergent skum
bada med skumkanon. Under tiden fors den skadade tankbilschaufféren till Ostersunds
sjukhus. En lakare som fanns i bilkon konstaterar att personbilsféraren avlidit och barbil
tillkallas.

Trafikinformation ges via radio att E 14 ar helt avstangd, personbilar hanvisas Stavre -
Grimnasvagen. Den tyngre trafiken hdnvisas vagen Bracke - Nyhem - Rissna -
Dalhemsviken en omvag pa cirka 45 km, alternativt riksvag 87 mellan Sundsvall och
Ostersund. Efter de inledande atgarderna gors nu en noggrannare genomgang av
olycksplatsen

Det kan konstateras att bensinen rinner och droppar ur lackagepunkterna. Vid tva av
domluckorna ar lackaget kraftigare med sma "vattenfall" av bensin som far till foljd att
hela sidan av dragbilen skoljs dver av bensin. Under slapet i diket bérjar bensinen bilda
en storre pol som hela tiden underhalls av bensinflodet. Matning med explosimeter visar
anda inte explosivt omrade forran man ar nagon decimeter fran de 6ppna bensinytor som
bildats d& bensin flodet tranger undan skummet.

Efter cirka en timme beslutar jourhavande raddningschef att ledningsplatsen flyttas till
brandstationen i Gallo nagra kilometer bort. Order till personalen pa plats blir att hela
tiden tacka de 6ppna bensinytorna med skum samt att pabdrja invallning av branslet da
polen under slapet blivit storre. Kontinuerlig méatning sker med explosimeter framforallt

i dikena omkring skadeplatsen. Ovrig personal far order att undvika laga partier. Arbetet
sker under det att tvd man fran varje sida star beredda med kombiror for en snabb
skumbegjutning. Rapport kommer fran skadeplatsen att bensinlukten tilltagit och detta
bekraftas ocksa da explosimetern ger utslag aven uppe pa vagbanan, sarskilt dar sma
vindpuffar drar fram. Skadeplatsen utdkas, fordonen backar undan, personalen reduceras
till ett minimum langst fram.
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Raddningsledaren beslutar att stoppa tagtrafiken pa jarnvagen vid driftsledningen SJ i
Ange som slar frAn strdmmen pa det aktuellt banavsnittet. Beslut att strtémmen i
elledning 6ver olycksplatsen skall brytas fattas ocksd. Ange Elverk bryter strtémmen till
150 hushall daribland cirka 15 bonder med djurhalining. Av raddningsledare bestalls nu
kemdrakter och andningsluft fran Bracke. Manga funderingar pa kladsel for de som

skall forsoka tata/samla upp finns nu. (Dréakterna kom inte att anvandas under
raddningsarbetet). En bil frAn Lundstams Akeri Atervinning AB i Ostersund bestélls
ocksa for 6verpumpning av bransle samt en slamsug for klass 1 vatska da stora mangder
spill finns pa marken. En och en halv timme efter olyckan kontaktas kommunens miljo
och hélsoskyddschef.

| detta lage kanner undertecknad som raddningsledare att ett antal fragor kraver svar.

Hur stor ar risken for att statisk elektricitet skall antanda skadeomradet?

Om en antandning sker vad hander d& med framférallt slapet som upp och ner har all
avluftning nerat tackt av bransle. En ansenlig bassang med bransle finns nu under slapet.
Vad skulle en eventuell uppvarmning av tanken kunna resultera i?

Undertecknad kontaktar da jourhavande raddningschef for Harjedalen/Bergs kommuner
som vid tillfallet ar Otti Gabert, raddningschef i Harjedalens kommun.

En jamforelse gors da med en liknande olycka utanfor Oskarshamn pa 80-talet. Dar
gick en bensinbil in i en tradgard med ett stérre bensin lackage som foljd.

For att fa s& manga som majligt att bolla tankar och idéer med ringer raddningsledaren
nu narmaste brandbefal som ar hemma, Bengt Persson, raddningschef i Krokoms
kommun, boende i Brunflo som ligger cirka 30 km fran olycksplatsen. Likasa kommer
raddningschefen i Bergs kommun Bosse Bylund till ledningsplatsen da han ute pa en
ovning hort om det intraffade via mobilradion.

Den ledningsgrupp som nu bildats bestar av ovan namnda kollegor, kommundelschef
Elis Johansson samt miljo och halsoskyddsinspektdr Jens Johansson vars tjanst i
kommunen bestar av 50% miljo och halsoskyddsinspektor och 50% beredskapsplanering
med raddningstjanstutbildning, med andra ord som Klippt och skuren fér detta uppdrag,
samt polischef Bertil Sunding.

Ledningsgruppen besoker nu olycksplatsen dar aktiviteten ar lag.

Nar vi upptackte en tankbil fran Lundstaikeri Atervinning AB i en av bilkéerna vid
olycksplatsen rekvirerade vi den. Men pa fragan om man kunde/hade ratt utrustning
och utbildning fér éverpumpning fran olycksfordonet till annan tankbil blev svaret
nagot tveksamt, lika tveksamt svar om framférallt utrustning fran slam-
sugningsféretaget.
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Efter detta bestk och telefonsamtal med jourhavande pa Raddningsverket, Lars
Ekberg, beslutas omkring midnatt féljande:

e Att avvakta med 6verpumpning tills man fatt fram ratt utrustning och personal.

e Att begéara hjalp med tank/skumfordon fran Ostersunds kommun, da skumatgéng
en ar tamligen stor.

¢ Att ta ut raddningstjanstens ledningsfordon med tillhérande personal till
skadeplatsen.

¢ Att bygga oljefallor i den narbelagna backen.

e Att lAgga lansar i en liten sjo som ligger nerstroms backen.

e Att snarast ta vattenprover i de narbelagna tjarnarna och vattendragen for att fa s
kallade O varden.

e Att kalla till presskonferens kl 08.30 kommande morgon da trycket fran pressen
forvantas komma.

¢ Att via trafikinformationscentralen hanvisa tung trafik via riksvagarna 45 och 87.

Under natten planeras och genomférs de beslutade atgarder. Kontakt tas under kvallen
ocksa med det olycksdrabbade akeriet. Sandberg och Jonsson samt dess for-
sakringsbolag SKANDIA .

Runt 07.00 tiden pa fredag morgon 10,5 timme efter olyckan kanns bensinlukt sa
lAngt som 800 meter fran olycksplatsen i vindriktningen.

Runt 08.00 tiden pa fredag morgon okar aktiviteten markant. Manga ringer SOS ,
raddrningstjansten, direkt hem till raddningschef, stf raddningschef och erbjuder sina
tjanster bland annat saneringsforetag, producenter som har olika medel, bargningsfirmor
med mera. Problemet blir nu att selektera ut det som ar bra vid detta olyckstillfalle.

08.20 anlander lansstyrelsen med personal fran beredskapsfunktionen och miljoen-
heten. Samtidigt kontaktas ledningsgruppen av chefen for ett miloférradskompani.
Denna enhet har all utrustning som behdévs fér urpumpning av olycksekipaget. En
container innehallande 2 st tryckluftsdrivna pumpar med en kapacitet pa 350 - 500
liter/minut samt all évrig kringutrustning (gnistfria verktyg, jordningsmaterial,
skyddsutrustning m.m)

Denna utrustning med tillhérande utbildad personal som dagligen hanterar stora
mangder klass 1 vatska beraknades na& Bracke vid 11.00 tiden. | vantan pa over-
pumpnings resursernas ankomst rekvireras en tungbargare fran Ostersund samt en
mobilkran frAn Ange. Vad galler miljébiten bestalls 20 st x 650 kg séckar absorbe-
ringsmedel fran ett foretag i Arjeplog.

D& kommunens miljé och halsoskydd bestar av 1,5 tjanst tog kommunen ocksa
hjalp av en geohydrolog fér experthjalp.

Under tidig formiddag informeras ocksa Bracke kommuns raddningschef, som vid
olyckstillfallet var pa semester.
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Under formiddagen efter pressinformationen visas ocksa olycksplatsen for massmedia,
en man fran raddningstjansten foljer med for att sakerhetsavstandet skall hallas.

Fran Harjedalens kommun kommer raddningschef Otti Gabert som resursforstarkning.
Han agerar som skadeplatschef under hela fredagen.

Nar 6verpumpningen kommer igang kl 12.40 pa fredag kan man méarka en minskning i
avrinningstakten. Man kan ocksa hora ett sugande fran lackagestallena da vakuum
bildas inuti tankarna. Personalen fran Miloforradet fungerar alldeles utmarkt och
arbetar sjalvstandigt med urpumpningen under eftermiddagen

Raddningsledningen aker kl 13.45 till kommunalhuset for att informera om olyckan ,

hur raddningsarbetet fortloper och vilka atgarder som behover vidtas. Pa olycksplatsen
planeras under fredagseftermiddagen hur lyftningen av lastbilen skall utféras pa ett ur
alla aspekter sa sakert satt som mojligt. Ett annu storre problem visar sig vara att
kopplingen (VGB-koppling) mellan bil och slap lag i hart spann. Under hela arbetet
utférdes matning med explosimeter, personal fanns tillganglig for skumgivning, gnistfria
verktyg anvandes. Som ytterligare sakerhetsatgard skyddsjordades 20 kW luftledningen
efter begaran fran foraren av mobilkranen, da induktionsstrommar kunnat ge
gnistbildning om kranarmen kommit néra eller slagit emot kraftledningen. Namnas kan
ocksa att vi haft tur, da personalen pa mobilkranen hade erfarenhet av bargning vid flera
farligt-gods olyckor. Likasa géller personalen pa tungbargaren som visade stor erfarenhet
i arbetet. Nar tankbilen runt 19.00 tiden fredag kvall ar tom pa bensin paborjas lyftningen
med hjalp av lyftkuddar och senare nar man kommer runt fordonet anvands spannband.
Kl. 19.27 alltsa 23 timmar efter olyckan star nu lastbilen pa egna hjul tom pa bensin uppe
pa vagen. Fredag kvall har den mesta personalen arbetat manga timmar aven om viss
avlosning har skett. KI 20.30 pa kvallen byts den mesta personalen ut och ny
raddningsledare blir raddningschefen i Ragunda Kommun, Sune Johansson som aven tar
personal fran framforallt Stuguns raddningskar med sig.

Pa det bensin drankta omradet samt i de narmaste vattendragen stros absorberingsmedel
ut. Nar medlet (pressad torv med hemlig tillsats) sugit upp petroleumprodukter &ndras
fargen sa uppsamling kan ske och nytt medel stros pa igen. Ytterligare 40 st 650 kg
sackar av absorberingsmedlet bestélls fran Arjeplog da de petroleumdrankta
jordmassorna man beraknas grava upp skall ligga pa en badd av absorberingsmedel for
att forhindra ytterligare bensinskadad mark.

Under hela natten mot lérdag pumpas slapet ur. Forst lagger man det pa sidan for att
komma at branslet i tankarna. Sen valts det Gver sa det star pa vagen. Hela tiden maste
nya mothall fastas. Slutlig bedomning ar att 37 m2 ren bensin 6éverpumpats. Kl 03.10
pa lérdag morgon &r aven slapet pa vagen for avtransport.

Efter ett antal matningar med explosimeter och provgravning i den bensinsmittade
vagbanken beslutar raddningsledaren kl 06.37 att lata tagtrafiken slappas pa.

Vid kI 08.00 lérdag morgon 6vertog undertecknad aterigen raddningsledarrollen.
Under lordag gravs ca 50 lastbilslass med bensinsmittad jord bort fran vagbanken och
placeras pa Bracke sopstation for blandning med absorbtionsmedel och utlaggning.
Stor forsiktighet maste naturligtvis aven har galla d& explosiva omraden finns narmast
bransleytorna, aterigen méatning och skumlaggning.

5
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Ibland kommer man pa storre fickor med i det narmaste ren bensin. Nagon meter ner i
marken patraffas ett tatt jordlager av silt. Detta visar sig ha raddat miljon runt
olycksplatsen. Detta tillsammans med en snabb invallning resulterade i att inget
bransle fanns bortom eller djupare an nagon meter fran olycksplatsen.

Funderingarna ar nu hur snabbt man kan slappa trafiken pa E 14. Risken ligger nu i att
passerande bilar kastar ut till exempel fimpar (I6rdagkvall osv). KI 19.00 tar platschefen
for Gallo raddningskar 6ver sysslan som raddningsledare. Kl 19.40 avslutas
urgravningen av jordmassor. Efter noggranna matningar med explosimeter slapps
trafiken pa den ena korbanan pa. Kl 122.10 efter ytterligare en timme ges klartecken till
elverket att slappa pa strom. Kl 22.10 6vertar platschefen for Bracke raddningskar
raddningsledningen. Under natten mot sdndag bevakas olycksplatsen av brandpersonal
med skumresurser da relativt sma explosiva omraden (ytor) fortfarande finns. Séndag ki
09.00 trader undertecknad i rollen som raddningsledare igen.

Arbetet och méatningar fortsatter under séndag formiddag. Vid kl 09.00 séndag har
branslet i marken sugits upp samt dunstat s& mycket att inga explosiva omraden kan
uppmatas. Kl 09.45 atergar de sista fordonen till brandstationerna.

Kontakt tas ocks& med markagaren P-G Nilsson da ett antal trad falts under sane-
ringsarbetet.

Den avsparrade delen av vagbanan saneras och sandas. Kl 13.30 pa séndag slapps
trafiken pa, da upphor aven raddningsarbetet som pagatt i 65 timmar.

FAKTA OM OLYCKAN

¢ Sammanlagt deltog ca 120 personer i raddningsarbetet vid olycksplatsen.

e Samarbetspartner: Hydrogeologer, militar, Statens Raddningsverk, Ange elverk,

Statens Jarnvagar, Vagverket, lansstyrelsen, raddningstjansten i Krokom,

Harjedalen, Berg, Ragunda och Ostersunds kommuner, polisen, Statoil, ambulans,

SOS och &keri bargningsforetag.

3 500 liter skum anvandes.

Cirka 10 000 liter bensin lackte ut.

24 persontag och 12 godstag stalldes in. SJ fick ersatta med ett 100 tal bussturer.

Aven tagtrafiken mellan Storlien och Trondheim fick ersattas med bussar da brist

pa personvagnar uppstod.

e Ange elverk fick sétta ett stdrre mobilt dieseldrivet elverk i Grimnas for att forse
framforallt bonderna med strom.

¢ Raddningsarbetet har kostat cirka 1 miljon kronor.

EFTERARBETE OCH UPPFOLJNING

Veckan efter olyckan samlades all inblandad personal i Bracke folketshus for ett er-
farenhetsutbyte. De synpunkter som framkom dér var bland annat féljande:
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¢ Enincidenten som intraffade under raddningsarbetet var att en lyftkudde flog ivag
vid lyftningen av slapet.

s SJ, Elverket och Vagverket 6nskade alla att prognoserna vad géller tidsaspekten
varit betydligt sékrare.

¢ Kontakten med lansstyrelsen jourhavande tjansteman foll bort. « ' Ambulansen
korde in i skadeomradet.

¢ Pressen kom for nara olycksplatsen.

e Berom fran lansstyrelsen da raddningsarbetet utforts pa ett for personalen sakert
satt.

e Jag anser att raddningsledaren inte skall ha langre arbetspass &n 8 timmar. Nagon
form av samarbetsavtal mellan de olika befélsjourerna skulle behdvas eventuellt
ocksa en bakjour med langre anspanningstid for avidsning for raddningsledaren.

De saker man kan formedla till andre raddningstjanster och 6vrig raddningspersonal ar:

e Bensinflodet minskar markant efter nagra timmar da vakuum bildades i tankarna i
det har fallet.

e Tillsatt genast informationsbefal da trycket fran media blir stort.

¢ Tidig kontakt med miljo och héalsoskydd &r nédvandig for miljdarbetet.

e Viktigast av allt &r att ta till sig kompetens och resurser fran andra kommuner och
myndigheter.

Storsta faktorerna som paverkade raddningsarbetet var:

¢ Siltlagret som gjorde att inga petroleum produkter lackt ut i grundvatten eller
vattendrag.
e Olyckan hande langt fran bebyggelse att inga evakueringar blev nddvandiga.

AVSLUTNING

Raddningstjansten i Bracke kommun med 1 + 4 (deltid) i styrkorna ar dimensionerad
for villa/lagenhetsbrander, inte for denna typ av personalkréavande uppgifter. Darfor
finner jag det absolut nédvandigt att samarbeta med framfér allt grannkommunerna,
lansstyrelsen, Raddningsverket och andra myndigheter. Olyckan hade inte kunnat
atgardats pa det satt som gjordes utan att sudda ut dom geografiska och administrativa
granserna. Raddningsarbetet har i sin helhet fungerat mycket tillfredsstéallande. Inga
personskador uppstod under det komplicerade och riskfyllda raddningsarbetet.
Miljdskadorna blev mycket begransade.

Bréacke 1996-08-08

Morgan Olsson
Stf raddningschef
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Amnesklass 4

Olycka med brandfarligt &mne i Klarélven

Véaren 1988 gick en tackt jarnvagsvagn av sparet och ned i Klaralven. Alven
var isbelagd.

Vagnen visade sig innehalla 20 ton av nagot som kallades kiselkalcium. Inga uppgif ter
fanns i SBF-parmarna eller RIB. Mottagaren av lasten pastod att den inte var sarskilt
farlig men den innehdll en del gifter. Det skulle dréja innan man fann fakta. SRV
hjalpte till men kunde bara fa fram uppgifter fran foretaget. S& smaningom kom det
fram mer uppgifter fran foretaget och da fran den person som ansvarade for
produktbladenBild

Under tiden hade friskvattenintag for ndrmast nedstréms liggande samhalle stangts av
och en varning skickades sdderut langs alven.

Amnet visade sig innehalla kalciumkarbid 0,5 g/kg, kalciumarsenit och kalciumfosfit.
Amnet har en svag lukt av karbid eller vitlok.

Tillsammans med fukt (racker med luftfuktighet) bildas fosforvate (fosfin) och
arsenikvate, Dessa amnen skadar nervsystemet, blodsystemet och &mnesomsattningen.
Acetylen och vatgas bildas ocksa. Produktbladet berattar ocksa att amnet inte far
komma i kontakt med vatten.

Det fortsatta arbetet inriktades pa att forsoka barga vagnen samt att forsdka konstatera
om lasten hade lackt ut gift i vattnet.

For att kunna barga vagnen kravdes en extra stor lyftkran. Fore bargningen maste
aven de sma containrar som inneholl Amnet avlagsnas ur vagnen.

For att avlagsna containrarna var man tvungen att 6ppna taket. For haltagningen
anvandes en motorkap. Under arbetet tande gnistorna fran motorkapen den brannbara
gas som hade samlats inne i vagnen med en explosion som féljd. Den polisman som
foljde arbetet pa taket foll ned i vattnet och visade sig senare ha fatt lindriga
brannskador av explosionen. Ytterligare ett par explosioner skedde under arbetet.
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Efter hand kunde allt tas upp och det fraktades till en tipp som féretaget agde i nar-
liggande kommun. De narboendes protester mot upplaggningen ledde till nya mat-

ERFARENHETER
Resurslistor kan vara till stor hjalp vid anskaffning av materiel till olycksplatsen.

RIB databas ar bara en kalla, handbocker, produktblad och personer ar ocksa en del
av systemet.

Om det foreligger risk for ansamling av brannbara gaser bér matning ske innan arbetet
startar.

Bjorn Albinsson, Bengt Stridsberg
Raddningsverket
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Amnesklass 5

Olycka med vateperoxid 95-04-26 Harnésand

FAKTA

Styrka: 1+4 heltid 1+4 deltid
Datum: 95-04-26

Vvader: + 1° svag vind Amne:
Vateperoxid 2014

En tankbil lastad med 42 ton vateperoxid valter p& E4 en kilometer norr om Alandsbro
i Harnosands kommun. Olyckan sker pa en hojd med en sjo som tillika var vattentakt
ca 400 meter langre ned.

LARM

Raddningstjansten i Harnosand far ett larm om en singelolycka med en tankbil lastad
med 42 ton vateperoxid. Under fard kompletteras informationen via radio att bilféraren
endast ar lindrigt skadad samt att bilen ligger pa sidan och inget lackage kunde ses.
Forstarkning av deltid med "kem modul" beg@id

PA PLATS

En forsta halt gors ca 100 meter fran olycksplatsen. Polisen f#pijift att stanga for

trafik. Rokdykare goér en forsta rekognoscering av tank och plats. Inget lackage kunde
konstateras men tanken hade kanat éver en vagbom till en avfart och bommens inverkan
pa tanken var oviss. Platsen avsparrades.

Skum lades ut runt bilen for att férhindra en eventuell kontakt mellan kemikalie och
drivmedel.

Vid en mer ingdende besiktning av tanken konstateras att endast fa dropp fran kranar
forekom men tankens undersida var intryckt.

En tankbil fran transportforetaget rekvirerades for 6verpumpning samt en kranbil for
Iyft av tank.

Kontakt togs med avsandaren samt med jourhavande tjansteman p& SRV.
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FORE LYFTET AV TANK

En invallning byggdes av ca 120 m2 sand. 20 m2 pumpades over till den rekvirerade
tankbilen, resterande gick ej att pumpa éver pa grund av tankens lage.

Ytterligare en tankbil med vatten rekvirerades och ett slangsystem byggdes upp.

LYFT AV TANK
Tanken lyftes sa att besiktning av tankens undersida kunde ske. Tanken visade sig

vara intakt och inget lackage forekom.

Tankbilen lyftes samt drogs pa ratt kol av en kranbil och en bargningsbil. Efter lyftet
kunde den resterande vateperoxid pumpas over.

OVRIGT
En person fran mottagaren fanns med och bistod under arbetet.

ERFARENHETER
Skaffa experthjalp for besiktningen och bedomning av tank samt berakning av hall-
fasthet vid Iyft.

Spela upp ett scenario dar tanken ej klarar lyftet
- Vad hander pa platsen?

- Finns det resurser?

- Vilka atgarder maste vidtas?

Tomas Berglund
Brandméstare
Raddningstjansten Harnésand
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Amnesklass 6

Olycka med giftigt amne i Texas

FAKTA
Klockan 8 p& morgonen kor en lastbil med pahangsslap av motorvagen Interstate 20 vid
Balch Springs i Texas, och kraschar mot en vagskylt.

Bagge bransletankarna som vardera innehaller 450 liter diesel ramnar och antands
omedelbart. Slapet flaks upp, och lasten som bestar av kartonger med mycket giftigt
bekampningsmedel mot ohyra, spills ut pa vagen och in i elden.

En brandbil fran Balch Springs observerar rékmolnet och kor fram till olycksplatsen.
Foraren ar fastklamd i dragbilen som &nnu inte fattat eld medan slapet ar helt évertant.
De kor runt till framsidan for att dra bort bilen men upptacker genast att det ar
utsiktslost. Branden har en bas pa 10 - 12 meter med minst 10 meter héga lagor.

INSATS

Foraren ar dod men raddningspersonalen lyckas ta reda p& en box som innehaller
handlingar om lasten. Man blir bekymrad for innehallet i slapet och gar runt bilen och
upptackeraiftskyltarna for farlot-aods lastenBild

Man backar undan.

Nar bilen frén Balch Springs drar sig tillbaka anlander en bil fran Dallas som etablerar
en ledningsplats 150 meter fran olycksplatsen. Man far fram telefonnumret till
fabrikanten och skaffar uppgifter om lasten.

Produktnamnet pa bekampningsmedlet &r Teemec, som innehaller 15 % alldikarb i en
80 procentig bas av malda majskolvar med nagra andra amnen inblandade. Alldikarb
ar ett extremt giftigt bekdmpningsmedel som anvands inom jordbruket.

Enligt fabrikanten alstrar det en mycket giftig rok om det utsatts for varme och alla
som exponerats av roken maste saneras och komma under medicinsk behandling. Man
varnar ocksa for att tillfora ndgon form av vatten till produkten.
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Raddningspersonalens forsta bekymmer blir alltsd de personer som utsatts for roken
dvs den forsta insatspersonalen pa olycksplatsen. Redan vid ankomsten bryter
raddningsmanskapet mot regel nummer ett; man kor direkt alldeles for ndra olycks-
platsen utan att ta reda pa lasten. Men de vet att om foraren inte redan ar dod sa galler
det sekunder innan han kommer att nds av branden.

Nar det star klart att det inte finns nagot att géra for honom inser man att man inte bor
forsoka slacka innan man vet vad lasten innehaller.

En evakuering kan bli nédvandig men i vindriktningen finns inga bostader narmare an 2
km. Man samlar information om materialet fran databaser och tillverkare och alla kallor
man kan komma pa. Men de informationer man far ar inte till mycket hjalp for
insatspersonalens agerande eftersom uppgifterna ar motstridiga.

Enligt vissa kallor bor man gjuta vatten pa produkten och enligt andra far vatten
Overhuvudtaget inte komma i beréring med amnet.

Andra informationer rekommenderar skum. Man beslutar att vanta tills en godtagbar
strategi kan bestdmmas trots att giftig rok hela tiden valler ut dver omgivningen.
Representanter fran Dallas HAZMAT, Naturvardsverket och Texas Transmitation star i
kontakt med tillverkaren.

SLACKNING

Raddningspersonal i kemdrakt forsoker kvava branden med torrt slackmedel men
branden ar for stor for de resurser som finns till hand. Senare pa dagen anlander en
representant fran fabrikanten och han rader att forsok slacka branden med sand och
frontlastare. Men inte heller detteckas.

Vinden borjar andra riktning och man forbereder en evakuering av ett stérre omrade.

Efter mer information fran kemister 6verger man forsoket med sand och anvander
istallet skum och lyckas da slacka elden pa kort tid. Med hjalp av skum som péafors
forsiktigt och med sa lite vatten som méjligt inblandat, kan man snabbt avsluta ope-
rationen.
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ERFARENHETER

Massor av lastbilar passerar varje dag pa motorvagarna och hélften av dem har sakert
en last som avger giftiga gaser om den skulle brinna. Man kan inte heller lita pa att de
alltid har farligt gods skyltning.

Avvakta alltid i tveksamma fall till dess du &r saker pa vad lasten inehaller.

Samla all mojlig kunskap fran kemister, fabrikanter och naturvardare innan du tar
beslutet.

American Heat

(Raddningsverkets video 90 Sekunder 2/96 "Farligt-godsolycka i Texas" visar bilder
fran olyckan).




SITUATIONER

Amnesklass 7

Olycka med radioaktivt amne i Goteborg

FORE FRAMKOMST

Vid lossning av en godsvagn fran Stockholm pa spar 1 vid Géteborgs centralstation , foll
ett paket ned pa perrongen. Truckféraren upptéackte ej detta utan kérde med truckens ena
bakhjul 6ver paketet, vilket krossades. Truckféraren tog upp paketet, vilket var markt
enligt foreskrifterna for radioaktivt material, lade tillbaka det pa vagnen och korde

darefter till utlastningskajen via godshanteringen. Darefter flyttade han paketet med
handerna fran vagnen till lastkajen.

Av fraktsedeln framgick att forsandelsen bestod av tre kollin innehallande radioaktivt
krom med aktiviteten 12 mCi. Efter kontakt med avsandaren visade det sig att tva av
paketen innehdll radioaktivt tallium, TI-201, med en sammanlagd aktivitet av 240 MBq.
Cr-51 skulle till Sahlgrenska sjukhuset medan Ti-201 skulle till Ostra sjukhuset.

Raddningstjansten larmades via LARIId

EFTER FRAMKOMST

Vid framkomsten till olycksplatsen goér raddningstjinsten en forsta avsparrning av ett
storre omrade kring godsterminalen samt genomfor en forsta méatning dar forhojd
aktivitet konstateras.

Sjukhusfysiker tillkallas via larmlista och 6vertar raddningstjanstens instrument vid
framkomsten. Truckforaren, aktuellt omrade pa perrongen, truck och vagn samt
lastkaj dit det trasiga paketet forts kontrollmats.

ATGARDER

Det kontaminerade omradet markeras av sjukhusfysikern. Darefter minskas avsparr-
ningen till ca 10 m2. Det trasiga paketet inneslots i en hink och dubbla plastpasar och
fordes sedan av raddningstjansten till évningsfaltet for "avklingning".

Saneringsarbetet genomfordes av personal fran radiofysik i Goteborg. En intensitet pa
0,5 u/timme uppmattes pa 30 cm avstand fran den kontaminerade ytan pa lastkajen.
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Mangden utrunnen aktivitet berdknades till ca 10 MBq.

Dekontaminering genomfordes med vatten och harschampo. Nar den kvarvarande
aktiviteten understeg 1 MBq avslutades saneringen. Den kvarvarande aktiviteten satt
djupt i lastkajens porésa cement. Avsparrningen togs bort och avfallet fran kontami-
neringen togs med till Sahlgrenska sjukhuset.

Under eftermiddagen transporterades ocksa det trasiga paketet av Raddningstjansten till
Sahlgrenska sjukhusets centrala isotopintag. Vid en kontrollmatning av paket och
saneringsavfall utgor aktiviteten huvuddelen av aktiviteten i det ursprungliga paketet.

KOMMENTARER OCH SYNPUNKTER
Ingen person skadades eller paverkades av det radioaktiva materialet.

Fraktsedeln var ej korrekt markt med paketets verkliga innehall och aktivitet.

SJ-personalens rutiner fér handhavande av farligt gods och skadade forsandelser bor ses
over.

Saneringen fungerade bra.

Stralskyddsberedskapen fungerade enligt planerna och sjukhusfysikern var snabbt pa
plats.

Lars Adrian
Brandingenjor
Raddningstjansten GMK
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Amnesklass 8

Rapport fran saltsyraolycka 950428 Kristinehamn

BAKGRUND

Under torsdagseftermiddagen den 27 april startade ett snbéovader som skulle bli ett av de
intensivaste under vintern. Beredskapen for sndplogning och vintervaglag var lag, de
flesta av trafikanterna hade skiftat till sommardéack. Fram till fredag morgon hade 30 cm
sno fallit. Denna typ av vaderlek skapar oftast stora problem i den backiga terréngen

runt Kristinehamn och framférallt mellan Kristinehamn och Karlskoga. E 18 var sparrad
av tung trafik som fastnat och blockerat kérbanan under flera timmar under
torsdagskvallen. Raddningstjansten hade utryckningar till ett par trafikolyckor och ett
automatlarm under kvallen. Ambulanserna hade ater forsetts med vinterdack.

Klockan 0033 pa fredagen far raddningstjansten larmet: Tankbil valt pa E 18. Vakt-
styrkan om 1+4 samt dygnsambulans rycker ut. Olycksplatsen ligger pa E 18 ca 4 km
vasterut mot Karlstad strax bortom det s.k. Kroksvikskorset och ca 1000 m fran
naturvardsomradet Varnumsviken, en inre del av Vanern. Under utryckningen kommer
ett andra larm, kraftig lAgenhetsbrand i Backhammar, 20 km séder om Kristinehamn. C-
20 (Chef i beredskap) beger sig med deltidskaren 1+4 till branden. Ett fridygnsledigt
befal kallas omedelbart in till stationen for att fungera som bakre ledning.

Olyckan pa E 18 har orsakats av att ett husvagnsekipage fastnat i uppforsbacken och en
upphinnande langtradare utfér en omkorning av ekipaget samtidigt som mote sker med
den saltsyrelastade tankbilen. Tankbilen far vaja och hamnar i diket och blir liggande pa
sidan i en 6-8 meter lang slant med dragfordonet vinkelratt mot vagen. Hytten hanger
Over vagbanan, foraren klarar sig oskadd. Slapet hamnar upp och nedvant i slantens
nedkant. Ett vagracke med sin betongstolpe trénger in i dragbilens tank som rymmer 8 m
3, och ett ca 30x30 cm stort hal uppstar. Slapvagnens taitilsinés tat. Olycksplatsen

ligger i en nedfoérsbacke s& syran rinner langs diket samt igenom en boskapstunnel som
korsar vagen precis pa plats&id
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1:A HANDS ATGARDER:

Invallning av lackaget ca 100 m nedanfor och pa andra sidan tunneln. Invallning sker
med jordmassor. Ca 6 ton HCI har omedelbart runnit ut ur dragfordonets tank. Féraren
av tankbilen har omedelbart efter olyckan ringt transportansvarig arbetsledare vilken ar
pa plats efter en och en halv timma.

Raddningledaren rekvirerar en bulklastbil med slap innehallande mald kalk fran
Gasgruvan. Transportavstand 70 km. P.g.a. radande vader kan endast dragbil med 14 ton
kalk erhdllas. Kalken ar pa plats 0430. Samtidigt har en cementbil med tombolabehallare
rekvirerats. Avsikten ar att slamma upp kalken i tombolan och lata tomma tombolan pa
olycksplatsen och pa sa satt utféra neutralisation av syran. Forsoket far avbrytas p.g.a.
stora svarigheter att fa i kalken i tombolan. Kalken sprutas istallet ut i diket Gver den
utrunna syran samtidigt som inblandning/uppslamning sker med hjalp av tva
fogfighterror. Innanfér invallningen kan man snart uppmata en neutralisering av syran. |
diket skapas genom 6vre fordamning en damm vilken ar basisk och far ta emot det
fortsatta lackaget fran tankarna. Det genomlackage av nedre fordamningen som sker ar
neutralt.

Personal fran Miljo och Halsokontoret kallas till plats och deltager i arbetet ca en
timma efter larmet.

Kemikaliegruppen pa Skoghallsverken som levererat syran, killlfzlatsen. De

anlander med tre man och pumputrustning ca kl 04.45 Gruppen atager sig att pumpa éver
syra till anlanda tomma syratankbilar. Kemngpen erbjuds hjalp av kemdykare men

vdljer att arbeta sjélva i lattare stankskyddsklader, och filtermask.

Polisen dirigerar trafiken i en fil férbi olycksplatsen.

2:A HANDS UPPGIFTER
Massmediatrycket ar stort pa raddningsledaren. Han kallar till pressinformation ki
09.45.

Miljokontoret och forsékringsbolaget kallar in en miljokonsult ( Miljéspectra i

Hammaro AB). Denne ar pa plats kl 10.00. Konsulten tar fran kl 11.00 pa sig allt
ansvar for samordning av saneringsarbetet dock i samrad med Raddningsledare och
Miljdinspektoren. Raddningstjanstarbetet fortsatter med dverpumpning och bargning av
fordonet.

SANERINGSSKEDE
Efter att syran tackts med uppslammad kalk bestalldes kalkkross, kornstorlek 20 mm.
Invallningarna forstarktes med detta. Kabelutséattning visade att inga kablar

(el eller tele) fanns, sa att bortforsling av jordmassor kunde ske. Ytskiktet kontrollerades
och under ca 20 - 30 cm djup fanns ingen syra langs dikena. Bilar med bergsflak (tata
och oémma foér skophantering) ombesorjde transporten av jordmassorna till
Miljéstationens (soptippens) kemplatta av betong. Vid ilastningen av flaken bottnades
det med ett kalklager och sedan varvades fororenat med kalk pa flaket. Den bortgravda
jorden ersattes av kalkkross. Pa miljostationen avlastades 40 t kalk for att fortsatta
kalkinblandningen i massorna. Syran som damts upp i tunneln ca 1 m3, ségs upp liksom
Ovriga syraansamlingar.




SITUATIONER

OVERPUMPNING

Kemgruppen som ansvarade for dverpumpningen arbetade dels med en eldriven
syrapump, dels med en s.k. Salapump. Stora svarigheter fanns att pumpa ur tankarna
eftersom de var, sa att saga felvanda. Gott resultat erholls nar man med vinkelkap skar
upp luckor i tanken for att komma at vatskeytan. Vid haltagningen i slapets tank slappte
ett vakuum som bildats i tanken och utflodet 6kade markant genom domluckor och
ventiler. Emellertid var den kontrollerade urpumpningen effektivare an det
okontrollerade lackaget. Lackaget rann for 6vrigt till det kalkfilter som bildats i
"dammen". Sakerhetsnivan vid éverpumpningen var lagre an vid konventionell
kemdykning, men man bor ha i atanke att denna grupp arbetar dagligen med syror. Trots
detta borde vi ha byggt upp en saneringsstation, vilket tyvarr inte gjordes. Tankarna var
urpumpade och fria syraytor uppsugna kI 13.00.

BARGNING

Bargning utfordes av tva medelstora bargare. Vid uppdragande av slapet slappte tanken
fran ramen och lossnade. Detta fick lyftas med en flakkran i ett andra skede. Ingen
ytterligare syra rann ut vid bargningen. Bargningen medforde att dragbil och slap
utsattes for stora dragpafrestningar. Har skulle en lyftkran kotitinsin ratt.
Bargningspersonalens skydd inskranker sig tyvarr ofthisigskor och pa sin hojd
skyddshandskar nar de kryper omkring i och pa vraken. Under bargningsarbetet som tog
tva timmar var E 18 helt avstangd. Trafiken dirigerades 6ver en mindre vag, och langa
koer uppstod. Klockan 15.00 var bargningen avklarad.

FORTSATT MILJOSANERING

Borttransport av massor och aterfylining av kalk fortsatte till kl. 22.00 pa fredags-
kvallen. Arbetet aterupptogs 08.30 pa lérdagen och avslutades med en avspolning av
vagbanan klockan 14.00. Under sena fredagen och lérdagen dirigerades enkelfilig trafik
med hjalp av Vagverkets trafikljus.

MILJOUPPFOLJNING

Miljé och halsokontoret kommer att géra kontrollmatningar i vagbanken under bo-
skapstunneln for att se om nagon syra finns lagrad dar. Samt nedstréms olycksplatsen
utfoéra regelbundna matningar i mindre kontrollbrunnar.




SITUATIONER

REFLEKTIONER

1)

2)

3)
4)

5)

6)

7

8)

9)

Forstahandsinsatsen skulle jag inte géra p& annat sétt.

Det kan vara vart att hitta I6sningen pa problemet att fa kalken in i
cementtombolan. Blandning och spridning av slammad kalk maste bli perfekt
med denna metod.

Regionens stabsvagn/varmestuga borde varit pa plats fran ett tidigt skede.
Nar stora mangder kalk erfordras nyttja bulktransport forr &n sackhantering.
Raddningsledaren far ej slappna av hur manga "experter" han ej knyter till sig.
RL har sékerhetsansvaret. Ex. i det har fallet utebliven saneringsstation vid
alternativ kemdykning.

Utse skadeplatschef och backa tillbaka for att f& 6verblick.

Ordnad pressinfo underlattar!

Etablera tidigt kontakt med RVR-ledare och forsakringsbolag. Det ar mycket
lattare att ta ut de ekonomiska "svangarna" och fatta de réatta besluten. For
oftast hanger mycket pa pengar.

Ordna en sammankomst med samverkanspartners, konsulter och
forsakringsbolag snarast efter olyckans avslutning. | detta fallet premierades

tidiga och ratta insatser av forséakringsbolaget, genom att de bar vissa
kostnader som skedde tidigt.

10) Utbytesklader och handskar

11) Sist men inte minst STORT TACK till raddningspersonal och évriga som

I6ste uppgiften pa olycksplatsen pa ett sadant satt att resultatet blev mycket
BRA!

Per Modin
Brandinspektér Bergslagens
Raddningstjanst
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