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Rapport S 1999:02

S-05/98
Rapporten fardigstélld 1999-12-03

Fartyg, signal bokstaver SG 76 NETANYA, SIRW
Tidpunkt for handel sen 1998-12-04, cirka kl. 04.00 — dagningen

Plats Ostergion, norr om Olands Norra Grund
57°30°,48N, 17°08",95E

Vader Svag vind, dyning, disigt

Antal personer ombord 3

Personskador Samtliga har troligen drunknat

Skador pa fartyget Totaforlust

Skador pa fiskeredskap Stora

Skador pa last Totaforlust

MiljGskador Inga kénda

Befalhavarens alder 56 ar, flera dr som befdlhavare

och tid som befélhavare

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 4 december 1998 om
att fiskefartyget NETANY A sjunkit i Ostersion norr om Olands Norra
Grund under natten eller morgonen samma dag.

Olyckan har undersokts av SHK som foretrétts av Ann-Louise Eks-
borg, ordférande, Hans Rosengren, operativ utredningschef, och Per Lin-
demalm, teknisk utredningschef.

Undersokningen har foljts av Sjofartsverket genom Sten Anderson.

SAMMANFATTNING

Fiskefartyget Netanya bedrev fiske med flyttrél norr om Olands Norra
Grund. Man fiskade ensam och hade fiskat i omradet under flera veckor.
Tillgangen pa skrapfisk var god och fangsterna levereradestill Vastervik
var eller varannan dag.

Under kvéllen och natten den 3 december hade tva andra fiskefartyg i
omradet radiokontakt och radarkontakt med NETANY A. Néar ett av des-
sa avbrutit fisket och var pa vag hem pa morgonen den 4 december fann
man olja som bubblade upp och tvaroda tralblésor som fl6t pa vattenytan
och var forankrade i nagonting under ytan. MRCC Goteborg larmades
och en sokoperation startades. Under denna fann man endast négra fisk-
|&dor, en pyts och nagra brador. Besdttningen om tre man aterfanns inte.

Pa kvéllen aerfanns NETANY A pa havsbotten pa positionen for olje-
utslappet. Hennes trdl 1&g pa botten nagra hundra meter dérifrén. Den
bérgades senare och befanns vara skadad.

Utredningen har forsvarats av att fartyget ligger pa stort djup, cirka
90 meter, dit man endast kan dyka med méttnadsdykning.



Orsaker till haveriet

Olyckan orsakades sannolikt av att trélen fastnade i nagot foremal pa
havsbotten, vilket medforde att fartyget krangde, drog omkull sig sélv,
kantrade och gonk. Om dorren i akterskottet till shelterdacksutrymmet
var oppen, har det sannolikt paskyndat forloppet.

Rekommendationer

Inga

SHK undersoker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet med under sokning-
arna &r att liknande handelser skall undvikasi framtiden. SHK:s undersdkningar syf-
tar déremot intetill att férdela skuld eller ansvar.
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FAKTAREDOVISNING

Fiskemetoden

Fiskefartyget SG 76 NETANY A, hemmahorande i Krokas, Blekinge lan,
bedrev fiske med flyttrél i omrédet kring Olands Norra Grund. Man fiska-
de sill for industriellt bruk, s.k. skrapfisk.

Fisketekniken med trdl &r val etablerad och bedrivs allmént. Trélen som
dapas efter fartyget kan vara en bottentrd eller, somi det aktuellafallet,
en flyttrdl. Trélens 6vre del bars upp av flottorkulor och dess undre del &
forsedd med sankande vikter. Maskstorleken & avpassad for det aktuella
fiskslaget och med hansyn tagen till mojlig bogserfart och 6nskemdlet att
inte fa oonskad fisk i trdlen. Tralen kan bogseras av ett ensamt fartyg med
hjdlp av skarplan som styr ut sidorna av trélens 6ppning eller av tva far-
tyg, som hdller trdlen utspand i sidled.

En flyttrdl kan vara stor. Sjalva struten kan vara uppat 100 meter 1ang.
Traldrag pa 100 ton & inte ovanliga.

Vid traning blir fangsten, om den & stor, efter hand hart packad i stru-
ten varvid fisken dor. Sedan draget i trdlen upphort ar det vanligt att fis-
ken flyter upp med den luft, som finnsi simblasan, avger luften och dér-
efter gunker. Pa detta sétt dod skrapfisk kan varatung, vasentligt tyngre
an levande fisk och tyngre an vatten. Det finns uppgifter om att densite-
ten pa sédan fisk kan varai storleksordningen 1,1 ton per .

Vid flyttrélfiske med ett ensamt fartyg spanns trdens inledande armar
ut & sidornamed hjélp av tva tunga skarplan, sk. tralbord. Farten & 2-4
knop. Man reglerar det djup pa vilket trdlen skall ga dels genom langden
patralvajrarna mellan fartyget och skarplanen, dels med stora flten, sk.
trélblasor som bér upp tralborden. Tralblasorna flyter pa ytan och bér upp
tralborden med vajrar som via block i tralborden gar till sarskilda vinschar
pafartyget. Genom att spelain eller ge ut vajer till tralblasorna kan man
astadkomma att tralborden och dérmed trélens 6ppning gar grundare eller
djuparei vattnet. Man kan ocksa anvanda flyttralen till att trala langs bot-
ten.

Trdlen har i de inledande trdlarmarna grova maskor och 6vergar sedan i
struten, "kalven”. Strutens slutdnda (lyftet) &r tillstangd med en sndrning
som kan Oppnas. Ungefar tva meter framfor sndrningen finns anordningar
varmed en lina kan dras till om struten pa detta stélle sd att den i lyftet be-
fintliga fangstdelen kan avsnoras fran resten.

Man tommer trdlen genom att spelain trélens framre ande pa en trum-
ma sa att fangsten koncentrerasi lyftet. Nar detta skett hivas lyftet upp pa
dack med anvandande av den lina med vilken struten sndrpts ihop. Déref-
ter dppnas bottensnorningen och innehallet toms ut i ett baljformat ut-
rymme pa dack. Bottensndrningen sténgs sedan till igen och lyftet d&apps
ner i §6n. Tralens framre énde spelas upp en bit till pa trumman sa att
kvarvarande fisk i struten pressas ner i lyftet. Darefter snorps detta pa nytt
av och hivas upp. Pa detta satt toms struten bit for bit i portioner om ca
2 ton.
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Handelseforloppet

NETANY A hade under de senaste manaderna fore olyckan fiskat i omra-
det runt Olands norra udde och féngsterna hade varit goda. Lasterna leve-
rerades var eller varannan dag till mottagare i Vastervik.

Vid dettatillfale hade man lamnat Vastervik vid 15-tiden pa eftermid-
dagen den 3 december efter avdutad lossning.

Ett annat fartyg GG-778 LOVON fiskade i omrédet norr om Olands
norra udde och man samtalade vid 23-tiden med en tralare, som troligen
var NETANYA. Aven fiskefartyget GG-850 ODESKAR som fiskade i
omrédet hade kontakt med NETANY A. Befdlhavaren pa LOVON tror sig
ha haft senare radarkontakt med NETANY A vid 04-tiden pa morgonen
den 4 december.

Nar man pa LOVON avdutat fisket p& morgonen den 4 december och
var pa hemvég fann man dieselolja som bubblade upp pa havsytan. Pa
samma plats fl6t ocksa tva tralblasor. Man larmade MRCC, Géteborg,
cirkakl. 11.20 och rapporterade fyndet som sannolikt kunde vara efter
NETANYA.

Réaddningsinsatsen

En storre sok- och raddningsinsats sattes igang med flera fartyg, som av-
sokte omradet utan att finna nagot bortsett fran ett par fisklador, en pyts
och négra brédor. Man fann inga spar av besattningen eller nagon livflotte.
Man konstaterade att trélblasorna var forankrade i ndgonting under vat-
tenytan.

Marinens fartyg HMS TIRFING som deltog i sokarbetet fann med
sonar ett storre foremal pa botten under tralblasorna och noterade att en
skugga stréckte sig uppat mot tralbldsorna. Detta skulle kunna vara en
fiskebdt och nat. Man rapporterade fyndet till MRCC kl. 13.12.

Marinens beredskapsfartyg HMS DRISTIG som hade en obemannad
sokfarkost ombord, s.k. ROV, kallades ut fran Karlskronakl. 13.53 och
nadde fram till haveriplatsen kl. 20.48.

Med hjdp av ROV med strdlkastare och videokamera kunde man kon-
statera att foremalet var NETANY A som stod upprétt pa botten pa cirka
90 meters djup. Man fann ocksa att hennes livflotte 13g cirkatio meter
dérifran, outlost och med utldsningslinan I6pande mot fartyget.

Vrakets position var 57°30°,48N, 17°08",95E.

Under det fortsatta undersokningsarbetet fastnade ROV i flottens ut-
[6sningslina och man nddgades dlita av denna, varefter flotten féljde med
ROV upp till ytan. Narmare beskrivning av bargningen av flotten finnsi
avsnitt 1.14.

Man fann att trdlen eller delar av trdlen fanns under tralblasorna men
hade inte anledning att ndrmare undersoka trélens lage pa botten.

Man fann inga spar av beséttningen.

HMS DRISTIG lamnade omradet vid midnatt efter avslutat uppdrag.



1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

Vader

Védret var lugnt med svag vind och méttlig §6gang under dygnen 3—-4
december 1998. Sikten var tidvis begrénsad av distill cirkal M (nautisk
mil).

Personskador
Besittningen pa tre man har inte &erfunnits och har sannolikt drunknat.

Skador pa fartyg, redskap och last

Fartyget har sunkit pa stort djup. Det far betraktas som forlorat. Traen
och en tralbldsa har senare bargats. Tralen var skadad, men kan repareras.
| trdlen fanns cirka 30 ton sill som efter flera manader pa havsbotten var
delvisi upplosning. Den last som kan finnasi NETANY A:s lastrum &r
forlorad.

Miljoskador

Ombord fanns mindre an tio kubikmeter dieselolja och sma mangder
smoérjolja.

Som namnts bubblade dieselolja upp till havsytan pa formiddagen efter
haveriet.

Dafartyget ligger pa stort djup & det svart och kostsamt att arrangera
utpumpning av oljorna. Erfarenheten visar att dieseloljan, som &r lattare
an havsvattnet, lamnar brandetankarna genom luftréren och att man nor-
malt finner tankarna tomma efter ndgra dygn. Oljan forflyktigas pa havs-
ytan under inverkan av vagor och vind.

Kustbevakningen som besokte platsen ndgon vecka efter haveriet har
inte rapporterat spar av olja.

Besattningen

Besittningen utgjordes av tre personer varav befdhavaren — B — ocksa
var agaretill fartyget. B var svensk medborgare, fodd 1942, och innehade
behdrighet som Skeppare B och Maskinist B. Han hade lang erfarenhet av
fiske och hade tidigare &gt och fiskat med ett storre fartyg an NETANYA.

De tva beséttningsménnen var danska medborgare och hade nagon er-
farenhet av fiske. De hade ingen formell behdrighet som beséttningsméan
pafartyg.

Fartyget

Pa grund av det stora djupet déar NETANY A gonk och kostnaderna for
bargning har kommissionen avstétt fran att |ata barga vraket for under-
sokning.

Kommissionen har hort den ansvarige fartygsinspektéren och tagit del
av Sjofartsingpektionens dokumentation. For att fa information om hur
fartyget var byggt och hur det blev ombyggt och utrustat har kommissio-



nen ocksa hort anhdriga som foljt arbetet, verkstaden pa Bornholm och

entreprendrer som utfort arbeten ombord i Sverige. Vidare har kommis-
sionen I&tit gora dykningar till fartyget med hjalp av obemannade farkos-
ter, s.k. ROV. Dessa dykundersokningar har dokumenterats med video-

upptagningar.

Fartygets utseende och arrangemang framgar av figur 1.

NETANY A levererades ar 1989 fran Scheepswerft SV SCAP,
Oostende, Belgien.

Enligt den belgiska g6fartsingpektionen upphdrde varvet med sin verk-
samhet for flera & sedan och det har inte gétt att fa uppgifter darifran.
Dock finns hos den svenska Sjofartsinspektionen ganska god dokumenta-
tion fran byggnadstiden. Fartyget byggdes enligt den belgiska sjofartsin-
spektionens bestdmmelser.

NETANY A utrustades fran borjan for en typ av fiske efter plattfisk dar
man sldpar tva tvarstalda bommar eller balkar utefter botten med tva
mindre trdlar hangande efter, i vilka den uppskramda plattfisken fangas.

B kopte fartyget fran England i december 1997 och seglade hem henne
till Sverige vid nyarstiden. Under varen och sommaren 1998 l&t B bygga
om fartyget dels vid verkstad pa Bornholm, delsi Blekinge. | september
1998 var hon klar for fiske. Hon har certifikat for stor kustfart.

NETANYA & byggd i stal och har huvuddimensionerna:

Langd over allt: 16,55 m
Fribordslangad: 14,49 m
Bredd, storsta 558 m
Djup, mallat 2,72m
Djupgéende: 2,04 m
Brutto: 68

Hon har en huvudmotor om 315 kW kopplad via véxel till en propel-
leraxel och propeller med fyra fasta blad. Runt propellern finns en dysa
som forstérker propellerns tryckkraft. Fartyget har ett konventionellt ro-
der med skadda.

Huvudmaskinen mantvreras med tva spakar, den ena med lagen for
fram/stopp/ back och den andra for reglering av motorns varvtal.

| skrovet under huvuddécket finns raknat forifran en mindre forpik,
lastrum, maskinrum och skans for beséttningen. Ovanpa huvuddécket
finns ett shelterdack som stracker sig forifran till cirka tre meter for om
akterspegeln. Cirka gu meter for om aktern sitter ett tvarskeppsskott som
forduter shelterdacksutrymmet. Detta utgors dels av lastutrymme, dels av
inredning pa babords sida med trappor till maskinrum, skans och styrhytt.
Forliga delen av shelterdacksutrymmet & forréd. | tvarskeppsskottet som
avdutar shelterdacksutrymmet akterut finns pa styrbords sida en bred,
vattentdt dorr som leder ut till det 6ppna akterdacket.

Pa akterdacket star tralvinschen. Den befinner sig under shelterdécket
men utanfor det slutna shelterdacksutrymmet. Fran tralvinschen leds trél-
vararnatill block under shelterdécket och vidare akteréver viablock i
masten till tralborden. Dessa & i sin tur kopplade till trdlen med flera vaj-
rar, sk. trAstjartar.
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Over akterdacket grenslar en mast utformad som en ram med tva ben
stéende pa fartygets sidor. Masten &r cirka sex meter hog och har fasten
for block pa olika nivaer.

Over akterdacket har man placerat tréltrumman pa vilken trélen spelas
upp. Den befinner sig htgre &n tralvinschen och delvis mellan mastens
bada ben.

Styrhytten &r placerad pa shelterdacket om babord. Ingangsdorren till
hytten sitter i dess akterskott om styrbord. Akter om styrhytten star tva
vinschar for vajrarnatill tralblasorna. Fran vinscharna leds vajrarnatill
block, som &r hogt placerade i masten, dérifran snett nedat till block fas-
tade i trAlborden och sedan uppét till tralblasorna pa havsytan.

Pa shelterdacket for om styrhytten finns tva lastluckor med karmar och
den sk. baljan dar lasten fran trdlens lyft toms. Luckorna leder ner till
shelterdacksutrymmet och rakt under den aktre, i huvuddécket, befinner
sig lastluckan till det undre lastrummet.

Pa shelterdacket for om styrhytten stér ocksa en mast utformad som ett
A. Den & forsedd med lyftanordning med 2 tons kapacitet for att hissa
upp tralens sk. lyft nér man skall tomma trélen som tidigare beskrivits. Pa
masten finns ocksa placerad en klen bom med vajerspel for lyft av pro-
viant och reservdelar. Den &r klassad for 200 kg.

Livflotten var placerad i skran pa shelterdacket styrbord om styrhytten.

Ombyggnader

Nar NETANY A anlant till Sverige paborjades andringsarbeten dels for att
utrusta fartyget for fisket med flyttra, dels for att forbéttra funktionen hos
fleraav de skeppstekniska systemen, somt. ex. brandesystemet.

De huvudsakliga ombyggnaderna for fisket var utbyte av inredningen i
lastrummen. Savél i det undre lastrummet som i shelterdacksutrymmet
finns profilerade stottor mellan vilka man kan infoga [6sa brédor, sk.
bingebrador. Bingebradorna staplas pa varandra och bildar vaggar eller
skott som delar in lastutrymmet i mindre fack, s.k. bingar. Pa sa sétt hind-
ras fisklasten att réra sig och férskjuta sig nér fartyget rullar och stampar i
g6n. | NETANYA var stéttornaav stdl som var rostangripna. Dessa bytt-
es ut mot stéttor i l&ttmetall och arrangemanget for bingar utokades i
shelterdacksutrymmet och pa akterdacket akter om tralvinschen. Material
till nya bingebrédor inkoptes.

Enligt forhéren med verkstaden hade man full uppséttning nya binge-
brédor ombord for alabingar i saval lastrummen som pa akterdacket.

Vidare installerades tva s.k. splitvinschar pa shelterdécket akter om
styrhytten for vajrarnatill tralblasorna.

Pa fordacket byttes den befintliga masten mot en ny bipodmast med
arrangemang for 2 tons kapacitet for att hiva upp lyftet for tomning av
trdlen. PA masten arrangerades en klen lyftbom for lyft av proviant och
reservdelar. Dess kapacitet var 200 kg.

Livflotten installerades som namntsi skran pa shelterdacket styrbord
om styrhytten.

FOr lansning av vatten ur lastrummen installerades tva nya lanspumpar
och nya landador i huvuddacket s att lansning kunde ske ur bada last-
rummen. Nya avlioppsledningar drogs fran shelterdacksutrymmet genom
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aktra tvarskeppsskottet till akterdacket. Det & oklart om det fanns back-
ventiler eller motsvarande funktion i dessa ledningar.

Dorren frén shelterdacksutrymmet till akterdacket forsags med en bom
av gtdl for stangning fran insidan.

Nodutgangsluckan fran skansen var ursprungligen belégen pa akter-
dacket intill babords bordlaggning. Den flyttades nérmare centerlinjen.
Den ordinarie utgangen fran skansen bestar av en trappa inombords om
babord upp till inredningen pa shelterdécket. Trappan lamnades orord.

Nér B kopte fartyget fanns ballast pa ett par stéllen i fartyget. | forpi-
ken ochi ett par fack i bottenkonstruktionen under lastrummet fanns
jarntackor, i shelterdacksutrymmet om styrbord fanns en kista med kétt-
ing. Sammanlagt uppgick vikternatill 3,5 a4 ton.

Ballasten andrades genom att de rostande jarntackornai botten ersattes
med bly ingjutet i betong placerat i samma fack. K&ttingen i shelterdacks-
utrymmet togs iland. Vidare gjét man in betong i forpiken. Slutligen gj6t
B gélv in betong i ett par utrymmen i aktern. Det senare gjordes nagon tid
efter att fisket startat och motivet var troligen att motverka att fartyget
trimmade pa foren nar hon hade mycket fisk i lastrummen.

Enligt vad kommissionen fatt fram har den nya ballasten motsvarat den
tidigare i vikt och placering men med tillégg av cirka 2 ton i akterskeppet.

Sjofartsinspektionen

Sjofartsinspektionens anméarkningar efter besiktning da fartyget forts in till
Sverige gallde huvudsakligen krav pa avprovning av system ombord,
kompletteringar med sakerhetshtjande utrustning som t.ex. snabbstang-
ning av brandetankar och akustiskt larm till lanternecentralen. Dartill
krévdes fornyelse av ett antal certifikat. Inspektionen krévde ocksa utokat
antal stangningsvred pa lastluckorna, back- och avsténgningsventiler pa
lansedningar fran lastrummen och lanssystem fran forpiken.

Nér fartyget togsi drift for fiske hade inspektionens krav i allt vésent-
ligt tillgodosetts. Da aterstod en restlista om sex punkter som redaren fick
i uppgift att &tgarda under den nérmaste tiden efter att fartyget tagitsi
drift.

Enligt en punkt pa restlistan accepterade Sjofartsinspektionen fartygets
trim- och stabilitetsuppgifter men krévde att dokumentationen pa flam-
landska skulle erséttas med svensk eller engelsk text.

Vad betréffar ett tidigare krav pa att fribordsméarke skulle anbringas nar
Sjofartsverket faststéllt fribordet avvaktar Sjofartsverket emellertid den
vidare utvecklingen inom EU om fiskefartygs fribordsmérkning. NETA-
NY A hade sdledes ingen formell brist i detta avseende.

Lastformaga, flytbarhet och stabilitet

Dokumentationen om fartygets stabilitet &r tillfredsstélande men harror
fran byggnadstillféalet. Den &r skriven pa flamlandska. Det finns databe-
réknade hydrostater i tabellform och konditioner for tomt fartyg och for
trefall med last. | det tyngsta lastfallet har fartyget cirka 21 ton fisk och is
fordelat mellan det undre lastrummet och shelterdacksutrymmet forutom
brénde och forrad. Samtliga lastfall avser fartyget i upprétt lage.
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Fran byggnadsstadiet finns ingen rapport fran godkéant krangningsprov.
Sédant har troligen anda utforts eftersom fartyget byggts under Gver-
inseende av belgiska go6fartsingpektionen och fartygets l&ttvikt och tyngd-
punktslége & angivnai de redovisade lastfallen.

Konditionen for tomt fartyg &r inte tillrackligt detaljerat redovisad for
att man skall kunna avgora vilka utrustningar som fanns ombord vid leve-
ranstillféllet eller var ballasten var placerad.

Det framgdr inte ndgonstans om man senare gjort ombyggnader eller
andringar i fartyget under tiden frén leveransen fran varvet ar 1989 tills B
kopte fartyget i dutet av ar 1997. Kommissionen har darfor inte kunnat ta
hansyn till eventuell paverkan pa fartygets l&ttvikt och tyngdpunktslage.

Fartygets utseende pa fotografier fran inkopstillfallet och fran dykun-
dersokningarna stammer med de ursprungliga ritningarna. Masten pa for-
dack hade dock tillkommit. Det finns inte andra tecken som tyder pa vé
sentliga ombyggnader innan B kopte henne.

For de ombyggnader och andringar som B |&t gora efter inkdp av far-
tyget har kommissionen inhdmtat uppgifter om ungeférliga vikter och
tyngdpunktsl&gen hos borttagen och tillkommande utrustning.

Kontroll mot stalritningarnas spantformer har bekréftat att de redovi-
sade hydrostatiska data &r korrekta. Darefter har kommissionen I&tit gora
ber&kningar av ett antal lastfall som motsvarar fartyget i ombyggt skick.
| ett par av dessa konditioner har fartyget lastats tungt. Resultatet ger
stabiliteten med fri trimning sdva upprétt somi kréngda lagen.

Sammanfattningsvis kan konstateras att NETANY A hade god stabilitet
och flytbarhet savé i latta som i tungt lastade konditioner. En narmare
redovisning gesi avsnitt 2.1.1.

Dykundersdkning

Haverikommissionen har 1atit gora dykundersokningar med obemannade
farkoster, s.k. ROV. Dessa farkoster har endast kunnat géra observatio-
ner och inte varit utrustade for att utfora arbeten, t.ex. réja undan hinder
som vajrar eller nét.

Sedan dykundersdkningarna avslutats har trélen med trélborden och en
tralblasa bargats och undersokts. Den andra trélbldsan gick forlorad under
inledningen av dykundersokningarna, da en ROV fastnade i vajrar pa
botten och maste skéras loss.

Vajrarna som |oper Over fartyget har utgjort visst hinder for undersok-
ningen, liksom den tidvis starka strommen som gjort det svart att manov-
rera ROV -farkosten till positioner néra fartyget. Plankton och partiklar i
vattnet har forsamrat sikten nagot. Med hansyn tagen till dessa forhallan-
den beddmer kommissionen att dykundersokningarna utforts professio-
nellt och givit tydliga svar om fartygets kondition och lage.

Syftet med dykundersdkningarna var framst att

finna kropparna efter besittningen

understka om det finns skador pa fartyget som kunde forklara olyckan

undersoka om luckor, dorrar eller andraingangar till fartyget varit

Oppna

undersoka om det fanns last i lastrummen och i sa fall hur mycket

konstatera om livflotten blivit automatiskt utlost fran sin stuvningsplats



1.14

13

undersdka havsbotten runt fartyget och leta efter eventuella hinder i
vilka trdlen kunnat fastna.

NETANY A ligger pa nastan rét kol, nedsunken i lerbotten ungefar till sin
fullastade vattenlinje. Hon star uppratt med létt slagsida at styrbord och
med staven pekande mot trdlen som lag samlad cirka 160 m sbder om
fartyget. Fran fartyget |0pte tralvajrarna och vajrarnartill tralblasorna 6ver
och runt fartyget till tralen.

De tvatrélborden stod nedsiunknai lerbotten pa vardera sidan om tra
len.

Enligt vad man kan se pa videoupptagningarna &r fartyget oskadat Gver
vattenlinjen. Om skador finns pa undervattensskrovet kan bara konstate-
ras om man bargar fartyget.

Den enda skada som syns finns pa den klena lyftbommen, som & mon-
terad pa masten pa fordacket. Bommen ligger ner, & knackt pa ett stélle
och & surrad mot relingen om styrbord. Fiskmottagareni Vastervik har
bekréftat att bommen var knéckt vid den sista lossningen.

Luckornatill lastrummen & stangda och skalkade. Styrhyttens dorr &r
stangd. Alla styrhyttsfonster & hela. Inga l6sa foremd kan ses pa dack
eller pa botten runt fartyget. Luckan i shelterdacket akter om styrhytten
stér paglant med en plankhit instucken mellan luckan och karmen. Luck-
an leder ner till det 6ppna akterdacket.

Tvaviktigaingangar till skrovet har inte kunnat inspekteras, ndmligen
dorren fran akterdacket in till shelterdacksutrymmet och nédutgangsluck-
an fran skansen till akterdacket. Anledningen &r att bada finns skymda
inne under det Gverhangande shelterdacket och for om tralvinschen. Klar-
ningen mellan shelterdécket och vinschen &r for liten for att ROV skall
kunna komma in och dessutom hindrar vajrar, som tidigare namnts. Trots
ROV :s strdlkastare kan man inte se in till dorren, som finns cirka §u meter
fran akterspegeln.

Det har inte gatt att inspektera skansen, dér beséttningen kan ha uppe-
hdllit sig och inte heller shelterdacksutrymmet och lastrummet.

Det enda spar av beséttningen som finns & en vag indikation i ett styr-
hyttsfonster av undersidan av en skosula, mdjligen med skymten av en
overall bakom.

Skraet i vilket livflotten vilat & tomt. Den utlosta hydrostaten syns tyd-
ligt. Man kan ocksa se att ingen del av utlosningdlinan sitter kvar i skraet
eller dar omkring.

Havsbotten runt fartyget och tralen synes dét och utan klippblock eller
andra hinder, som tralen kunnat fastnai. Med ROV har man emellertid
bara kunnat avsika den narmaste omgivningen runt vraket och tralen.

Livflotten

NETANY A hade en godkand livflotte monterad i skran pa shelterdécket
om styrbord. Flotten var av engelskt fabrikat RFD Surviva 6, avsedd for
SEX personer.

Flotten hade packats om regelbundet och var senast ompackad och
Oversedd i augusti 1998 av en auktoriserad agent i sodra Sverige.

Nar NETANY A identifierades med hjdp av ROV fran HMS DRISTIG
pa kvallen samma dygn som hon forliste, fann man flotten liggande pa
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havshotten cirka 10 meter fran fartyget och med utlésningslinan I6pande
mot fartyget. Flotten hade inte blasts upp och |ag kvar i sin container, ett
skal av glasfiberarmerad plast bestaende av tva halvor.

Né&r man mandvrerade ROV mot fartyget fastnade utldsningdinan i en
av ROV:s propélrar och kunde trots upprepade férsok inte lossas. Om-
bord i DRISTIG tog man bedlutet att ditaloss ROV med hjélp av dess
navelstrang som ar stark. Fartyget backades bort fran NETANYA och
ROV detsloss. Nér den bogserats upp till DRISTIG:s sida flot aven flot-
ten upp — fortfarande inneduten i sin container — fast till ROV med utlos-
ningslinan.

Sedan ROV bérgats férdes containern, som fl6t djupare i vattnet an
normalt, till DRISTIG:s akter dér det finns en arbetsplattform néra havs-
ytan. En beséttningsman gick ner pa plattformen for att trada ett sling runt
containern for lyft ombord. For att kunna tréda pa slinget vande han con-
tainern pa anda, varvid det hordes ett vasande ljud och flotten borjade
blasas upp. Banden runt containern brast som de skulle och de bada skal-
halvorna sirades och §0nk. De gick darmed forlorade.

Flotten fortsatte att bldsas upp till full storlek. Nar man lyfte den om-
bord var dock taket annu inte helt uppblast.

Flotten fordes till 6rlogsbasen, dar den inspekterades dels av experter
pa packning av flottar, dels av kommissionen i séllskap med den agent
som senast packat om flotten.

De delar som bérgades av HMS DRISTIG var gélvaflotten, som var
uppblast, gasflaskan med sin utl6sningsmekanism, utlésningslinan med
den pase vari den varit packad samt nddutrustningspaketet med bl.a. for-
bandsartiklar och nédproviant. Delar som gick forlorade var containerns
skalhalvor med banden som hdll ihop dem och packningen som sitter i den
dits dér utldsningdinan [6per ut.

Experterna konstaterade att till synes hela utlésningslinan bérgats, dock
sonderdliten pa det avsnitt som fastnat i ROV :s propeller. Linans dnde
mot fartyget med splitsad 6gla & hel och oskadad. Denna 6gla har varit
fastad i en s.k. "wesk link”, somi sin tur varit fastad i fartyget.

Experterna fann vidare att den pase som utlésningslinan varit stuvad i
satt kvar palinan med en bred tejp av vavplast, som varit forsutning till
pasen. Tejpen var tillskrynklad. Hela utlosningslinan var ute ur pasen.

Enligt den senaste instruktionen fran tillverkaren av flotten skall emell-
ertid pasen vara tillsuten med tréd som trédes genom tre par hal vid p&
sens mynning. Traden skall ha en brottstyrka om 2 kg.

Utlésningsmekanismen till gasflaskan provades och fungerade utan att
kérva

| avsnitt 2.5 beskrivs hur flotten skall [6sgoras fran fartyget och hur
den automatiska uppblasningen skall gatill.

Tral, tralbord och tralblasor

Som tidigare namnts bérgades tralen med trdlbord och den aterstaende
trélbldsan nar dykundersokningarna var avslutade. | trdlens strut fanns
cirka 30 ton sill som bdrjat ruttna. Den bargade utrustningen skickades till
tillverkaren, ett vadbinderi i Danmark fér undersokning.
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Tillverkaren fann att tralen blivit skadad och att skadorna tyder pa att
den fastnat négonstans och dlitits sonder. Kommissionen har inspekterat
trélen hos tillverkaren och tagit del av hans synpunkter.

Tralen var en flyttrdl sarskilt utvald for att passa NETANY A:s storlek
och dragkraft, figur 2.

Trdlen & byggd av vajrar, nét, fléten och sinken pa ett sddant sétt att
den antar en 6nskad form i vattnet bakom den bogserande tralaren. Den
inledande Gppningen omges av stormaskigt nylonnét, som léngre in Gver-
gar till finare maskor. Den langa struten har finmaskigt nét anpassat till
den typ av fisk man 6nskar fanga.

| ngangsoppningens 6vre kant, Gvertelnen, utgors av en stark nylonlina
pavilken &r fast grupper av kulformade fléten. Oppningens undre kant,
undertelnen, utgdrs av en annan nylonlina langs vilken man najat fast en
tung vajer eller blylank som sénke.

Fran trdlens framkanter utgdr vajrar, s.k. stjartar, som métsi fasten pa
tralborden. Babordssidans stjartar: Gver-, under- och mittstjartarna fasts
till babords tralbord och likadant fasts styrbords stjartar till styrbords tral-
bord.

Fran tralvinschen kommer tva tralvajrar som fasts i respektive trélbord.
Nér tralborden bogseras fram genom vattnet tenderar de genom sin form
att skara ut fran fartygets kurs och dérigenom vidga tralens 6ppning &t
sidorna. Fl6tena langs 6vertelnen och sénkena langs undertelnen saker-
stéller att dppningen ocksa vidgas uppét och nedat.

Den aktuellatrdlen kallas av tillverkaren for en 1100 fots trdl och hade
i vattnet en dppning med cirka 16 meters hojd och cirka 50 meters bredd.

Skadorna bestod i att flera grupper av fléten langs Gvertelnen var borta
och att det grovmaskiga nétet pa babords undersida av trélen saknades
helt. Endast nagra stumpar av nylongarn satt fast 1angs undertelnen. Den
panajade sankeslangden hade forskjutits langs undertelnen sa att bukter
hade bildats.

Vidare hade babords understjart dlitits av, brustit, framfor tralens fram-
re kant. Denna stalvajer har i oskadat skick en nominell brottstyrka av 46
000 N (4 650 kg).

Vadbindaren, som fétt se bilder fran bargningen av tralen, bedomer att
de konstaterade skadornainte rimligen kan ha uppstatt under bargningen,
utan har annan karaktar. Han menar att tralen troligen fastnat i nagot fore-
mal under tralningen och déarvid dlitits sonder. Han menar vidare att ska-
dorna har uppstétt under det sistatraldraget, eftersom enligt hans mening
skadorna & s omfattande att besdttningen skulle ha noterat dem nér tra
len togsin. Dérefter skulle man inte ha satt ut tralen igen utan att forst
reparera den.

Fisklasterna

Under de manader som NETANY A trélade i vattnen runt norra Oland
landade man sina laster i Vastervik. Fartyget kom dit varje eller varannan
dag. Fisken lossades med suganordningar i fiskehamnen. Kommissionen
har hort platschefen hos fiskmottagaren och tagit del av avrakningsnotor-
na

Avrakningsnotorna redovisar fjorton datum med landad méngd foder-
fisk och pris. Forsta datum & den 9 oktober och sista datum & den 3 de-
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cember, dvs. dagen fore olyckan. Vid fyratillfélen har stora kvantiteter
noterats, den stérsta pa 67 200 kg. Tre av dessatillfallen avser emellertid
enligt platschefens anteckningar och minnesbild summor av flera lossning-
ar. Den storsta enskilda last som NETANY A levererade var pa

43 000 kg och lossades den 30 november.

Vid dettatillfalle kom hon in tungt nedlastad och trimmad pa foren.
Platschefen minns att han fragade befélhavaren B om inte detta var i mesta
laget for fartyget.

Platschefen har for kommissionen angivit ungefarligt 1&ge for fartygets
vattenlinje vid dettatillfalle.

ANALYS

Fartyget

Stabilitet och flytbarhet

Stabilitetsberékningar har gjorts for ett antal lastfall:
1. med enbart brénse och forrad

2. med 21 ton fisk i lastrummen

3. med 43 ton fisk i lastrummen och pa déck

4. med 61 ton fisk i lastrummen och pa déck.

Lastfall nr 1 motsvarar den troliga avgangskonditionen frén V astervik
och ankomsten till fiskeplatsen.

Nr 2 motsvarar det tyngsta lastfall som byggnadsvarvet réknade med.

Nr 3 skall efterlikna fartygets kondition med den tyngsta last, 43 ton,
som NETANY A levererade till Véstervik.

Nr 4 motsvarar fartyget lastat till den vattenlinje som fiskmottagarens
platschef indikerade utgaende fran sin minnesbild dA NETANY A levere-
rade den tyngsta lasten. Resultatet visar emellertid att platschefen nagot
Overskattat fartygets nedlastning. Lastfallet har tagits med i berakningarna
endast fOr att undersbka om stabiliteten forsdmras vasentligt vid stor last.

| figur 3 visas resultatet av berakningarna av havarmskurvor for de fyra
lastfallen. Fartyget har tillétits att trimma fritt. Hansyn har inte tagitstill
att styrhytten & osymmetriskt placerad. Detta har endast inverkan pa den
rétande havarmen for krangningsvinklar som &r stérre an vad som ar ak-
tuellt for olyckan.

Lastfall nr 2 & det stabilaste forutsatt att all last finnsi det undre last-
rummet. | lastfall nr 3 och 4 maste del av lasten stuvasi shelterdacksut-
rymmet, varvid fartygets tyngdpunkt hojs. Den rétande havarmen minskar
darvid jamfort med lastfal nr 2.

Lastfall nr 4 ger ndgot minskad rétande havarm, dvs. ndgot forsamrad
stabilitet, jamfort med lastfall nr 3.

Utgaende fran fartygets maskineffekt och propellerkonstruktion med
dysa runt den fyrbladiga propellern beréknades den tillgangliga tryckkraft-
en hos propellern vid hogt bogsermotstand och |1ag fart till cirka
50 000 N (5 ton).

Med olika antaganden om vinkeln mellan NETANY A:s langskeppslinje
och dragkrafteni tralvajrarnai det osymmetriska laget beréknades upp-
kommande sidokrafter pa skrovet. Fran ritningar av fartyget och fran fér-
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hor med bl.a. verkstaden framgar att trdlvajrarna gick ut via de nedre
blocken pa masten, cirka 2,6 meter dver den fullastade vattenlinjen. Vgj-
rarna till tralblasorna gick enligt uppgift ut via block som satt under den
dvre ramen pa masten och cirka 6,2 meter 6ver den fullastade vattenlinjen.
Videofilmerna fran dykundersokningarna bekréftar vissa av dessa positio-
ner medan andra & svara att skonja.

Fran profilen hos skrovets undervattensdel kan man uppskatta laget
hos tyngdpunkten av lateralplanet, dar sdledes resultanten fran vatten-
trycket i sidled angriper.

Med dessa utgangsvarden kan man berékna de krdngande moment som
uppstar pa skrovet i olika lagen mellan fartyget och trdlen. Darefter kan
man jamfora med tillgéngliga rétande moment, dvs. fartygets stabilitet
som den uttrycks av hdvarmskurvorna.

Resultaten visar att NETANY A:s maskineri ar kapabelt att dra omkull
fartyget till sddana krangningsvinklar att akterdackets kant och dérefter
troskeln till dorren i akterskottet kommer under vattenytan. Om dérren
eller nedgangsluckan till skansen var 6ppen, kunde i safall vatten tranga
ini fartyget.

Vid stora vinklar mellan fartygets langdriktning och dragriktningen i
vajrarna orkar maskineriet krangaNETANY A over stabilitetsvidden, var-
vid hon kantrar.

Kapaciteten att dra omkull fartyget finns sava nér fartyget & tungt
lastat som l&tt lastat som nér hon endast har bransle och férréd ombord.

Slutsatsen & att NETANY A, trots att hon hade god stabilitet i alla de
fyra lastfallen, anda kunde kantra om hon med full kraft pa propellern kom
kraftigt snett i forhdllande till tralvajrarnas riktning.

Lastkonditionen

Hur NETANYA var lastad vid olyckan & okéant. Hon avgick fran Vaster-
vik vid 15-tiden den 3 december utlossad och troligen fullbunkrad. Di-
stansen till fiskeomradet vid Olands Norra Grund &r cirka 23 M och resan
bor hatagit mellan tva och en halv och tre timmar i det lugna vadret. Hon
skulle i safall hakunnat borja fisket vid 18-tiden den 3 december. Efter-
som fisket under den aktuella tiden var omvittnat bra kan man under nor-
mala omstandigheter ha hunnit med flera trdldrag.

Men om, & andra sidan, problem hade uppstatt ombord, som . ex.
krévt reparationer, kan traldraget under vilket olyckan skedde ha varit det
forsta sedan hon kom tillbaka till fiskeplatsen.

Enligt platschefen for fiskmottagaren i Vastervik talade manii fleraav
fiskelagen, som fiskade i omradet runt Olands Norra Udde, om den goda
tillgangen pa sill just dar och just de dagarna. Nagon hade namnt att NE-
TANY A befann sig ” mitt i fisken”. Samma natt som olyckan intréffade
fick en annan trélare sin trd sprackt av en altfor stor fangst.

Vid olyckan kan alltsA NETANY A ha haft fangst ombord fran ett eller
fleratrdldrag. Eftersom hon hade tralen ute, kan man dock ténka sig att
hon inte annu fatt ihop till 43 ton, som ju var den dittills storsta fangsten,
och att man darfor valt att fortsétta fisket.
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Besattningen

| ett fiskefartyg av NETANY A:s storlek skall det enligt reglerna finnas
minst en Skeppare B och en Maskinist B i beséttningens behorigheter. |
detta fall var det befélhavaren som innehade dessa behdrigheter. Fartyget
var déarmed behtrigen bemannat.

Sjofartsinspektionen

Sjofartsinspektionen inspekterade fartyget ndr det anlénde till Sverige och
f6ljde ombyggnaderna. Kommissionen beddmer att gofartsinspektionen
har utfort vad pa den ankommer nar det galler att kontrollera att fartyget
var sékert byggt, utrustat och bemannat.

Olyckan

Understkningsmetoder

| haverikommissionens metoder ingdr forutom forhdr med inblandade
personer och studium av teknisk dokumentation &ven undersokning av
vrak och materiel. | fallet NETANY A har forutséttningarna for att utreda
olyckan begransats av flera omstandigheter.

Det finns inga vittnen till handelsen.

Besittningen har inte dterfunnits och har sannolikt drunknat.
Inganddsignaler eller nddanrop har mottagits.

Vraket ligger pa stort djup, cirka 90 meter.

Dykundersokningar med obemannade farkoster har inte visat skador
eller Oppningar i skrovet som kan forklara att fartyget gonk.

Haverikommissionen har 6vervagt bargning av vraket aternativt under-
sokning med dykare. Enligt géllande regler for séker dykning kan dykning
utan méttnad goras till som mest 50 meters djup.

Savé for bargning som for undersokning kravs darfor utrustning for
dykning med t.ex. dykarklocka som bas. Den svenska marinen har haft
sadan utrustning men den & avvecklad sedan & 1998. Darmed aterstar att
hyrain fartyg och utrustning fran annat hall, t.ex. ett dykerifartyg fran
offshoreindustrin.

Sédana operationer medfor stora kostnader och kommissionen har inte
kunnat finna det av §0sakerhetsska motiverat att bekosta vare sig bérg-
ning av fartyget eller undersdkning med dykare. Till kommissionens stéll-
ningstagande har &ven bidragit att det & langt ifran sikert att en bargning
eller understkning med dykare skulle ge svar pa de fragor somidag &r
obesvarade.

Istéllet har, som beskrivitsi avsnitt 1.13, dykundersokningar utforts
med obemannade farkoster, sk. ROV.

Orsaker till olyckan

Mdjliga orsaker till haveriet kan vara:

1. kollision med frammande forema med skrovskada som foljd
2. kantring som foljd av lastférskjutning

3. kantring under gir eller pa grund av att tralen fastnat
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En kollision enligt aternativ 1 skulle ha kunnat ske med ett annat fartyg
eller ett foremadl i vattnet, t.ex. en tung stock, s.k. dykare. Kollision med
ett annat ytfartyg borde dock ha givit skrovskador &ven Over vattenlinjen.
Vraket uppvisar inte nagra skador pa skrovet.

Det & vidare osannolikt att kollision med ett féremal i vattenytan
skulle ha kunnat skada NETANY A:s stalskrov sa kraftigt att hon §onk.
Dels var hennes egen fart 1&g under tralning, uppskattningsvis 2 knop.
Dels borde ett foremal som fl6t i vattenytan inte ha haft snabb rorelse eller
stor kraft i vertikalled under det rédande lugna védret.

For att utesluta kollision med ubét har haverikommissionen fragat For-
svarsmakten om man haft aktiviteter i omrédet under olycksdygnet. Hog-
kvarteret har svarat att det inte forekommit aktiviteter vare sig med over-
eller undervattensfartyg.

Alternativ 2 — lastforskjutning — & mojligt, men inte sannolikt. Plats-
chefen for fiskmottagaren i Vastervik beréttade atit NETANY A:sfisklas-
ter dltid varit val sdkradei bingar i lastrummen och pa akterdéck. Han
uppfattade ocksa dgaren B som en lugn och noggrann person, som inte
darvade med sakerheten. Mot detta talar méjligen den tunga lasten om
43 ton vid ett tillfélle.

Slutligen var védret under olycksdygnet lugnt med svag vind och métt-
lig s6gang, vilket gor en lastforskjutning & mindre sannolik.

Alternativ 3 — kantring — aterstar som mojlig orsak.

Under tralning med ett ensamt fartyg gar vajrarna ut akteréver och
bildar en vinkel vars vidd beror patralbordens avstand fran varandra och
langden patrélvajrarna. Nér fartyget gar parak kurs &r vinkeln symmet-
risk kring fartygets kurdlinje. Det uppstar dainget snett drag i fartyget och
inget kréngande moment.

Nér man vill andra kurs och lagger rodret for gir sa girar forst fartyget
medan tralen, som har stort sldgpmotstand, endast reagerar langsamt. Det
uppstar en komplicerad och osymmetrisk kraftpaverkan pa fartyget fran
rodret, tralvgjrarna och vattenmotstandet tvarskepps mot fartygets under-
vattensskrov, figur 4.

Propellerns tryckkraft riktas inte léngre léngs samma linje som resul-
tanten av krafternai vajrarna. Eftersom trdlen utgor ett stort motstand,
borjar fartyget rora sig pa en bagformad bana med vajrarna som radier.
Krafteni vararnatvingar skrovet att rorasig i sdled. Av rorelseni sidled
tvingas vattnet undan och det uppstar ett motriktat tryck tvarskepps pa
undervattensskrovet.

Effekten av vajrarnas drag i fartyget Over vattenytan och vattentrycket
mot undervattensskrovet blir ett kraftmoment som vill krénga fartyget.
Mot krangningen verkar det rétande momentet fran deplacementet och
fartygets egen tyngd.

Hur stort det krdngande momentet blir beror dels pa propellertryck-
kraften och darmed pa hur starkt maskineri och hur stor propeller fartyget
har, dels pa vinkeln mellan fartygets langsskeppslinje och vajrarnas kraft-
resultant.

For att undvika for stort kréngande moment och risk for att fartyget
skall dras omkull under giren kan man dels gora giren langsamt, dels
sacka ut pavajrarna sa att draget i dessa minskar medan fartyget intar en
ny position snett framfor trélen.
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Om trdlarens langskeppdlinje och vajrarnas dragriktning av nagon an-
ledning blir stor, dvs. nérmar sig 90 grader, kommer draget i vajrarna att
verka narmast rakt &t sidan och det krédngande momentet kan snabbt kom-
ma att véxa Over det storsta rétande momentet. Fartygets krangningsvin-
kel blir stor och i varstafall blir den storre an stabilitetsvidden. | safall
kantrar fartyget.

Om trélen istéllet fastnar under traldraget, kan det resulterai olika grad
av osymmetriskt dragmotstand i tralvajrarna. Om trdlens mitt fastnar, kan
den okade dragkraften bli ungefér jamnt fordelad mellan vajrarna pa styr-
bords och babords sida. Resultatet blir att trdlaren bromsas upp och vanli-
gen att aktern sunker, eftersom vajrarna &r riktade snett bakét-nedat.

Om emellertid tralens ena sida eller arm fastnar, kan den tillkommande
dragkraften bli riktad utefter den sidans tralvajer, dvs. snett utat, medan
den fria sidans vajer istéllet kan dackas. Det uppstar da ett kréngande
moment pa fartyget pa motsvarande satt som vid gir.

Om fartyget ar mitt i ett tréldrag, har man troligen full effekt pa maski-
nen. Om trélen fastnar pl6tdligt, kan effekten pa fartyget bli héftig och
snabb med uppbromsning, unkande akter och samtidig krangning.

Det gdller sdledes for den vakthavande i styrhytten att genomféra girar
sakta och att samtidigt ge ut pavajrarna. Likasi maste han varapasin
vakt for att hinna uppfatta om tralen fastnar och darvid snabbt slécka ut
patralvinschen och dra ned pa motorreglagen.

Av dykundersokningarna med ROV framgér att olyckan intraffat under
ett traldrag.

Tralen med fangsten 1&g cirka 160 meter fran fartyget. Att NETA-

NY A:s stév pekar tillbaka mot trdlen beror pa att fartyget véant sig medan
det gonk, figur 5.

Tralen befanns vara sondersliten pa babords undersida och babords
understjart var avditen. Detta kan tyda pa att tralen fastnat i nagot fore-
mal, t.ex. ett vrak eller klippblock.

Det finns kanda hinder i omrédet. Fiskare lagger in positionerna for
hinder i sina gokort och delar med sig av erfarenheterna till andra. Kom-
missionen har fatt uppgift av en fiskare, som kénner omradet, om ett s&
dant stélle dar redskap fastnat. Det ligger cirka 1,5 M sydost om NETA-
NY A:s position och inom det omrade som enligt sjokortet har ett djup
som varierar mellan 60 och 90 meter, figur 6.

Fler hinder finns men har inte kartlagts av kommissionen.

Sjalva Olands Norra Grund utgors av en hojdrygg som stracker sig ett
par M i riktning frén SO till NV med en sluttning ut mot NO. Hojdrygg-
ens topp ligger pa cirka 7-8 meters djup, medan botten nedanfor dutt-
ningen ligger pa 60-90 meters djup.

Enligt fiskare, som kénner omradet, &r det tidvis givande att trélalangs
efter duttningen dér sillstimmen kan sta. Utifran positionen hos NETA-
NY A och hennes trd &r det troligt att det var detta man gjorde nar olyck-
an intréffade. Med hansyn till att vraket 1&g norr om trdlen &r det troligt
att hon var pavag paen nordlig kurs. Det kanda hindret i SO ligger emell-
ertid val Iangt bort for att det skall varatroligt att det var dér trélen blev
sonderriven.
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Eftersom trdlen var sondersliten och babords understjart hade brustit,
anser kommissionen att det & sannolikt att trdlen har fastnat i nagot fére-
mal pa havsbotten och att detta varit den primara orsaken till olyckan.
Man kan ténka sig att en forsta pafrestning i babords trélvajer orsakade
uppbromsning och kréngning & babord. N&r sedan babords understjart
brast kan fartyget ha rétats upp, varefter pafrestningen i styrbords tralvajer
vridit fartyget at styrbord. Med propellern fortfarande igang har fartyget
vridits sd att vajrarna fatt stor vinkel mot langskeppslinjen och NETA-
NY A har dragits omkull och kantrat.

Resonemanget bygger pa att vakthavande inte hann ingripa eller inte
kunde ingripa. Vid en héftig forsta krangning kan han ha blivit éverraskad,
fallit och skadat sig.

Det har inte gatt att utreda var de 6vrigatvai besitningen fanns vid
olyckan. Eftersom NETANY A trdlade vid tillfdlet, & det mindre sanno-
likt att de arbetade pa dack nar olyckan intréffade. Det &r troligare att de
befann sig i skansen och vilade.

| de lastkonditioner som namnts &r stabilitetsvidden stor och fartyget
skulle teoretiskt kunna réta upp sig om krangningen begransas till om-
kring 75 grader. | lastfall nr 2 med 21 ton last i underrummet kan fartyget
teoretiskt krangas nastan 90 grader utan att kantra. | praktiken far man
dock rékna med att redan vid 45-55 graders krangning kommer delar av
lasten att rinna dver kanternai bingarna och ansamlasi fartygssidan. An-
nan |6s utrustning ombord kommer att ta samma vag. Darmed forskjuts
fartygets tyngdpunkt & sidan och kréngningen ckar.

| de aktuella lastfallen kommer vatten in pa akterdacket vid 10-15 gra-
ders dlagsida beroende pa lastkondition. For att troskeln till dorren i ak-
terskottet skall komma under vatten behGver dagsidan dkatill 21-28 gra-
der.

Om dorren i akterskottet stod 6ppen, kunde vatten vid dessa lagen
trangain i shelterdacksutrymmet déar det skulle ansamlats om styrbord.
Mangden vatten som hinner rinnain tills fartyget reser sig igen blir bero-
ende av kréngningsvinkeln och hur lange krangningen varar.

Inverkan av forskjutning i lasten och eventuellt intrangande vatten i
shelterdackutrymmet kan ha blivit att fartyget blev liggande med dagsida
&ven om vakthavande senare sléppte ut patralvajrarna eller stoppade ma-
skinen.

Om vakthavande emellertid inte ingrep, kan maskinen ha fortsatt att ga
och fartyget fortsatt att dra omkull sig gl tills hon kantrade.

Om dorren i akterskottet stod dppen, har NETANY A gunkit ganska
snart om vatten kunde trénga vidare in i inredningen och maskinrummet
genom dorrar som eventuellt var 6ppna. Om lastluckan till underrummet
var Oppen, kunde vattnet rinna ner i lastrummet.

Men &en om alladorrar och luckor var stangda, inklusive dorren i
akterskottet, tréngde vatten in i det kantrade fartyget genom ventilations-
trummor, luftror till tankar och andra mindre Gppningar. | safall tog det
dock avsevard tid tills fartyget gonk.

Styrhyttens dorr och fonster & stangda. Allafonster & hela. Troligen
har ingen lamnat fartyget via de vagarna. Det finns tecken som tyder pa
att en person kan finnasi styrhytten.
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Dorren i akterskottet till shelterdacksutrymmet och nédutgangsluckan
till skansen har inte kunnat kontrolleras. Via dessa véagar kan nagon ha
lémnat fartyget.

En trolig orsak till att besdttningens mediemmar inte har &erfunnits &
att de finns kvar i fartyget. En mgjlig orsak till att de inte har tagit sig ut
kani safal varaatt NETANY A kantrade till ett 1age dar samtliga dorrar
och fonster hamnade under vatten. En orsak till att den vakthavande i
styrhytten inte tog sig ut kan vara att han skadats vid den haftiga krang-
ningen nar tralen fastnade.

Livflotten

Livflotten hittades pa havsbotten i sin container och fortfarande fast vid
fartyget med sin utlésningslina. Den bargades ofrivilligt genom att den
dets loss tillsammans med stkfarkosten ROV och blastes upp forst nar
dess container vandes pa énda medan den flét pa havsytan.

Sdvaflotten &r tillverkad av gummibehandlad vav. Den &r uppblasbar
och indelad i sektioner for att behdlla flytkraft &ven om ndgon sektion blir
punkterad. Till flotten & anduten en stalflaska med gas, vanligen kolsyra,
koldioxid, under tryck. Flaskan & férsedd med en fjdderbelastad ventil
som Gppnas genom att man drar ut en kort, tunn vajer cirka 5 centimeter.
Dérvid strommar gasen ut ur flaskan och inii flotten. Nér ventilen vél
Oppnats kan den inte stangas igen utan all gas lamnar flaskan och flotten
blases upp i sin helhet.

Utlosning av gasflaskans ventil sker via en cirka 25 meter lang utlos-
ningdina av nylon vars ena énde &r fast i vajern till gasflaskans ventil och
vars andra ande skall vara fastsatt i fartyget med en klenare lina, sk.
"weak link”.

| flotten finns ocksa en forpackning med férnddenheter och forbands-
artiklar for de nbdstéllda

Nar flotten packas toms den pa luft och rullas ihop. En mindre mangd
luft finns dock kvar i flotten. Flotten placerasi en container bestdende av
tva skalhalvor. Med flotten packas gasflaskan och utlésningslinan. Linans
ande med splitsad 6gla sticker ut genom en dlits mellan containerns hal-
vor. | dlitsen omges linan av en packning av gummi eller plast. For att den
|6sa delen av linan inte skall kommai oordning i containern och kinka sig
nar den dras ut genom halet, packas den i en pase av plastad vav och
laggs dar i 16sa bukter. Pasens 6ppning forduts for att linan inte skall falla
ut ndr containern hanteras under transporter.

Containerns halvor hallsihop med band vilka & starka nog for trans-
porter och hantering av containern men dimensionerade att brista nér
flotten blases upp.

Containern & inte vatten- eller lufttét, utan innehdler en del luft i flot-
tens veck och andra hdlrum mellan de inpackade delarna.

Containern placeras ombord i ett skra eller en stéllning dér den hdlls
fast av ett spannband. Bandets andar hdlls ihop av en kort linamed en
mekanism, s.k. hydrostat, som automatiskt skér av linan om containern
kommer ner ett par meter under vattenytan. Déartill finns en diphake, som
kan 6ppnas manuellt.

Vid ett haveri kan flotten utlosas och blésas upp manuellt eller auto-
matiskt.
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Om fartyget flyter 16sgors containern, som ligger i sin stéllning, genom
att nagon i beséttningen 6ppnar siphaken pa spannbandet och rullar con-
tainern ur stéllningen ned i vattnet, dér den kommer att flyta fortojd till
fartyget med utldsningslinan. Dérefter drar man ut utlosningdinan i dess
fullaléngd och gor dutligen ett ryck, varvid ventilen till gasflaskan 6ppnas
och flotten blases upp inuti containern. Dess surrningsband brister av
trycket och containerns halvor séras och sunker. Flotten blases upp flyt-
ande pa vattnet, fortfarande fortojd vid fartyget med utldsningslinan.

Besdttningen antrar flotten och skér av utlésningslinan med t.ex. den
kniv som finns i nddutrustningspaketet.

Om fartyget gunker skall flotten automatiskt |amna fartyget, blasas
upp och hamna pa havsytan dér de nodstéllda kan na den.

Nér fartyget sunker och hydrostaten nétt 1,5-4 meter under vattenytan
skéar hydrostatens kniv av linan som hdller flotten pa platsi stallningen och
containern flyter upp. Luften inne i gélva flotten och kvarvarande luft i
containern gor att containern flyter upp till ytan. Darvid dras utldsningdli-
nan ur pasen i containern.

Néar fartyget gunkit cirka 25 meter strécks utldsningslinan och ventilen
i gasflaskan Oppnas. Flotten bldses upp och containerns surrningsband
brister som beskrivits ovan. Flotten blases gradvis upp till full volym. Om
fartyget gunker djupare, stracks utlésningdinan ytterligare och tenderar
att draner flotten under vattenytan. Flottens deplacement & emellertid
stort och istéllet brister den klenare korta linan, weak link, med vilken
utldsningdinan &r fast i fartyget.

Flotten flyter fritt och driver med vind och vagor fran olycksplatsen.

Om fartyget sunker pa ett djup mindre &n 25 meter, kan flottens con-
tainer efterdt komma att flyta pa havsytan utan att blasas upp, eftersom
utlésningslinan inte blir strackt. | praktiken kommer emellertid vind och
vagor i deflestafall att driva flotten bort frén olycksplatsen, varvid utlos-
ningslinan till dut strécks och flotten blases upp. Kraften som krévs for att
dra ut utlésningslinan genom dlitsen i containern skall normalt vararinga,
cirkal5N (1,5kg).

| det aktuellafallet §6nk NETANY A pa stort djup och flotten borde
alltsa dels ha l6sts ut och blasts upp automatiskt, dels presenterats pa
havsytan frigjord fran fartyget. Om ingen nodstalld dar fatt tag i den,
skulle den sedan ha drivit bort med vind och vagor. Istéllet befanns den
ligga pa havsbotten intill fartyget.

Av videofilmerna framgar att hydrostaten fungerat och att containern
sdledes automatiskt losgjorts ur skraet.

Utlésningslinan har inte dragits ut helt, troligen darfor att den kinkat
sig innei containern. Dettakan i sin tur bero pa att dess pase med den
breda vavtejpen dragits mot packningen i dlitsen, format en klump eller
kink och fastnat déar. Nar NETANY A sjonk vidare mot botten pa 90 me-
ters djup drogs containern med i linan.

Flytkraften i containern motsvarade troligen nagra tiotal kg och var i sa
fall inte tillracklig for att dita av den klenare linan, weak link, som faste
flotten till fartyget.

Med 6kande djup 6kar vattentrycket och eftersom containern inte var
tét, pressades alltmer vatten in i containern tills den forlorade flytkraft och
§onk till botten intill NETANYA.
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Senare fastnade sokfarkosten ROV i utldsningsinan vid NETANYA:s
reling och pa samma sida om fartyget som flotten. Nar HMS DRISTIG
ryckte loss sin ROV skedde detta genom att man backade bort fran vra-
ket. Den del av utldsningslinan som befann sig mellan ROV och fastet i
NETANY A stracktes da forst och den klenare linan, weak link, sets av.
Dérefter bogserades den nastan viktlosa containern av ROV bort fran
vraket. Enligt befdhavaren pA HMS DRISTIG backade man cirka 400
meter.

Né&r sedan ROV hissades upp till ytan foljde containern med. Allt efter-
som den steg uppédt minskade vattentrycket och luftenii flotten utvidgades
och pressade ut havsvatten ur containern, tills den slutligen aterfick flyt-
kraft och fl6t upp intill fartyget.

Nér en besittningsman vande containern pa éndai §6n blastes flotten
upp.

Antagligen var det den allra sista biten av utlésningslinan med pasen
som hade fastnat i ditsen. N&r containern vandes pa dnda kan detta ha
gjort att den tunga gasflaskan gled bort fran dlitsen och att darvid vajern
till ventilen stracktes och ventilen 6ppnades.

Det finns andra méjliga sétt pa vilka containern kan ha hamnat pa
havsbotten.

Det finns exempel fran andra haverier pa att den I6sgjorda containern
har fastnat under nagon utskjutande del av fartyget medan detta 5onk,
t.ex. under en bryggvinge och dérvid dragits med ner till sadant djup att
den forlorat flytkraft.

Nagot liknande skulle ha kunnat ske om NETANY A sj6nk under stor
kréngning &t styrbord, varvid containern skulle ha kunnat hindras fran att
flyta upp av t.ex. en av splitvinscharna eller av styrhytten. Nér sedan far-
tyget vande sig uppratt kan det ha skett pa sadant djup att flotten redan
forlorat flytkraft. Nar NETANY A né&dde botten kan flotten dérefter ha
rullat bort fran skrovet men inte tillrackligt langt for att dra ut hela utlos-
ningslinan.

Detta alternativ, som forutsatter att utlosningslinan [6pte fritt i ditsen,
forklarar dock inte varfor flotten inte blastes upp under det att den bogse-
rades bort frén vraket och darefter upp till ytan.

Experterna som inspekterade den bargade flotten fann tejpen och pasen
sittande ihopskrynklade pa utlésningslinan intill dess ande narmast gas-
flaskan.

Kommissionen finner det troligast att tejpen och pasen fastnat i slitsen
och dérvid orsakat att gasflaskans ventil trotsdrag i linan inte 6ppnats.

For den aktuella typen av flotte hade tidigare géllt att férdutningen av
utlosningslinans pase skulle — eller kunde — géras med en bred vavtejp av
typ TESA-tgp. Tillverkaren hade emellertid andrat instruktionen och f6-
reskrivit att pasen skulle forsutas med nylontrad som tréds genom tre par
hal beldgna runt pasens éppning. | det forsta andringsmeddelandet skulle
traden ha en brottstyrka om 4 kg, vilket senare andradestill 2 kg. Dessa
andringar liksom andra besked om rutiner vid packning skickades ut till
samtliga auktoriserade agenter.

Hos tillverkaren i England kan man inte ge besked om bakgrunden till
den é@ndrade instruktionen, t.ex. om man haft fall dar utlésningsina med
vavtejp pa pasen har fastnat. Orsaken till bristen pa kunskap om nagon
sadan handelse uppgavs vara att foretaget bytt agare och personal.
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Den agent i sodra Sverige som packade om flotten senast hade fétt de
nyainstruktionerna. Han hévdade att om pasen med linan syntes oskadad
och linan tycktes ligga val uppskjuten i den sa dppnade man normalt inte
pasen och andrade inte pa dess férdutning. Han havdade vidare att vav-
tejpen inte hade satts dit av hans foretag utan maste ha funnits dér fran
tidigare ompackningar.

Tidigare arliga ompackningar var gjordai Holland och Belgien.

Haverikommissionen finner att orsaken till att livflotten inte blastes upp
n&r NETANY A g0nk sannolikt var att utlésningslinan fastnat och att
dettai sin tur berodde pa att det satt en kraftig vavtejp pa linan och pasen.
Den borde enligt tillverkarens instruktioner ha ersatts av nylontrad vid
ompackningen.

Om det forhallandet att linan fastnat har haft inverkan pa beséttningens
moajlighet att radda sig med hjélp av livflotten har kommissionen inte kun-
nat utreda. Det finns ingenting som tyder pa att beséttningen har hands-
kats med livflotten. Att den utlosts fran fartyget av hydrostaten tyder pa
att flotten lamnat skréet medan fartyget §6nk.

Raddningsinsatsen

Réaddningsinsatsen och utkallning av réddningsenheter liksom information
till berdrdainstanser och identifiering av haveristen har enligt kommissio-
nens beddmning skétts val av MRCC och 6vriga deltagande.

Miljoaspekter

Dieselolja som har lackt ut genom luftror och andra Gppningar har sanno-
likt fordelats i vattnet och natt ytan sa utspridd att den inte lamnat synliga
spar och dérefter avdunstat. Det beddms att inga patagliga, kvarvarande,
skadliga miljoeffekter uppkommit.
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UTLATANDE
Undersdkningsresultat
Fartyget var behtrigen bemannat.
Fartyget uppfyllde formella krav pa sovéardighet.
Fartyget hade tillfredsstéllande stabilitet for sin uppgift som trdlare.

Olyckan har troligen skett mellan ki. 04.00 och dagningen den
4 december 1998. Det finns inga vittnen till olyckan.

Olyckan intréffade under tralning.
Tralen dets sonder vid olyckan.
Beséttningen saknas och har troligen drunknat.

Livflotten blastes inte upp vid olyckan utan foljde med fartyget till
havsbotten.

Livflotten var inte ompackad enligt tillverkarens instruktion.

Orsaker till haveriet

Olyckan orsakades sannolikt av att trélen fastnade i nagot foremal pa
havsbotten, vilket medforde att fartyget krangde, drog omkull sig sélv,
kantrade och gonk. Om dorren i akterskottet till shelterdacksutrymmet
var oppen, har det sannolikt paskyndat forloppet.

REKOMMENDATIONER

Inga.
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